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»SKODA~- 6 4§«

Jest neymodernéjsi sestivalec. Jeho klidné, tablé linie poukazuji na zvysenou silu a rychlost. Ve
své mechanické Casti jest » Skoda-645+« dokonalym strojem, vynikajicim vikonem a spoleblivosti -
ve své vnéjsi vibavé jest vozem, ktery representuje krdsu a pohodli. Jizda Sestsetpétatyricitkon
jest pozitkem i na spatné silnici, nebot jeji perovani zachyti kazdy otfes a jeji mekké politirovani
vyrovnd i nejslabsi zachvév. Neprondsledovin naladami poéast, prekondvd milovnik dokonalého
antomobilu (majitel sestsetpétactyricitky) hravé vzdilenosti v minutovych rozpétich. » Skoda-645+
je auto automobilisty - znalce; je to klasicky typ &sl. touringu, jehoz wykon je v kaZzdém sméru

obdivuhodny.

o »Skoda-645< je vyborné konstruovany a peclivé vyrobeny wiz, v némz dobve uloZite své
penize, nebot nejenze jest vice nez protihodnota penéz, ale uspora Casu, sispora pracovni sily
a radost z vozu jsou pro vds dobrym ziroCenim jesté na wvic.

o Slova zistanou slovy proti skutecnosti. Byt byste prostudovali tento prospekt sebediikladnéi,
pravého dojmu ziskdte teprve predvedenim a jizdou. - Sestsetpétaltyricitka ziskd kazdého.




TECHNICKY POPIS

VALCE V CELKU
S KLIKOVOU SKRINI

SNIMACI HLAVA VALCU
SVISLESTOJATE VENTILY

NEHLUCNY ROZVODO-
VY RETEZ

SILNY KLIKOVY HRIDEL
S PROTIZAVAZIMI

V 8 LOZISKACH
TLUMIC TORSIALNICH
VIBRACI

LOZISKA Z NEJLEPSI
LISOVANE KOMPOSICE

HLINIKOVE PISTY
SPECIALNI KONSTRUKCE

CEPY OTOCNE V PISTU
1 QJNICI

TLAKOVE OBEZNE
MAZANI

e MOTOR je Sestivilec o trvalém vykonu 45 ks na brzdé. Vilce tvofi s kli-
kovou sk¥ini jeden celek. Hlava vilch je snimaci. Vatkovy hfidel, uloZeny v kli-
kové skfini po levé strané motoru, pohdni svislé, stojaté venuily.

® Rozvodové éstroji je pohinéno nehluénym fetézem na zadni strané motoru.
Zdvihitka a zpruhy ventilii jsou snadno pfistupny po odemuti dobfe utésné-
ného vika. Silny klikovy hfidel s protizivaZimi, uloZeny v 8 kluznych loZiskich
z nejlepéi lisované komposice, jest opatfen tlumicem torsidlnich vibraci a jest iplné
staticky a dynamicky vyvazen. Za téchto okolnosti zarucuje klikovy mechanismus
ve spojeni s vhodné konstruovanym vackovym hiidelem a bezhluénym rozvo-
dovym ustrojim klidny bezvibraéni chod motoru pfi viech otickach.

® Ocelové ojnice jsou lisované do profilu I. Specialni hlinikové pisty vyluluji
svou konstrukci klepini motoru za studena. Mimo dva krouiky tésnici maji
té% jeden krouzek stiraci, ktery zabrafiuje vnikini olge do spalovaciho prostoru.
Tim se dosihne co negmendi spotfeby oleje a zamezuje se tvofeni karbonu. Silné
pistové Cepy jsou volné otoéné v pistech i v ojnicich.

® Mazaini motors obéiné, tlakové, obstarivi olejovd pumpa, uloZena ve spodku
klikové skfiné. Tlak olee je ménitelny lehce pristupnym Skruicim ventilkem. Ole-
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DVOJNASOBNE CISTENI  jovd pumpa, opatfeni ssacim kofem z driténého pletva, tladi olej do viech lozi-
OLEJE

sek klikového hfidele. Taktéz vatkovy hiidel je mazin pod tlakem. Rozstiiko-
vany ole) maze jen pisty a zbyvajici &isti klikového a rozvodového Gstroji. Upo-
tfebeny olej se vraci zase do spodku klikové skiiné a k olejové pumpé. Do olejo-
vého potrubi je viadén olejovy &isti&, obstardvajici stilé &idén oleje.

BATERIOVE ZAPA- v 4 TEMT V. g : ¥ % v
LOVANI S PRISTUPNYM @ ProdlouZzenym hfidelikem olejové pumpy je pohdnén rozdélovad bateriovébo
ﬁf{ﬁtiﬁ%ﬁl&“ RO zapalovdni, krery je umistén zcela pfistupné a je dokonale chlazen.

CHASSIS




SAMOCINNA ZMENA
PREDSTIHU
VYBORNE CHLAZENE
DYNAMO NAD
MOTOREM

SPOLECNY POHON
VENTILATORU
A DYNAMA

NOVY KARBURATOR
PREDEHRIVANI SMESI
VYSOKA AKCELERACE

UCINNY CISTIC
VZDUCHU
DVOINASOBNE CISTENI
BENZINU

CHLADIC NOVEHO
TVARU

SNADNO OVLADA-
TELNA A PRUZNA
LAMELOVA SPOJKA

MOTOR V CELKU S PRE-
VYODOVOU SKRINI

e Zména predstihu je zcela samodinnd. Dynamo o 12 V s regulaci napéti, o vykonu
8o W, je montovino vpfedu nad motorem na spoleéném hfideli s ventilitorem
a pohdnéno prvotfidnim klinovym femenem z protkané gumy.

o Karburator opatfeny (istitem benzinu jest nejnovéj§i konstrukce a zatizen pro
zménu smési jak ke snadnému spoudténi motoru, tak k docileni pfechodné zvyie-
ného vykonu. Ssaci roura motoru jest Gdinné¢ zahfivina pfimo od vyfukového
hrdla. Pfedehiivini benzinové smési md velmi pfznivy vliv na chod motoru zvl4§té
pii nizdich otitkdch, zaruduje bezvadné pfechody a umoZiuje proto pozoruhodné
zrychleni vozu.

e Ulinny &sti¢ vzduchu na karburdtoru zabrafiuje vnikdnf prachu do motoru.
Pfed vtokem benzinu, pfimo na karburdtoru, je namontovin dvojndsobny &istid
benzinu s nddobkou na odluéovini vody a nedistot.

® Chladi¢ je hluboko zapuitén do rdmu; jeho tvar a dlouhy kryt motoru velmi
prispivaji ke krdsnému vzhledu vozu.

¢ VICELAMELOVA SPOJKA s lamelami ze specidlntho osinkového materis-
lu je suchd a nepotfebuje tudiZ 24dné obsluhy. Vypind se zcela lehce a zaruduje prus-
né rozjizdéni vozu.

» PREVODY. Pievodovi sk#fi, tvotici s klikovou skiini celek, m4 t#i stupné
vpied s pfimym zdbérem pro teti rychlost a zpétny béh. Radéni rychlosti déje se
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SPGJD\’ACI HRIDEL DO-
KONALE VYVAZEN

ZADNI NAPRAVA
.BANJO* S OZUBENIM
GLEASON

PRUZNE, ODLEHCENE
HRIDELE ZADNICH KOL

PREVOD RIZENT
SROUBEM A MATKOU

dlouhou ruéni pikou, umisténou kyvn¢ ve stfedu vozu, pruzné zajiténou jak
v neutrilni poloze, tak 1 v polohich viech rychlost, takZe pfi jizdé nehludi. Na
jeji kulové rukojeti jsou vyznaleny polohy pfi jednotlivich rychlostech. Podél
skfiné je zcela pristupné uloZen elektricky spouitéc.

¢ SPOJOVACI HRIDEL se dvéma zcela zapouzdfenymi mechanickymi klou-
by je staticky i dynamicky Gplné vyvien.

o ZADNI NAPRAVA. Most zadni nipravy tvaru ,banjo” je lisovin v celku
z ocelového plechu. Bezhluéné kuZelové soukoli s ozubenim ,,Gleason” i diferenciél
jsou po odejmuti zadniho vika smadno piistupny. Pruzné h#idele zadni ndpravy
zvlastni konstrukce tlumi viechny nirazy a podporuji $etfeni celého mechanismu,
zvlasté prevodovych tstroji a motoru. Spolu s vicelamelovou tfeci spojkou umo¥-
nuji nejen pruzné zabirini pfi rozjizdéni vozu s mista, nybrz i mékké prechody
pfi fadéni rychlosti. Ndboje kol jsou uloZzeny primo na koncich trub mostu zadni
napravy, takze hfidele zadnich kol nejsou namihiny na ohyb.

® PREDNI NAPRAVA je vykovina z chromoniklové oceli veliké houZevna-
tostt. Naboje pfednich kol, ulozené v silnych kulickovych loziskdch, nesou brzdo-
vé bubny velkych rozméri. '

e RIZENI #roubem a matkou vyznaluje se naprostou spolchlivosti a lehkou
ovladatelnost. Kyvné predni zivésy piednich per a dvojité odperované kulové
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KLIKOVE USTRO]I
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SAMOCINNE VYROVNA-
VANIVOZU DOPRIMEHO
SMERU

PRUZNY VOLANT

TLACITKO HOUKACKY,
PACKA UKAZATELE
SMERU A TLUMENI
SVETEL PRIMO

U VOLANTU

RAM PRODLOUZEN
V NOSIC KUFRU

NOSIC ZASOBNICH KOL
VZADU

DLOUHA PERA
5 PROTILISTY

PASOVE TLUMICE

UCINNE A SPOLEHLIVE
BRZDENI VSECH KOL

BRZDOVE BUBNY
VELIKYCH ROZMERU

SILNE BALONOVE
PNEUMATIKY

klouby Hdici ty€e zabrafuji pfendseni véech riza do prevodu ridiciho dstroji a tim
1 na fAdici kolo. Pfi jizd& ze zatidky se pfedni kola samodinné vyrovnavaji do pri-
mého sméru. Také pruZny volant velmi zpfjemiuje fizeni vozu.

e Tlumeni svétel, patka ukazatele sméru a tladitka elektrickych houkaéek lze snadno
ovlidan, aniz by ruka fidi¢ova opustila volant. Viechny tyto vypinade jsou totiz
umistény primo u fidictho kola na sloupku fizeni.

e RAM, lisovany ze silného ocelového plechu, je vzadu prodlouzen v nosié kufru.
Jeho vyztuzeni obstarivi § silnych lisovanych pricek. Nosi¢ zasobnich kol je za
plofinou pro kufr.

e VOZOVA PERA predni i zadni jsou velmi dlovha. Tato okolnost ve spojeni
s protilisty a pasovymi tlumiéi u zadnich kol zaruéuje bezvadné perovini a sta-
bilitu 1 na nejhordich cestach.

e BRZDY na viechna 4 kola, uvadéné za jizdy v Cinnost jen pedalem, jsou velm
spolehlivé a (ifinné. Ruéni pika ovlidi zcela neodvisle obé kolové brzdy zadni
ndpravy. Vnitfni brzdové Eelisti pusobi osinko-kovovym oblozenim na brzdové
bubny velkych rozméra. Pohon brzd jest obstarivan systémem 6 ocelovych lan.

e KOLA jsou snimaci, diskova, s raifky 18 x4” SS pro balonové pneumatiky
s so—18" (28 x 5750"). Volba silnych pneumatik brini jejich rychlému opotfebeni
a zpfijemniuje jizdu 1 na Spatnych cestich.

f:



ZADNI CAST RAMU SE ZADNI NAPRAVOU
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SPOLFHLIVY NASSAVAC e BENZINOVA NADRZ obsahu 55 | jest umisténa na zadnim konci chassis. '

BENZI : ; . .
" Dopravu paliva ke karburatoru obstarava nassava¢ benzinu spolehlivého typu. '
E?ﬁ?ﬁ%ﬁﬁ' TLUMIC e DOKONALY TLUMIC specidlni konstrukce umoZfiuje bezhluéné odchézeni
vyfukovych plynt. Z tlumide jsou plyny odvadény aZ nazad vozu, takZe je vy- l

loueno, aby vnikaly do karoserie.
VYKONNE ELEKTRICKE o ELEKTRICKE ZARIZENT obsahuje bateriové zapalovéni s rozdélovadem

GASIZENT a civkou, 12voltové dynamo o vykonu 80 W s regulaci napéti a elektricky spou-

§téd 173 ks, Rozvadéel skiinka obsahuje zafizeni pro spoulténi motoru, zapindni

a vypindni zapalovini velkych i malych svétel a kontrolni Zdrovku baterie. PH-
PRISTROJOVA DESKA strojovid deska, osvétlovand dvéma lampi¢kami obsahuje méfic¢ rychlosti s dennim
3 BOHATTM PROLU- a celkovym potitadlem kilometrdi, 8denn{ hodiny, knoflik korektoru karburdtoru \

a vypinad stirade,

POHODLNE OVLADANI Hdre L P o o cm

SIGNALNICH PRISTROJ0 :fo'cdu vozu na silnych clljr}‘.n.f.u.h.naléza:u se d?aJvclké r:ﬂe]cmr}i se 3 s_vétly,
A TLUMENI SVETLA z nichz dvé jsou urdena pro jizdu a jedno je signalni. Na zadni ¢isti raimu je pak
PRIMO U VOLANTU dislovd lampa kombinovand se stop-lampou. Pod krytem motoru nalézd se zasuvka

rucni svitilny opatfené § m dlouhym kabelem.

PRISTUPNA AKUMULA- @ Akumulitorovd baterie velké kapacity je pfstupné a pruiné zavéena pfimo
TOROVA BATERIE ; ot S T s a .
VELKE KAPACITY v rimu. Elektricke zafizeni je doplnéno snadno vyménitelnymi pojistkami viech

Edstl vedeni.
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PHAETON



CABRIOLET




TUDOR
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SILNE REFLEKTORY PRO i G i i
NOGNT HZD0 ® Silné a ucinné reflekrory ve spojeni s dynamem o velkém vykonu a se spolehlivou

akumulitorovou baterii umoZiiuji bezpeénou a rychlou noénf jizdu.
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NORMALNI VYPRAVA CHASSIS

® Chladi¢ s chromovanym pla$tém a uzdvérkou, opatfenou plasticky provedenou
tovirni znatkou. Pfednf kryt. Kryt motoru. Piedni blatniky s drziky. Stupatky
s postrannimi kryty a obloZenim. Kovovi &elni sténa. 2 silné reflektory s drziky
a chromovanou spojovaci tydf. Uplnd elektrickd v§zbroj. M&i¢ rychlosti s dennim
a celkovym poditadlem kilometrii, osmidenni hodiny, elektrickd houkadka a ruénf
houkatka. Cistite oleje, vzduchu a benzinu. Pfedni a zadni &slové tabulky. Dvé |
zisobni diskovi kola s pneumatikami 5.50-18” SS. Regulaéni knoflik k fizeni smési |
v karburdtoru pfi spouSténi motoru. Nassival benzinu s uzaviraci jehlou. Nosi¢ |
zavazadel v prodlouZen{ rimu, nosi¢ zésobnich kol a pfedni i zadni dvojité niraz-

niky, spojené organicky s rimem chassis. Pdsové tlumiée na zadnich kolech. Uplni
sada nifad.. Chissis dodivime bud krat¥i, 4-ssedadlové, nebo deléi, 6-7sedadlové.

KAROSERIE |

® Pro dlouhd chassis tohoto modelu vyrabime normilné 4 druhy riznych karoserif
ato: 6-7sedadlové phactony, limousiny, landaulety a 4-5 sedadlové luxusni cabriolety.
® Pro chassis kratkd vyribime 4-5sedadlové phactony, sedany, tudory a cabriolety.
® Veikeré karoserie jsou provedeny z Ia tvrdého, dokonale suchého dfeva a jsou
kryty ocelovym plechem s podéinymi ozdobnymi liftami. Lakovini karoserie je pro-
vedeno nitrocelulosovymi laky prvotfidni jakosti o trvalém vysokém lesku ve vkus-
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POHLED DO VNITREU VOZU i



nych kombinacich. Lakovini chassis je erné. Velker4 leskl4 vyzbroj je chromovina.

Stupadky jsou lemoviny hlinikovou liftou a kryty ryhovanou gumou. Pfistrojovi
deska je z uflechtilého dieva, lefténi, s vkusnou skiinkou pro pfistroje.

VYPRAVA OTEVRENYCH VOZU

obsahuje elektricky stirad skla, hledaci reflektor se zpétnym zrcitkem, ukazovatel
sméru, zapalovaé doutnikii, opéradlo nohou a driadlo nad nouzovymi seditky.
Prostor u fidide je vétrin dvéma postrannimi ventilacemi na &eln; kapoté. Sklidaci
americkd stfecha z nepromokavého plitna je opatfena ochrannym obalem a postra-
nicemi s velkymi celonovymi okny. Za karoserif je na rimu upevnén kufr bez
vloZek s postrannim vikem na kli&,

VYPRAVA ZAVRENYCH VOZTU

je doplnéna dvéma sklépécimi vésiky na faty, tfemi osvétlovacimi lampami, siti
na noviny, ziclonkami na zadnim a dvou fondovych oknech. U karoserif s mezi- |
sténou je dile doplnéna telefonni rourou, dvéma pletenymi drziky k vystupovini, |
druhym zapalovadem doutniki a dvéma popelnitky. Nad pfistrojovou deskou pod
postrannimi okny a na sténé za fididem je upraveno vkusné obloZeni z uflechtilého

! dfeva. Za karoseril je umistén cestovni odnimatelny kufr bez vloZek s klidem.
Prostor u fidice jest vétrin klapkou na &elni kapoté.




VOZY S DLOUHYM CHASSIS

® PHAETON jest opatten pohodlnou 6-7misedadlovou otevenou karoserii se 4mi
Sirokymi dvirky. Nizky podvozek a ladndlinie karoseriedodavaji vozu krésny, spor-
tovni vzhled.Sedadla jsou potaZzenaprvotfidni kozi modernich vzort. Sklenéna sténa
pred fiditem, upevnénd v silném kovovém rimu, je dvojdilnd, s vrchni &sti po celé
délce vyklipécialibovolné stavitelnou. Vstupni dvitkamajiuvnitf velkékoZené kapsy.
Zadni ¢ast vozu jest opatfena koberci tkanymi, podlaha u fidiée kobercem gumovym.

® LIMOUSINA s pohodlnou 6-ymisedadlovou karoserii jest opattena 4mi §iro-
kymi dvefmi, mi po kazdé strané 3 okna se spoustécimi skly a za fidi¢em pfi&nou
sténu s posuvnym oknem. Predni sedadla jsou pevna, poldtifovini vpfedu z prvo-
tfidni Cerné kiZe, ve fondu je provedeno suknem nebo plySem nejlep$i jakosti ve
vhodné volenych barvich. Pfedni okno je v celku vyklipéci a opatfeno clonou proti
slunci. Pfistrojovd deska je vyklidand, lefténd, s vkusnou skfinkou pro pfistroje.
® LANDAULET jest opatfen pohodlnou é-7misedadlovou zav¥enou karoserii
se sklapéci zadni &astl strechy. Karoserie ma po kaZdé strané dvoje firoké dvefe se
spoustécimi okny a za fididem mezisténu s posuvnym sklem. Pfedni okno v celku
vyklipéci jest opatfeno stavitelnou clonou proti slunci. Pol§tifovini v prostoru
u ridice je z nejlepdi Cerné kiiZe, poldtifovini vzadu z prvotfidniho sukna vkus-
nych barev. Dvefe ve fondu jsou opatfeny velkymi kapsami.




® CABRIOLET pro 4—s osob jest opatfen zvlaité pohodlnou luxusni karoserii
bez mezistény, se dvéma dvefmi po kaZdé strand, se spoustécimi okny. Pfedni
okno je v celku vyklipéci a opatfeno stavitelnou clonou proti slunci. Stfecha je
potazena nepromokavym platnem nejlepsi jakosti v barvé harmonujici s barvou
karoserie. Stfe$ni konstrukce se dd snadno sklipéti a opét rychle napnouti. Sloupky
mezi okny daji se po spulténi okennich skel sloZiti. Politifovini viech sedadel je
provedeno z prima jemné kize ve vhodné volenych barvich. Nitrocelulosové
lakovini zachova si trvale vysoky lesk.

VOZY S KRATKYM CHASSIS

® PHAETON jest opatfen pohodlnou 4-stisedadlovou karoserii se 4mi dvitky.
Politifovdni je provedeno prvotfidni pfirodni koZi modernich vzorii. Sklenéni
sténa pred fidiCem je dvojdilnd, vrchni &st vyklipéel a stavitelnd. Dvefe jsou [
opatreny uvnitt velkymi koZzenymi kapsami. Zadni &ast vozu jest opatiena kober-

e

cem tkanym, prostor u ridie kobercem gumovym. |

® SEDAN ma pohodlnou 4—stisedadlovou karoserii se 4mi dvefmi, ve kterych
jsou spoustéci okna. Politifovini provedeno suknem nejlep$i jakosti, zladénym
s lakovanim karoserie. Pfedni okno se vyklipi v celku a jest opatfeno pevnou
clonou proti slunci.

® TUDOR jest opatfen karoserii 4—stisedadlovou s jednémi $irokymi dvefmi
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a dvéma okny po kaZdé strané. Viechna okna jsou spoultéci. Predni sedadla jsou
stavitelnd a mayji skldpéci opéry, pro snadny vstup k sedadliim zadnim. Sténa pred
fidi¢em je vyklipéci v celku a opatfena pevnou clonou proti slunci. PolStifovini
je provedeno suknem nejlepsi jakosti. Lakovani nitrocelulosovymi laky o vysokém

lesku ve vkusnych kombinacich.

e CABRIOLET s karoserii pro 4 osoby ma po kazdé strané jedny 3iroké dvete
se spoultécim oknem. Pfedni okno v celku vyklipécijest opatfeno stavitelnou clonou
proti slunci. Strecha je potazena nepromokavym platnem nejlepsi jakosti ve vhodné
volené barvé. Stredni konstrukci Ize snadno sklipéti a opét rychle napnouti. Polita-
fovini je provedeno z prima jemné kiZe. Predni sedadla jsou stavitelnd a maji
sklopnou opéru, kterd umozsiuje dobry vstup k sedadlim zadnim.

V. NEUBERT A SYNOVE, PRAHASMICHOV




TECHN I CKA DATA

Poletwilel . . . . . .. .............

"frl:ini vilt.:u ..... T A ﬁ 72 mm
A 102 mm
Obsahwialed . ............. 2°49 litru
Normilni pocer otddek . . . . ... .. 2600 Vv min.
Trvaly vfkonnabrzd¢ . .. ... ... ... 45 ks
Nejvysi vikonnabrzd® . . . ... .. ... soks
Blok vilci . + v celku se svrikem klikové skfing&
Materidl wile . . . .. ......... fed4 litina
BRI coean's 2 5 5 2 greras 3w o snimaci
Usporaddni veneild . . . . . . ... .. . po strané
Polet loZisek klikového hiidele . . . . . . . . . . 8
Materidlpfsed . . . .., .......... hlinik
Mazin{ motoru . . . . . v « « « . ob&iné, tlakové
Mazénf chassis . . . . . .. ... ... vysokotlaké
Cistid ORI & = o & & = DS v olej. potrubi
Zapalovanf . . . ., ... .. bateriové, 12 V
Spojka . . . ... ... L. L. suchd, lamelovi
Rizenf . . . . . M = = = s po pravé strané

edilem: na viechna 4 kola

Drades - « = o iy {Em‘fnf pikou: na z:dn? kola
DRI ESIE o2 s 5 o & w wnearmoa 3 9 W T Ba 2
Rifekkola . .............. 184" -SS
Pneumatiky pfedniizadni. . . . . . ., . . §*50-18"
Rozchod kol vpfedu i vzadu. . . . . . . . 1360 mm
Hozvor niprev - : - {krﬁtké chassis: 302§ mm
' dlouhé chassis: 3375 mm

Nejvéedi délka vozu kritké chassis: 4750 mm
(s narazniky) {dlnuhé chassis: 100 mm
Negviki Sitka vozu. « < o 0 viv a5 4 1660 mm
Nejvéudi vyika vozu (zavfeného) . . . . . 1800 mm
Vyska ramunad zemi . . .. .. .. .. 430 mm
Svirld wilka vorw 5 v v csveien - W w s 200 mm

krické chassis: 4-5
dlouhé chassis: 6-7
Nejvéedi rychlost jizdy . . . . . . . . roo km/hod,

Pocet sedadel v karoserii . .

Nejmensi rychlost na pfimy zibér 4-6 km/hod.
Spotfeba benzinu na 100 km asi 1o-10§ kg
Spotfeba oleje na 100 kmasi . . . . . . .. o'30 kg
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