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Das Fahrvergnugen




1)

3)
5)
6)

7)
8)

9)
10)
11)
12)

13)
14)

15)
16)
17)

Regulierbare LufteinlaBdusen
Entfrosterdisen fur  Wind-
schutzscheibe

Aschenbecher

Offnungshebel fiir Motorhaube
AuBenbeleuchtung, Blinkleuch-
ten, Instrumentenbeleuchtung
Schaltknopf und Kontroll-
leuchte f. heizbare Heckschei-
be

Regulierknopf fur Starke der
Instrumentenbeleuchtung
Schalter und Anzeigeleuchte
der Warnblinkanlage
ZundanlaB und LenkschloB
Starter

Lenkrad-Verstellhebel
Scheibenwischer, Geblase fur
Heizung, Signalhorn

Uhr

Bedienungshebel fur Heizung
und Bellftung

Raum z. Einbau eines Radios
Zigarettenanziunder
Handschuhfach
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14)
15)

16)

Nullstellung Tages-km-Zahler
Tachometer
Gesamt-km-Zahler
Tages-km-Zahler
Oldruckanzeige

Warnleuchte fur betatigten
Starter und Mindeststand der
Bremsflussigkeit
Wassertemperatur-Anzeige
Drehzahlmesser
Kontrolleuchte fur Fernlicht
Kontrolleuchte fir Richtungs-
anzeiger

Kontrolleuchte fur AuBenbe-
leuchtung

Warnleuche fur Oldruck
Kontrolleuchte fur Lichtma-
schine

Warnleuchte fur Kuhlwasser-
temperatur

Kontrolleuchte fur Kraftstoff-
reserve

Kraftstoffanzeige
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Gerduschdampfung

Beim Alfasud Sprint Veloce wird
Gerauschbelastigung bereits an seiner
Quelle beseitigt, d.h. an den Befestigungs-
punkten fur Triebwerk, Lenkung,
Aufhangungen und Auspuffrohr, die mit
Dammaterial versehen sind. Die Rahmen-
langstrager vorn und hinten, die
Karosseriehohlteile der Motortrennwand
und die vorderen Holme werden mit
einem Material ausgeschaumt, das
optimale Absorption von Vibrationen und
Gerauschen garantiert. Alle Teile, die
Vibrationen ubertragen konnen,
insbesondere der Wagenboden und die
Radkasten, werden mit Antidr6hnmateria-
lien behandelt. Die unter den Paneelen
und Polsterungen angebrachten,
vibrations- und schallschluckenden
Dammaterialschichten tragen ebenfalls
zu einer perfekten Gerauschdampfung
des Innenraumes bei.

an der Unterkante der wWindschutz-
scheibe, also weit weg vom StraBen-
niveau, entnommen. Sie wird in einem

vom Motor abgeschirmten Sammelraum,
und von dort uber zwei voneinander
unabhangige Kreise in das Wageninnere
gefuhrt. Der erste fuhrt Uber zwei, am
auBeren Ende des Armaturenbrettes
angebrachte und in Menge und
Richtung verstellbare Luftdisen Frischluft
in den Innenraum, der zweite, der die
eigentliche Heizanlage darstellt, bringt
klimatisierte Luft mit regulierbarer
Temperatur in das Wageninnere. Der

g i Luftstrom kann bei Bedarf durch einen
Klimatisierung Ventilator mit zwei Geschwindigkeits-
Die Heiz- und Beliftungsanlage sorgt bei stufen verstarkt werden.

allen Fahr- und Witterungsbedingungen Abgefuhrt wird die Luft durch Austritt-
fur héchstes Wohlbefinden. Die Luft wird dusen an den hinteren Holmen.

Aufhdangungen
Der Frontantrieb, die gute Gewichts-
verteilung sowie die grofie Spurweite
sind entscheidend fur eine gute StraBen-
lage. Als wichtigstes Element sind jedoch
die Aufhangungen zu nennen. Die
Vorderradaufhangung ist eine duBerst
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{isik] radaufhangung garantiert die standige \I"“

und komplette Bodenhaftung beider
Laufflachen.
Die Langsverankerung der Achse wird
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mittels Querfuhrung durch Wattgestange
(Watt-Parallelogramm) gesichert. Dies
ermcglicht eine prazise Fuhrung der
Hinterachse. |hre Anordnung halt
auBerdem das Stampfen des Fahrzeuges
beim Bremsen in Grenzen.
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Klassisches Konzept

bei der Mechanik

Die Erfahrungen, die Alfasud beim
Rennsport gesammelt hat, haben die
Konstruktion des Sprint Veloce
entscheidend beeinfluft.

Motorbeschreibung

Der einteilige Motorblock besteht aus

hochwertigem SpezialguB. Im Vergleich

zu den herkdmmlichen Boxermotoren
weist dieser Motorblock erhebliche

Vorteile auf:

— Durch die einteilige Bauweise des
Motorblocks verringert sich die Mog-
lichkeit des Schmiermittelverlustes,

— der Kurbeltrieb ist ohne Ausbau des
Motors zuganglich,

— Reduzierung des Motorgewichtes.

Hinten wird der Motorblock durch einen

Deckel aus einer Leichtmetallegierung

abgeschlossen. Hier befinden sich die

wichtigsten Hilfsaggregate: Pumpe, Filter
und Olstutzen, Ziindverteiler, Kraftstoff-
pumpe, Anlasser und Kupplungs-
hydraulik. Die Verbrennungskammern
sind teilweise in den Kolbenboden
eingelassen und ermaoglichen ein
minimales Axialmag.

Die Ventilsteuerung erfolgt durch zwei

obenliegende Nockenwellen, eine pro

Zylinderkopf, die durch von einem

Gehause geschutzte Zahnriemen

angetrieben werden. Diese laufen

gerauschlos, sind von langer Lebens-
dauer und bendtigen praktisch keine

Wartung. Die Ventileinstellung erfolgt

schnell und einfach durch eine einzige,

leicht zugangliche Schraube in den

Ventilbechern.

Kraftstoffzufuhr,

Schmierung und Kiihlung

Beim Motor des Sprint Veloce erfolgt die
Kraftstoffzufuhr iber zwei Doppelfall-
stromvergaser (ein Vergaserkorper pro
Zylinder). Hierdruch wird der volume-
trische Wirkungsgrad des Motors
verbessert und ein hoheres Verdichtungs-
verhaltnis ermoéglicht. Dies ergibt hohere
Drehmoment- und Leistungswerte.
Spurtfreudigkeit und splrbare
Reduzierung des Verbrauchs sind

Vorteile, die durch diese Anordnung
erreicht werden (nach DIN 70 030,

Teil 1: Stadtfahrt: 11,8 1/100 km, konstant
90 km/h: 6,8 1/100 km, konstant

120 km/h: 8,5 1/100 km).

Die optimale Schmierung wird durch eine
Druckumlaufschmierung mit Zahnrad-
pumpe gewahrleistet. Olwanne und
Olansaugrohr sind so geformt, daB das
Ansaugen des Ols in jedem Fall, auch bei
minimalem Olstand, gegeben ist.

Ol- sowie Filterwechsel sind alle

10.000 km erforderlich und auBerst
einfach durchzufihren.

Das Kuhlsystem hat einen geschlossenen
Kreislauf mit Ausgleichsgefa3. Die
Flussigkeit wird durch eine mit
Keilriemen angetriebene Zentrifugal-
pumpe umgewalzt. Ein System mit
Thermostat und Thermogeber regelt
sowohl das Einschalten des elektrischen
Kihlerventilators als auch den Wasser-
kreislauf im Motor. Dies hat den Vorteil,
daB dadurch unnétige Leistungsverluste
vermieden werden und die Temperatur
des Motors sich in gunstigen Werten halt.

Wartungsfreundlich

Durch die leichte Zuganglichkeit aller
mechanischen Teile werden die Kontroll-
und Reparaturarbeiten vereinfacht und
die Reparaturzeiten verkurzt.

Seit der Entwicklungsphase haben die
Techniker daran gearbeitet, die
haufigsten Wartungsarbeiten

zu vereinfachen.

Totaler Schutz

fir lange Lebensdauer

Zur Erreichung hochster Widerstands-
fahigkeit gegen Witterungseinflusse und
Korrosion wurde beim Alfasud ein
komplettes Programm von speziellen
Schutzverfahren realisiert, das noch uber
die normale Lackierung (Phosphatierung,
Elektrophorese, Chrompassivierung,
Grundlackierung und Decklackierung)
hinausgeht.

Die fur die Herstellung von Turen,
Motorhaube und Kofferraumdeckel
(einschlieBlich der entsprechenden

Rahmen) sowie fur einige andere Karos-
serieteile verwendeten Bleche, die der
Korrosion in besonderem MaBe
ausgesetzt sind, sind «zincrometal»-
beschichtet (vorbehandelte, verzinkte
Bleche mit hohen Antikorrosionseigen-
schaften).

Die Zwischenraume der SchweiBnaht-
stellen werden mit Plastikmaterialien zur
Abwehr von Staub und Feuchtigkeit
versiegelt. Dem Korrosionsschutz der
Karosseriehohlteile wird besondere
Sorgfalt gewidmet. Zusatzlich zur
normalen Elektrophorese werden beim
fertigen Wagen noch alle Karosseriehohl-
teile mit speziellen, passivierenden
Substanzen behandelt, die auch
versteckteste Blechbereiche gleichmaBig
versiegeln.

Langstrager, Holme und Kastenteile
werden mit Polyurethanschaum
ausgeschaumt. An den Naht- und
Einbaustellen fur die Innenausstattung
werden zusatzlich Plastikklebebander,
Abdichtungsmaterial und Gummileisten
verarbeitet, so daB ein Kontakt und
Scheuern zwischen den Metallteilen
verhindert wird. Die Schutzleisten,
Rahmen, StoBfanger und Scharniere des
Kofferraumes werden aus Inox-Stahl
hergestellt.

SchlieBlich wird die gesamte Boden-
gruppe, einschlieBlich Radkasten und
Anschlussen fur die einzelnen Aggregate
mit Produkten auf Wachs- und
Bitumenbasis tberzogen, die den
gesamten oberen Wagenteil abdichten
und gleichzeitig vor Abrieb schiitzen.
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Technische
Eigenschaften

Daten, Beschreibungen und lllustrationen haben ledi-
glich informativen Wert. Die Produkte konnen unter-
schiedliche Eigenschaften aufweisen, auch infolge
konstruktiver Erfordernisse. Einige der im Prospekt
beschriebenen und abgebildeten Ausstattungen sind
nicht serienmassig. Genauve Informationen erhalten
Sie von Ihrem Alfa Romeo Vertragshandler

Printed in ltaly D-CH-8 819 11144

Ripalta = Cassina de' Pecchi (Milano)

Zylinder

Bohrung mm

Hub mm

Hubraum ccm

Leistung kW DIN

Leistung PS DIN

max. Drenmoment Nm
max. Drehmoment kgm DIN
Radstand mm

Spurbreite vorn mm
Spurbreite hinten mm

max. Lange mm

max. Breite mm

max. Héhe (unbeladen) mm
Leergewicht fahrbereit kg
Anhangelast kg
Hoéchstgeschwindigkeit km/h
Reifen

Sitzplatze

Elektroanlage Volt
Tankinhalt Liter

1.5

4 horizontal
gegenuberliegend
84

67,2

1474

70 bei 5800 min-'
95 bei 5800 min-'
130,4 bei 4000 min'
13,3 bei 4000 min-'
2455

1397

1364

4019

1610

1305

915

940

uber 175

165/70 SR 13

4

12

1330
iz

Vergaser: Doppel-Fallstromvergaser.
Ventilsteuerung: Die obenliegenden
Ventile werden durch eine Nockenwelle
pro Zylinderkopf Uber im Olbad gelagerte
Ventilbecher betatigt. AuslaBventile mit
stellitbeschichteten Ventiltellern.
Elektrische Anlage: Drehstrom-Licht-
maschine, 600 Watt.

Khlung: Wasserkiihlung, thermo-
gesteuerter Elektroventilator.

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung
mit progressiver Dampfung.
Membranfeder. Hydraulische Betéatigung.
Differentialgetriebe: 5 Gange + Riick-
wértsgang mit Synchronisierung (System
Porsche). Knuppelschaltung. Kegeltrieb
mit Hypoidverzahnung.
Vorderradaufhéngung: Einzelradauf-
héngung mit McPherson-Federbeinen,
vertikaler Teleskopfihrung und Torsions-

1300
—
1310
=
1265
—

stabilisator zur Verhinderung der
Schlingerbewegung. Federelement, das
aus Schraubenfedern besteht, die koaxial
zur Teleskopfiihrung angeordnet sind.
Doppelventil-Hydraulikdampfer.
Hinterradaufhdngung: Starrachse, in
Langsrichtung durch je zwei Lenker
(Watt-Parallelogramm) und in Querrich-
tung durch einen Panhardstab gefihrt.
Schraubenfedern und Doppelventil-
Hydraulikdampfer.

Lenkung: Zahnstangenlenkung.
Zweiteilige Sicherheits-Lenksaule mit
Kardangelenken.

Bremsen: Zweikreis-Bremssystem.
Scheibenbremsen auf allen vier Radern
mit lastabhangigem Bremskraftregler, der
auf die Hinterrader wirkt. Unterdruck-
Servobremse. Handbremse unabhingig,
wirkt auf die vorderen Bremsscheiben.






