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premiere einer neuen Mazda-klasse:
Der groBeMazda929

Am Anfang del Entwick,
lung dieser neuen Mazda-
klasse stand ein weit-
gestecktes Ziel: Ein Auto-
mobil zu baueq das der
welt€]ite dď klessischen
Limousinen ebenbiirtig ist,
und das gleichzeitig den
wiinschen ókonomi§ch den-
kender Fa}rer durch ein
herr'orragende§ heisí
Leistungsvelhiiltnis enl
gegenkornmt,

Der groBe Mazda 929 hat
di€ses Ziel eťreicht. Da§
beweisen die UIteiIe deŤ

Fachwelt urrd sein Echo in
dď hesse.

Der groBe Mazda 929 lóst
ein groBes Versprechen ein:
Die VerwiŤklichung deI
}larmonie zwischen Mensch
rrnd Técbnik.

Was i§t die§er goíJe
Mazda 929 fijr einAuto?
Klassische R€ise]imou§ine
f iir gehobene Arrspriiche?
Nobelauto, Luxu§klas§e?

I'iir die Nobelk]asse fe-hlt
ihm das hotzige, zuŤ Luxus-
klasse der Glorienschein
deŤ gŤoBen Ge]dau§gabe.
Klassische Reiselimousine?
Auch diese Bezeichnung
alein wiŤd ibm nicht
ger€cht.

Man kónnte es so §agen:
Dieses Auto macht Luxus
§elb§tveNtándlich, WeI den
Luxus der Raumfiil]e im
Auto §ucht und das GefiiN
der souveriinitát des
Fahrens in einer groBen
Lirnousine. wer das
KomfoŤtÁneebot d9r obel-
klasse will, ohne aufdas
hestige der hohen hei§-
kla§§e angewiesen zu seir!
deŤ steht hieŤ vor einem
auBeryewóhnlichen Aigebot.
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charakterstudie
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stil ist seine StliŤke,
nicht Mode. E§ besticht die
groBzůgige Glattfl áfi gkeit
d€r KaŤosseŤie. sie betont
die GróBe, Bagt auí den
er§ten B]ick, da6 mán hier
keine Mittelklasse vor sich
hat. Charakteristiscb die
KeiJíorm der Vorderpartie.
sďmóikel und Auf-
geschminktes gibt es nichť
statt des§en kŤáftige Linien
vom Bug bis zum Heck,
Die hoch ange8etzte lGfrer-
raumhaube betont mit
Eleganz noch eir)mgl die
IGiťorm der KarosseŤie
urd verspicht gleichzeitig
Ýiel Raum fiir das R€ise-
gepáck GŤoBe Fenstel ver-
Iaten Rsu.Ťnfiille inneL

Auch Gro6zůgigkeit ist
eine cbáŤaktereigen§chÁft .

Dieses Automobil hat sie.
und noch etwas kenržeich-
net den Mažda 929: Er igt
kein Leichtgewicht. Daa
macht ihn verliiBlich und
§icher.

Ti€fliég€ndé scheibén-

trIazda 029 Lx 2,0i
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Luxus als selbstverstándlichkeit
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von servolenkung, elek-
trischen Fenstérheber&
zentŤalÝerriegeluŤ€ und
hóhenverBtellb9rem LeDk-
rad zu rcde4 erůbrigt sich
bei denMazda 929 GIx-
Modellen Diese und viele
andeie KoEfoltmerkmsle
8ind hieř selb§tver€táDd-
liďůeit.

Auch wenn man die
etlblierte Nobelklas§e aus
eig€ner EďahŤung kennq igt
Fab.ťen im Mazda 929 ein
Erlebqi§. Es verschÁfr dem
Faher mebr als da.s
Gefii} , sich komfortabel
und schnell auf SbgBen und
Autoba}rnen zu bewegerr -
e8lóď eiD Gefiil von
Befriedigung aus, das aus
del llarmonie von Menach
Und Thcbnik ře§Ultié-řt.
Dazu gehórt aucb daB eich
die§es groBe Auto Eit vel_
fi ibŤeŤischer Handliďlkeit
bewe8en láBt. Das ist ein
veldienst der in krrrven
passiv mitlenkeDden
Hinterrádel in v€řbindung
mit deŤ íeinfii}iigen Seryo-
lenkung die dem FabŤer ein
beispielhaft sicheres Fahr-
gefiihl gibt Aber dÁriiber
Bebr suí den 1ěchnikseiteL

DeI Mazdá 929 ist ein
noble§ Auto. Abe! es will
nicht Nobe|kla§§e §ejn-

Gera<le das wiId máŤrchen
Falrrer anziehen.
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Ist Ráumfiille im Auto
Lt]xus? FiiŤ den gehobenen
A,nspruch sicher nicht Da
hat man Lu§t und Luít zum
ReiseI! dá ist die F'Ťeiheit
zur Bewe$mg, die eine
gmBe Rei§elimousine auB-
zeichnet AbeŤ das allein
wtirc zuwenig, werrn deŤ
Mazda 929 nicht gleich_
zeitig hochge§teckte FoŤde-
řujtg€n Each gŤoBem sitz-
und Fabrkomíort komplett
eŤfrillen Ýriirde. Al§ Beispiel:
HóhenÝ€ŤstellbaŤe sicher-
heit§gurt€ vome bei allen
Modelleq beim 2,2i_Modell
euch elektŤi§che§ st€lil_
schiebedách und beim 3,0i-
Modell ein elektrisches
G]asschiebedach mit Klina_
Kassette und §ogar beheř-
bare vordersitze. was die
Mazda g2g-Modelle an
komfoltdetails zu bieten
habeq erfahren Sie im ein-
zelnen aus der Preisli.Bte.

Wie wunderbaŤ beqlem
es §ich in diesem Auto sitzt
und fiibrt, d,sB veEaten
eigentlich gchon die Ab-
bildungen auf dieser Seite.

Klima-Kass€tt€ b€i d€.

§



kontrollierte Harmonie
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AfdŤingliól{eit i§t kein
Thema beim Mazda 929.
Das gilt auch fiir das Design
des Cockpits. Di€ Anzeigen-
in§trument€ sind deT

Bedeútung und der Wichtig-
keit Ibrer sigTale ent-
sprechend in leicht úber-
schaubaŤer Reihe ang€oId,
net. kontrolleuchten und
Checklight§ weŤden erst
§ichtbaŤ, w€ffl sie etwas
mitzuteilen heben,

sehen sie selb§t im Bild,
wie haŤmoni§ch das t€ch-
ni§che Gegenůbel des
Fa}Ť€Is gestáltet i§t. A]les
dient deŤ kontrollieIten
Harmonie des Fa}rrens.

Ein bándliches. ver§tell-
baŤe§ Lenlcad und eine
exakte, gTiffnahe scbáltung,
Tásten und schalter in
Io gi§cheŤ, ergonomisch rich-
tigeŤ Anordnung - dieses
Auto eŤlaubt §eine Beherr-
schung mit leichter Hand.

I-énk.!d hóhcnve$tell-
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Stark, ruhig leise: Die Motoren

Die drei versionen des
Mazda 929 §ilrd unteŤ-
§chiedlich EotorisieŤt.
Drei versďriedene Motoren
stehen zur wal :

2,0 t-Ein§pŤitzEotor;
2,2 l-EinspritzmotoB

Mehrventiltecbnik;
3,0 l-Einspritzmoto§

Sechszylinder,
Mebrventiltechnik.

Dadrrrch ist ee móglicb
denwim§ch írach eineŤ
groBe4 komíortablen
Limousine zu Ťealisierer!
ohne an eine bestiúmte
I-€istung gebuŤden zu §eiŤI

Wo der Mazda 929 GIX
mit sein€rn 3,0 l§ech§-
zylindemotol mit be3on-
del§ hoher KŤaft enďaltung
der Limousine eine Hóchst-
geschwindigkeit von 220
stundenkilometem urrd
eineD sportlichen Be§c}rleu-
niguíjg§wert v€rleiht,
bewegen Bich deŤ Mázd]a 929

GI)( 2,2i und auch die
Ix-Alrsfrj}Eung mit 2,0i-
Motol ge§chwindigkeits-
miinig in den von der Mebr-
zabl der Fa}řeŤ bevorzugten
Bereichen.

Fiir den tecbnisch inter-
es§ieťten Fabrer hier eine
kurze Bescbreibung der
Motort,pen:

3,0 i-Sechszylinder-
motor mit 18 Ventilen

Rarrmerspamis durch
IGmpaktbauweise lmd
v-ArDŤdnung der Zylinder
zuŤ Elhóhung von Leistung
urrd WirkungsgŤad hat jedeŤ

zylinder 3 ventile, 2 Ein]a6-
und ein Ausla6ventil,
angeordnet in einem dach,
kammerfrirrrigen Brerm-
Iaum. Die ventile welden
ůb€Ť t€ichtmetal-Kipp-

hebelbetátigt In die Kipp-
hebel eingebaut sind kleine
Hydraulikelemente, die den
ventilspielau§gleich auto-
matiech sicherstellen sie
gaŤantieŤen verdngeŤten
Wartungsauf ívand und heŤ-

vortagende Laufruhe des
MotoŤ§.

Ein vglisble§ EinlaB-
system kombiniert
dyiaúische Auíadur€ mit
Resonarrzwellenauíladung
uŤrd bewiŤkt vor allem iE
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mittleŤen und hóheren
Drehza}rlbereich einen
beachtlichen Zugewinn an
Drehmoment. Die Motol-
lager sind fl ůssigkeit§-
gediimpft, um Motowibla,
tionen zu absorbieren.
Leistung: 140 kw (190 Ps)
bei 5.500 U/min,

Auflllrnsch gegen Auf-
pŤeis auch Init geregeltem
3-wege-Katály§ator
liefelbar.

betátigt, die duch i}Ee
hochmodeme, selbsttátige,
hydraulische Ventilspielein-
stellung fiir einen Ťuhigen
und wartungsarmen Betrieb
sorgeD" Die Zy]indelblócke
sind extrem fom§terf,
wodurch vibrationen des
MotoN ausgescNossen wer-
den, Eine perfekte Eirrla6-
§teueruItg verbe§selt die
Leistung und das DŤeh-
moment, unte$tútzt duJch
ein€ Re§onaDzwellenauf-

2,0 l-Vierzylinder-
EinspŤitzmotor.

Diese§ AggŤeg9t zeichnet
sich duch gute Leistung
und hervotragende Zuver-
lá§sigkeit aus. Der vier-
zy]inder-RéiheDIEotoŤ hat
einen Querstrom-Zylinder-
kopf aus Leichknetáll mit
kugeIkalottéDfóŤmigen
Brerrrrráumeq einer oben-
]iegenden NockenÝ,.elle Und
eineŤ 5-fach ge]agerten

2,2 l-Vierzy[nder-
Einspritzmotor lrrit
12 Ventilen

Der ViePylind€r-Reihen-
motor verbindet Kompakt-
heit Bit einer hohen
LeiBtuŤrg und 8roBe! wiŤt-
schaftlichkeit ZurAu§-
schópfimg d€Ť KŤaftreser-
ven und flir einen erhóhten
\ryiŤkungsgfad sorAen je
3 Ventile pro Zylinder. Dieae
welden ůber Kipphebel

ladung. Dadurch wird ein
hohes Drehmoment úber
den 8esamten Drebzahl-
bereich eneicht.
Leishmg: 100 kW (136 Ps)
bei 5.500 U/mio
Auf!!funsch gegen Auf-
preis auch mit gelegeltem
3-Wege-Katalysator
liefeŤbaŤ.

kurbelwelle. Damit erzielt
diese8 AggŤegat eine
Leistung von 85 kw (115 Ps)
bei 5.300 U/min

?,0 i_ilolú 85 klv Ps)

Ď)

2-

r,3,0i v6 úit 13 v€nťilh
2, Dř€iv€ntiiiehŇk miť

hydraulischém véntilspiél-
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Mehr Tbchnik ftir mehr Fahrkomfort
und sicherheit

Die nare entwickelte
Hinterradsulhiingung sorgt
zusarflíten mit deť
moaliízierten Mcpher§on
vordeŤradauíhiingung fiir
hervorragende Fahr-
stabilitát auch bei hohen
GeschÝ,indigkeiteír

Hinteríadaufhángung

Mazda bat wiedeTum
neu€ Wege beschritten únd
fijŤ die Hinterach§e eine

Meh.rlenkeŤ-Radfi ilEuŤtg
entwickelt, die hijch§te
An§priiche eŤftjllt. DŤei
unteŤschi€dlich lange Quer-
lenker und ein Láng§lenkeŤ
bewirken bei diesem
Konzept dán

deŤ Radsturz nahezu úbeŤ

den gesamten Federv/eg
konsknt bleibt, und daB

- das kr.rrvenáuBere Rad in
voť§puŤ geht und dadurch
einem Ausbrechen des
WagenB entgegenwbkt.

DieseŤ neuaŤtige Mecha-
nismus steu€rt wiŤksam ilre
verándeřungen del Achs-
geometrie und eřr€icht
damit ein optimales Fah-
velhalten únd peřmanente
stabfitát auf hdcb§tem
Niveau ob bei Kuwen"
fa}rten, beim Beschleuni-
gen oder Brcmseq od€I
beim Fa}ren úber Scblag-
lócheť und Bodenúneben-
heiten.



Vorderradauftriingung

Die vorderacbse arbeitet
nach dem McPheŤ§on
Prirrzip. Besonders erwtih,
nenswert ist hier ein
hydrauliBch gedámpíte§
Gtmmi]ager an der Schub_
strebe, das ein Ůbertragen
von Fahjbalm§tóBen auf die
Lenkurrg wirkurrgsvoll
unterdriickt.

L

Elektronisch
gesteuerte
Servolen}ung

DeŤ Mazda 929 GLx 3,0i
verfiigt ůber eine moderne,
elektroni§ch gesteuerte
seFolenkung, deIen Untel,
stútzungsgrad sich bei
hóheren Geschwindigkeiten
verrirrgert, Sie reagiert auí
die tat§áchlichen Fgbťzeúg-
und straBenbedingungeL
indem sie laulend iiber

Sensoren di€ Falrrzeug-
geschwindigkeit und den
LenkŤadeinBctlla$řinl(el
eďa6t und ůber einen com,
puter die jeweils ideale
Len}!Ťaft unter§tútzung
bewirkt,

Drehzahlabhángige
Servolenkung

Blockier-system mit D!eh-
zabl§en3olen an allen vieŤ
Rádem au§g€rijstet, durch
das jede§ einze]ne Rad
abhiingig von der Fa}rbahn_
beschafrenheit kontrclliert
abgebrem§t und so einem
Aú§brechen de§ Fahrzeugs in
extremen Blems§ituátionen
entgegen geí,irlt v.ird

DeI Mazda 929 2,0i Ix
und 2,2i GLx i§t mit einer
sewolenkung au§gestáttet

scheibenbrerrrsendie suf die MotordŤebzabl
reagieÉ. Bei hóheŤer MotoŤ,
drehza reduziert sich die
Lenk}Ťaft unter§tůtzUng
und gewáhrleistet damit
stabiles LenkveŤhalten in
únter§chiedlichen Falř-
situationel!

DeŤ Mazda 929 i§t Berien_
miiBig mit vier Scheiben,
bŤemsen au§geťústet, \ťobei
die vorderen scheiben-
brernsen imenbelijítet sind,

Anti-Blockier-Systerr
(ABs)

3, viérs.heib.nbremsen,
Der Mazda 929 GLx 3,0i

i§t mit einem 3-Kanal"Anti-



komfort im Detail

Die sujnme deř T<omfort-

Detáils bestimmt das l(om-
forteŤlebnis in einem Auto-
mobil. Beim Mazda 929 wiŤd

auch in dieser Hh§icht ein
hohe! An§pTuch eingelóst,

Heizungs- und
BeliiLftungsanlage

Die ele}:trisch geBteuerteD

'Ilgt€n und Bedienun$-
elemente deŤ Heizungn- und
Beliiftungsarrlage sind zen-
tral angeordnet,

Raumangebot
Das reicbliche Platzange-

bot frit die Passa8ieŤe de§

neuen Mazila 929 wurde
nicht aufl(ogtén des Gepáck-
řaums erreicht vielmebr
verfiigt der Mazda 929 mit
einer KofrerraumgróBe von

sicherheit
und Zuverlássigkeit
durch torsionssteife
karosserie-
konstruktion

Die karosseňe eines
fa}renden Fahrzeugs ist
einer Vielzahl von dynami-
schen KŤiift,en rrnd
BelashrŤ€en awge§etzt,
welche die StraBenlage, das
LenkveůálteD, den Fa}rI-
komfoÉ und auch die

llektťi9che F.fu terh€b€.
vor.€ Und hint€n b€im

Der Ilmemaum des
neuen Mazda 929 vemittelt
auch drrrch sein Heizungs-
und Belijftungs§y§tem

42? Litern (gemessen nách
ISO Norm) úber eine der
gŤóBten Koffeúáirmkapazi-
táten seineŤ Kla$e.
T)ei I<ofreŤraum hat einen
ebenen BodeD, glatte seiten-
íláchen lmd eine angenebm
tiefe L6dekante. tI Fahr-
zeug-Innerrrarrm sorgen eine
vielza} nútz]icheruDter,
bŇ€ungsmógliclůeitetr dÁ-

fiiŤ, dá6 auch KleinigkeiteD
ordentlich veŤstaut weŤden
kónnen.

Geliiúsch, und vibŤations"
cbarakteristika beeinfl ua,

Bei der konstruktion der
NaŤosseňe des Mazda 929
hat Ťnán sich deůslb auf
die,,dynamigche" Form-
stabilitát der Feh.ťzeug-

karosserie konzentrieŤt, um
§o ein Ma6 an sicheŤheit,
Laufiuhe und KorDfoIt zu
erreichen" das zur Spitzen-
klasse gehótt.

E

gleichbleibend das Gefr i}rl

des lóíDforts. Ein be§on-
deŤ§ statkes, abeŤ leige
lsufende§ Gebláse liefert ein
beeindruckendes Liift ungs-
volumen von 440 Kubik-
meterrr pro stunde, das
durch fiinf Lii.ftlrngsóft n-
gen efrzient zu den Vorder-
§itzen geleitet witd, Die
Beliiftungseinrichtung im
hinteren Tbil des Fa}řzeug8
sorgt fiir das Wohlbefinden
der FabŤgáste im Fond.



Hilfreich b€i diesem
Bemiihen WaŤ die Modal-
analyse. velschiedene
Punkte deŤ KaŤo§s€ňe wnŤ-

den vibrationen von unter-
schiedlicher lYequenz au§-
gesetzt. Die§e vibrationen
wlŤden dann an Anderen
Punlúen del Kalo§seňe
elfa6t, urn die vibEtions-
chanktelistika jedeB eiržel-
nen 'Iěils del karos§erie zu
m€ssen. Die eďaBten Daten
fii}rrten zrrr konstruktion

Verpflichtung zur
perfektion

Platz eirnimmt, Alle Ent-
wicklung§Btudien sind
durch hiirteste Těsts auf
ver§uch§strecken und im
norrrralen straBenverkehr
eIgánzt rvoŤden. Es gibt
k€in Bauteil, das nicht deŤ
genauesten Plijilng stand_
gehalten hat,

Garz gleichgiiltig,
welches Automobil Mazda
baut. Mázda ist und bleibt
del Qualitát und der
Innovation verpfl ichtet.

,,Harnonie zwischen
Mensch und 1ěchnik" ist ein
hochgestecktes Ziel. Der
Mazda 929 hat es erleicht.

1808

waschlilaBe beim !,2i-

c€schwindigkeil§regler

1.

einer KaŤo§§eŤie mit elheb,
lich vetbesserter,,dyrrami-
schel" Formstabilitát,
Besondere MaBrrahmen zur
verťingeŤung der Geťáusch-
entwicklung von Vibrati-
onen und harten Elschůtte-
rrngen §cblieíJen eine
modeme Motolenlagenng
eir! §ovÝie Auíhángungs_
befestigrrngen urrd Rahmen_
anbindungen mit flůssig_
keitsgedámpíten Buch§en,

2, lnlegricr ť.. vcrba nds-

Mezda fiiNt sich deŤ
peřfektion irn Automobil-
bau verpflichtet, Deshalb
setzt auch deŤ Maza]a 929
Ma-6stábe in Bezug auf
Zuverlessigkeit und Fahj-
komíořt, §o wie €s von
einem FáhŤzeug eMartet
wird, daB unter den
leistungsstaŤken Quelitáts-
limousinen einen vordeIen

.ffrl



Alle weiteren ]rrforrna-
tioner! FaŤben, AusstattuŤE
technische Daten und pr€ise

ffnden sié in d€I Liste
,,Aus§tattung, techliBche
Daten rrnd heise".

Angaber! B€scbťeibur8en
und Abbildungen in diesem
hosp€kt ent§pŤ€chen dem
Stand deŤ Drucklegrutg und
§ind UnveTbindlich. Mažda
behált §ich das R€cht vo4
sokhe linderungen vorzu-
nebmen, die konstruktion§-
bzw. verkaufstec}urisch
geboten erscheinen und frir
den KáuJer zumutbaŤ §ind.

]\1AlDA rl40TORs (DtUTscHhND) GMBt]
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