Mazda 929




Premiere einer neuen Mazda-Klasse:

Der grof3e Mazda 929

Am Anfang der Entwick-
lung dieser neuen Mazda-
Klasse stand ein weit-
gestecktes Ziel: Ein Auto-
mobil zu bauen, das der
Weltelite der klassischen
Limousinen ebenbiirtig ist,
und das gleichzeitig den
Wiinschen ékonomisch den-
kender Fahrer durch ein
hervorragendes Preis-/
Leistungsverhéltnis ent-
gegenkommit.

Der grofie Mazda 929 hat
dieses Ziel erreicht. Das
beweisen die Urteile der
Fachwelt und sein Echo in
der Presse.

Der grof3e Mazda 929 l6st
ein grofles Versprechen ein:
Die Verwirklichung der
Harmonie zwischen Mensch
und Technik.

Was ist dieser grofle
Mazda 929 fiir ein Auto?
Klassische Reiselimousine
fiir gehobene Anspriiche?
Nobelauto, Luxusklasse?

Fiir die Nobelklasse fehlt
ihm das Protzige, zur Luxus-
klasse der Glorienschein
der grof3en Geldausgabe.
Klassische Reiselimousine?
Auch diese Bezeichnung
allein wird ihm nicht
gerecht.

Man kénnte es so sagen:
Dieses Auto macht Luxus
selbstverstindlich. Wer den
Luxus der Raumfiille im
Auto sucht und das Gefiihl
der Souveranitit des
Fahrens in einer grof3en
Limousine, wer das
Komfort-Angebot der Ober-
klasse will, ohne auf das
Prestige der hohen Preis-
klasse angewiesen zu sein,
der steht hier vor einem
auBlergewthnlichen Angebot.






Charakterstudie




Stil ist seine Stirke,
nicht Mode. Es besticht die
grofiziigige Glattflachigkeit
der Karosserie. Sie betont
die Grof3e, sagt auf den
ersten Blick, dafl man hier
keine Mittelklasse vor sich
hat. Charakteristisch, die
Keilform der Vorderpartie.
Schnorkel und Auf-
geschminktes gibt es nicht.
Statt dessen kriftige Linien
vom Bug bis zum Heck.
Die hoch angesetzte Koffer-
raumhaube betont mit
Eleganz noch einmal die
Keilform der Karosserie
und verspricht gleichzeitig
viel Raum fiir das Reise-
gepick. GroB3e Fenster ver-
raten Raumfiille innen.

Auch GroBziigigkeit ist
eine Charaktereigenschaft.
Dieses Automobil hat sie.
Und noch etwas kennzeich-
net den Mazda 929: Er ist
kein Leichtgewicht. Das
macht ihn verldBlich und
sicher.

Tiefliegende Scheiben-
wischer fiir bessere
Aerodynamik und
Reduktion der Wind-
gerdusche.

Mazda 929 LX 2,00



Luxus als Selbstverstandlichkeit




Von Servolenkung, elek-
trischen Fensterhebern,
Zentralverriegelung und
hohenverstellbarem Lenk-
rad zu reden, eriibrigt sich
bei den Mazda 929 GLX-
Modellen. Diese und viele
andere Komfortmerkmale
sind hier Selbstverstind-
lichkeit.

Auch wenn man die
etablierte Nobelklasse aus
eigener Erfahrung kennt, ist
Fahren im Mazda 929 ein
Erlebnis. Es verschafft dem
Fahrer mehr als das
Gefiihl, sich komfortabel
und schnell auf StraBen und
Autobahnen zu bewegen —
es 1ost ein Gefiihl von
Befriedigung aus, das aus
der Harmonie von Mensch
und Technik resultiert.
Dazu gehort auch, daB sich
dieses grofle Auto mit ver-
fithrerischer Handlichkeit
bewegen 1aft. Das ist ein
Verdienst der in Kurven
passiv mitlenkenden
Hinterrdder in Verbindung
mit der feinfiihligen Servo-
lenkung, die dem Fahrer ein
beispielhaft sicheres Fahr-
gefiihl gibt, Aber dariiber
mehr auf den Technikseiten.

Der Mazda 929 ist ein
nobles Auto. Aber, es will
nicht Nobelklasse sein.
Gerade das wird manchen
Fahrer anziehen.

Mazda 929 GLX 3,0i V6



Raum zum Reisen




Ist Raumfiille im Auto
Luxus? Fiir den gehobenen
Anspruch sicher nicht. Da
hat man Lust und Luft zum
Reisen, da ist die Freiheit
zur Bewegung, die eine
groBe Reiselimousine aus-
zeichnet. Aber das allein
wére zuwenig, wenn der
Mazda 929 nicht gleich-
zeitig hochgesteckte Forde-
rungen nach groBBem Sitz-
und Fahrkomfort komplett
erfiillen wiirde. Als Beispiel:
Hohenverstellbare Sicher-
heitsgurte vorne bei allen
Modellen, beim 2,2i-Modell
auch elektrisches Stahl-
schiebedach und beim 3,0i-
Modell ein elektrisches
Glasschiebedach mit Klima-
Kassette und sogar beheiz-
bare Vordersitze. Was die
Mazda 929-Modelle an
Komfortdetails zu bieten
haben, erfahren Sie im ein-
zelnen aus der Preisliste.

Wie wunderbar bequem
es sich in diesem Auto sitzt
und fahrt, das verraten
eigentlich schon die Ab-
bildungen auf dieser Seite.

/

SerienmiBiges,
elektrisches
Glasschiebedach mit
Klima-Kassette bei der
3,0i-Version.
Elektrisches
Stahlschiebedach
beim 2,2i-Modell.

Mazda 929 GLX 3,0i V6



Kontrollierte Harmonie
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Aufdringlichkeit ist kein
Thema beim Mazda 929.
Das gilt auch fiir das Design
des Cockpits. Die Anzeigen-
instrumente sind der
Bedeutung und der Wichtig-
keit Threr Signale ent-
sprechend in leicht iiber-
schaubarer Reihe angeord-
net. Kontrolleuchten und
Checklights werden erst
sichtbar, wenn sie etwas
mitzuteilen haben.

Sehen Sie selbst im Bild,
wie harmonisch das tech-
nische Gegeniiber des
Fahrers gestaltet ist. Alles
dient der kontrollierten
Harmonie des Fahrens.

Ein handliches, verstell-
bares Lenkrad und eine
exakte, griffnahe Schaltung,
Tasten und Schalter in
logischer, ergonomisch rich-
tiger Anordnung — dieses
Auto erlaubt seine Beherr-
schung mit leichter Hand.

Lenkrad hohenverstell-
bar, beim 3,0i-Modell
zusitzlich in der
Reichweite variabel.

Mazda 929 GLX 3,0i Vé









Stark, ruhig, leise: Die Motoren

Die drei Versionen des
Mazda 929 sind unter-
gchiedlich motorisiert.

Drei verschiedene Motoren

stehen zur Wahl:

2,0 l-Einspritzmotor;

2,2 1-Einspritzmotor,
Mehrventiltechnik;

3,0 1-Einspritzmotor,
Sechszylinder,
Mehrventiltechnik.

Dadurch ist es moglich,
den Wunsch nach einer
groBen, komfortablen
Limousine zu realisieren,
ohne an eine bestimmte
Leistung gebunden zu sein.
Wo der Mazda 929 GLX
mit seinem 3,0 1-Sechs-
zylindermotor mit beson-
ders hoher Kraftentfaltung
der Limousine eine Hochst-
geschwindigkeit von 220
Stundenkilometern und
einen sportlichen Beschleu-
nigungswert verleiht,
bewegen sich der Mazda 929
GLX 2,2i und auch die
LX-Ausfithrung mit 2,0i-
Motor geschwindigkeits-
maBig in den von der Mehr-
zahl der Fahrer bevorzugten
Bereichen.

Fiir den technisch inter-
essierten Fahrer hier eine
kurze Beschreibung der
Motortypen:

AT ATERE * o

3,0i-Sechszylinder-
motor mit 18 Ventilen.

Raumersparnis durch
Kompaktbauweise und
V-Anordnung der Zylinder.
Zur Erhohung von Leistung
und Wirkungsgrad hat jeder
Zylinder 3 Ventile, 2 EinlaB3-
und ein AuslaBventil,
angeordnet in einem dach-
kammerfoérmigen Brenn-
raum. Die Ventile werden
iiber Leichtmetall-Kipp-

hebel betitigt. In die Kipp-
hebel eingebaut sind kleine
Hydraulikelemente, die den
Ventilspielausgleich auto-
matisch sicherstellen. Sie
garantieren verringerten
Wartungsaufwand und her-
vorragende Laufruhe des
Motors.

Ein variables EinlaB3-
system kombiniert
dynamische Aufladung mit
Resonanzwellenaufladung
und bewirkt vor allem im



mittleren und hoheren
Drehzahlbereich einen
beachtlichen Zugewinn an
Drehmoment. Die Motor-
lager sind fliissigkeits-
geddmpft, um Motorvibra-
tionen zu absorbieren.
Leistung: 140 kW (190 PS)
bei 5.500 U/min.

Auf Wunsch gegen Auf-
preis auch mit geregeltem
3-Wege-Katalysator
lieferbar.

2,2 1-Vierzylinder-
Einspritzmotor mit
12 Ventilen.

Der Vierzylinder-Reihen-
motor verbindet Kompakt-
heit mit einer hohen
Leistung und grofler Wirt-
schaftlichkeit. Zur Aus-
schopfung der Kraftreser-
ven und fiir einen erhéhten
Wirkungsgrad sorgen je
3 Ventile pro Zylinder. Diese
werden iiber Kipphebel

betitigt, die durch ihre
hochmoderne, selbsttitige,
hydraulische Ventilspielein-
stellung fiir einen ruhigen
und wartungsarmen Betrieb
sorgen. Die Zylinderblocke
sind extrem formsteif,
wodurch Vibrationen des
Motors ausgeschlossen wer-
den. Eine perfekte Einlaf3-
steuerung verbessert die
Leistung und das Dreh-
moment, unterstiitzt durch
eine Resonanzwellenauf-

ladung. Dadurch wird ein
hohes Drehmoment tiber
den gesamten Drehzahl-
bereich erreicht.
Leistung: 100 kW (136 PS)
bei 5.500 U/min.

Auf Wunsch gegen Auf-
preis auch mit geregeltem
3-Wege-Katalysator
lieferbar.
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Kurbelwelle, Damit erzielt
dieses Aggregat eine
Leistung von 85 kW (115 PS)
bei 5.300 U/min.

1. 3,0i V6 mit 18 Ventilen

2. Dreiventiltechnik mit
hydraulischem Ventilspiel-
ausgleich



Mehr Technik fur mehr Fahrkomfort
und Sicherheit

Die neue entwickelte Mehrlenker-Radfiihrung Dieser neuartige Mecha-
Hinterradaufhingung sorgt  entwickelt, die hochste nismus steuert wirksam die
zusammen mit der Anspriiche erfiillt. Drei Verdnderungen der Achs-
modifizierten McPherson unterschiedlich lange Quer-  geometrie und erreicht
Vorderradaufhéingung fiir lenker und ein Léngslenker ~ damit ein optimales Fahr-
hervorragende Fahr- bewirken bei diesem verhalten und permanente
stabilitét auch bei hohen Konzept, daf3 Stabilitat auf hochstem
Geschwindigkeiten. — der Radsturz nahezu ilber Niveau — ob bei Kurven-

den gesamten Federweg fahrten, beim Beschleuni-
Hinterradaufhangung konstant bleibt, und da ~ gen oder Bremsen, oder
— das kurvenduBere Radin  beim Fahren iiber Schlag-
Mazda hat wiederum Vorspur geht und dadurch  16cher und Bodenuneben-
neue Wege beschritten und einem Ausbrechen des heiten.
fiir die Hinterachse eine Wagens entgegenwirkt.



Vorderradaufhangung

Die Vorderachse arbeitet
nach dem McPherson
Prinzip. Besonders erwih-
nenswert ist hier ein
hydraulisch geddmpftes
Gummilager an der Schub-
strebe, das ein U’bertragen
von FahrbahnstoBen auf die
Lenkung wirkungsvoll
unterdriickt.

1

Elektronisch
gesteuerte
Servolenkung

Der Mazda 929 GLX 3,01
verfiigt iiber eine moderne,
elektronisch gesteuerte
Servolenkung, deren Unter-
stiitzungsgrad sich bei
hoheren Geschwindigkeiten
verringert. Sie reagiert auf
die tatsichlichen Fahrzeug-
und StraBenbedingungen,
indem sie laufend iiber

Sensoren die Fahrzeug-
geschwindigkeit und den
Lenkradeinschlagwinkel
erfaf3t und tiber einen Com-
puter die jeweils ideale
Lenkkraftunterstiitzung
bewirkt.

Drehzahlabhingige
Servolenkung

Der Mazda 929 2,0i LX
und 2,2i GLX ist mit einer
Servolenkung ausgestattet,

Blockier-System mit Dreh-
zahlsensoren an allen vier
Rédern ausgeriistet, durch
das jedes einzelne Rad
abhéngig von der Fahrbahn-
beschaffenheit kontrolliert
abgebremst und so einem
Ausbrechen des Fahrzeugs in
extremen Bremssituationen
entgegen gewirkt wird.
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die auf die Motordrehzahl Scheibenbremsen
reagiert. Bei hoherer Motor-
drehzahl reduziert sich die Der Mazda 929 ist serien-
Lenkkraftunterstiitzung méifig mit vier Scheiben-
und gewihrleistet damit bremsen ausgeriistet, wobei
stabiles Lenkverhalten in die vorderen Scheiben-
unterschiedlichen Fahr- bremsen innenbeliiftet sind.
situationen.
1. Hinterrad-
E . aufhingun;
Anti-Blockier-System - g
a. Mazda 929
(ABS) 2b. Herkémmliche
Hinterachs-
k ruktion
Der Mazda 929 GLX 3,0i L

ist mit einem 3-Kanal-Anti-

3. Vier Scheibenbremsen,
vorne innenbeliiftet




Komfort im Detail

Elektrische Fensterheber
vorne und hinten beim
2,2i- und 3,0i-Modell.

Mehrfach auch in der
Hohe verstellbarer
Fahrersitz. Beim 3,0i-
Modell beheizbare
Vordersitze.

Individuelle
Gurtfithrung durch
hohenregulierbare
Befestigung vorne.

Die Summe der Komfort-
Details bestimmt das Kom-

forterlebnis in einem Auto-
mobil. Beim Mazda 929 wird

auch in dieser Hinsicht ein
hoher Anspruch eingeldst.

Heizungs- und

Beluftungsanlage

Der Innenraum des
neuen Mazda 929 vermittelt
auch durch sein Heizungs-
und Beliiftungssystem

gleichbleibend das Gefiihl
des Komforts. Ein beson-
ders starkes, aber leise
laufendes Geblase liefert ein
beeindruckendes Liiftungs-
volumen von 440 Kubik-
metern pro Stunde, das
durch fiinf Liiftungsoffnun-
gen effizient zu den Vorder-
sitzen geleitet wird. Die
Beliiftungseinrichtung im
hinteren 'Teil des Fahrzeugs
sorgt fiir das Wohlbefinden
der Fahrgiiste im Fond.

Die elektrisch gesteuerten
Thsten und Bedienungs-
elemente der Heizungs- und
Beliiftungsanlage sind zen-
tral angeordnet.

Raumangebot

Das reichliche Platzange-
bot fiir die Passagiere des
neuen Mazda 929 wurde
nicht auf Kosten des Gepéck-
raums erreicht. Vielmehr
verfiigt der Mazda 929 mit
einer KofferraumgrofBe von

Sicherheit

und Zuverlassigkeit
durch torsionssteife
Karosserie-
konstruktion

Die Karosserie eines
fahrenden Fahrzeugs ist
einer Vielzahl von dynami-
schen Kraften und
Belastungen ausgesetzt,
welche die Strallenlage, das
Lenkverhalten, den Fahr-
komfort und auch die

427 Litern (gemessen nach
ISO Norm) iiber eine der
groBten Kofferraumkapazi-
titen seiner Klasse.

Der Kofferraum hat einen
ebenen Boden, glatte Seiten-
flichen und eine angenehm
tiefe Ladekante. Im Fahr-
zeug-Innenraum sorgen eine
Vielzahl niitzlicher Unter-
bringungsmoglichkeiten da-
fiir, daB auch Kleinigkeiten
ordentlich verstaut werden
konnen.

Gersusch- und Vibrations-
charakteristika beeinflus-
sen.

Bei der Konstruktion der
Karosserie des Mazda 929
hat man sich deshalb auf
die ,,dynamische® Form-
stabilitiat der Fahrzeug-
karosserie konzentriert, um
so ein MaB an Sicherheit,
Laufruhe und Komfort zu
erreichen, das zur Spitzen-
klasse gehort.



Hilfreich bei diesem
Bemiihen war die Modal-
analyse. Verschiedene
Punkte der Karosserie wur-
den Vibrationen von unter-
schiedlicher Frequenz aus-
gesetzt. Diese Vibrationen
wurden dann an anderen
Punkten der Karosserie
erfafit, um die Vibrations-
charakteristika jedes einzel-
nen Teils der Karosserie zu
messen. Die erfa3ten Daten
fithrten zur Konstruktion

einer Karosserie mit erheb-
lich verbesserter ,dynami-
scher“ Formstabilitat.
Besondere Maf3nahmen zur
Verringerung der Geréusch-
entwicklung von Vibrati-
onen und harten Erschiitte-
rungen schlief3en eine
moderne Motorenlagerung
ein, sowie Authidngungs-
befestigungen und Rahmen-
anbindungen mit fliissig-
keitsgeddmpften Buchsen.

Verpﬂjchtung ZUur ,Harmonie zwischen
Perfektion Mensch und Technik* ist ein
hochgestecktes Ziel. Der

Mazda fiihlt sich der Mazda 929 hat es erreicht.

Perfektion im Automobil-

bau verpflichtet. Deshalb

setzt auch der Mazda 929

Mafstibe in Bezug auf

Zuverlassigkeit und Fahr-
komfort, so wie es von
einem Fahrzeug erwartet
wird, das unter den
leistungsstarken Qualitéts-
limousinen einen vorderen

Platz einnimmt. Alle Ent-
wicklungsstudien sind
durch hirteste Tests auf
Versuchsstrecken und im
normalen StraBenverkehr
ergianzt worden. Es gibt
kein Bauteil, das nicht der
genauesten Priifung stand-
gehalten hat.

Ganz gleichgiiltig,
welches Automobil Mazda
baut, Mazda ist und bleibt
der Qualitit und der
Innovation verpflichtet.

Scheinwerfer-
Waschanlage beim 2,2i-
und 3,0i-Modell.

Automatischer
Geschwindigkeitsregler
beim 2,2i- und 3,0i-
Modell.

1. GroBvolumiger
Kofferraum mit
niedriger Ladekante

2, Integrierter Verbands-
kastenbehilter

3. Mittelkonsole mit
geschlossenem
Ablagefach



Alle weiteren Informa-
tionen, Farben, Ausstattung,
technische Daten und Preise
finden Sie in der Liste
,Ausstattung, technische
Daten und Preise”.

Angaben, Beschreibungen
und Abbildungen in diesem
Prospekt entsprechen dem
Stand der Drucklegung und
sind unverbindlich. Mazda
behilt sich das Recht vor,
solche Anderungen vorzu-
nehmen, die konstruktions-
bzw. verkaufstechnisch
geboten erscheinen und fiir
den Kiufer zumutbar sind.

MAZDA MOTORS (DEUTSCHLAND) GMBH
Weidenstrafie 2 - 5090 Leverkusen 1
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