Mazda RX-7




Dieter Korp:

Von der Idee zum Erfolg

Es war an einem Novembertag des Jahres 1959,  Der Wankel-Motor war dann bei vielen Herstel-
als ich in Lindou jenem Mann gegeniber safl, lern ein Objekt der Entwicklungsabteilung

der einen uralten Technikertraum erfillen sollte.  Bei einigen gelangte er bis zur Serienreife
Bereits der zweite Lizenznehmer war 1961 die
Firma Mazdo.

Ein damals junger Ingenieur Kenichi Yamamoto
war dabei und ihm wurde die Aufgabe Gber-
tragen, die Wankel-Entwicklung im Hause Mazda
voran zu treiben. Yamamoto wufite, daff zur
Ausreifung des Motors auch geeignete Ferti-

gungsanlagen notwendig waren
Ein glicklicher Umstand, der fir dos weitere
Schicksal der Erfindung von eminenter Bedeu-

Dieter Korp und Dr. Felix Wonkel

Es war verbliffend, ja genial, was Felix Wankel
do auf einem Notizblock skizzierte

In eine Art umgefallene Acht 1 ein Drei-
eck. Dieses Gebilde sollte die Glum‘,!uge eines
neuen, ganz onderen Motorkonzeptes sein.

fung war:
Mazda selbst entwickelt und produziert Werk-

zeugmaschinen
Wt‘lnend andere Hersteller ihre Meinung dnder-
en, hielt Mazda an der ldee des Felix Wanke
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Mozda Cosmo Sport von 1968 mit Kreiskolbenmotor

Das Ergebnis sind Kreiskolbenmotoren, die
unvergleichlich kultiviert loufen und eine Uber-
durchschnittliche Lebensdauer haben

Lur japanischen Perfektion gesellt sich nun auch
die Erfahrung

Seit 1967 sind bei Mozda nahezu 1,5 Millionen

Kreiskolbenmotoren gebout worden

Im neven Mazda RX-7 zeigt sich der Erfolg
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imponierender Weise
Als zu Beginn der sechziger Jahre Wankels - \ : ~
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nel 10 Seit 40 Johren hat er die Entwicklung des Automob
boues mit seinen fachkundigen Artikeln und Kritiker

Die Logik leuchtete ein. Drehen, statt stampfen
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Auf neven Wegen

zur Perfektion des Fahrens

Mazda RX-7

Ein Sportwagen sollte die Mafstibe, die fiir
normale Personenwagen gelten, weit hinter sich
lassen kdnnen. Dies ist bisher nur Wenigen
gelungen. Zur Spitzengruppe der reinrassigen
Sportwagen ist nun ein neves hochtechnisiertes
Fahrzeug gestoBen: Der Mazda RX-7. Mehr
noch: Er nimmt in dieser Klasse eine Sonder-

stellung ein, weil er neue Wege zur Perfektion
des Fahrens weist. Damit erfillt er in hervor-
ragender Weise eine der Hauptforderungen des
Sportwagenfahrers an sich und sein Fahrzeug:
Sich durch das Besondere von anderen zu
unterscheiden.

In technischer Hinsicht sind es drei Punkte, in




denen sich der neve Mozda RX-7 von seinen
Konkurrenten abhebt: Der einzigartige Kreis-
kolbenmotor, die passive Hinterradlenkung und
die elektronisch sensibilisierte Servolenkung.
Uber diese konstruktiven Besonderheiten und
die iibrigen wissenswerten Details unterrichten

Sie im einzelnen die folgenden Kapitel.

Die Abbildung auf dieser Seite zeigt in ein-
drucksvoller Weise die Eleganz der Linien-
fishrung. Auf den ersten Blick iberzeugen hier
die Harmonie der Proportionen und die Aus-
gewogenheit der MaBe. Machen Sie einmal ein

kleines Experiment, das [hnen Gber den
optischen Eindruck hinaus ein Gefishl fir die
Eleganz dieser Autosilhouette gibt: Beginnen
Sie beim Bug und fahren Sie mit dem Zeige-
finger iber die flach ansteigende Motorhaube
und die Windschutzscheibe hinauf zur Dachlinie
und dann iiber die anschlieBende Glashaube




hinunter bis zum Heckspoiler. Das ist die Ideal-
linie, der die stromende Luft folgt, wenn sie
bei schneller Fahrt vom Mazda RX-7 durchteilt
wird. In nichternen Buchstaben und einem Zah-
lenwert driickt sich diese Linie so aus: ¢W-Wert
0,30. Dennoch: Es sind nicht allein der Wind-
kanal und die Luftwiderstandsbeiwerte aus dem

Computer, die fiir dieses faszinierend schone

Autoprofil gesorgt haben. Es waren hochqualifi-

zierte Designer und Techniker, die zu dieser
Linie gefunden haben

Mazda RX-7 im Windkanal




Starke Erscheinung

*Mozda RX-7 mit S-Paket

Das Gesicht dieses Automobils ist kennzeich-
nend fir seinen Charakter. Es verrdt Kroft und
Stabilitdt. Und ist trotzdem schon. Keine auf-
geschminkte Sportlichkeit, keine stilistischen
Spielereien, kein iberflissiges Blech. Zur

schonen Sportlichkeit gehort auch die Moglich-

keit, mit geoffnetem Schiebedach fahren zu

konnen. Und: Dieses Schiebedach braucht nicht
erst herausgenommen und im Wagen verstaut
zu werden. Es hebt sich auf Knopfdruck elek-
trisch und fahrt dann wie ein zusitzlicher
Spoiler nach hinten.

Fahrgastzelle und Knautschzonen sind auf
Sicherheit gebaut. Hochfeste Stahlbleche und

.
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Leichtmetall fiir nichttragende Teile (z.8.
Motorhaube) sorgen fiir Stabilitdt und groft-
magliche Gewichtsersparnis zugleich.

Elektrisches Schiebedach® Versenkbare Scheinwerfer




Sinnvolle Eleganz

*Mazda RX-7 mit S-Paket

Um die Wendigkeit und schnelle Lenkreaktion
des Mazda RX-7 im Strafienverkehr voll nutzen
zu konnen, wird ein Optimum an freier Sicht
nach hinten gebraucht. Hierfir sorgt die unge-
wohnlich grofBfldchige Glashaube, die den
Kofferraum Gberdeckt und die mit einer Heck-
scheiben-Wisch-Wasch-Anlage mit Intervall-

Schaltung ousgeriistet ist. Sie erweitert das
rickwartige Blickfeld auch zur Seite betrdchtlich.

Sportwagenfahrer reisen naturgemdf nicht mit
groiem Familiengepdck. Dennoch ist der
Gepdckroum des RX-7 iberraschend grof. Vom

[nnenraum aus offnet sich durch Tastendruck




die Glashaube iber dem Gepdckraum. Da das
Reserverad stehend an der Riickwand unter-
gebracht ist, bleibt die Bodenfldche des
Gepdckraums in ganzer Fldche nutzbar, Er ist
doriber hinaus durch die umkloppbare Lehne
der Riicksitze praktisch auf das Doppelte zu

vergrafiern.
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Sportkomfort

*Mozda RX-7 Innenraum mit S-Paket (Radio Sonderausstattung)

Weitaus mehr als beim Fahren eines normalen
Personenwagens sind beim Sportwagen Sitzaus-
stattung und Sitzposition maBgebend fir die
Beherrschbarkeit des Fahrzeugs. Fahrer und
Fahrzeug sollten im Idealfall zu einer ,Fahrein-
heit” werden. Der Korperkontakt mit dem Fahr-
zeug muB jedoch bei aller Direktheit von

hachstmaglichem Komfort sein, um eine vor-
zeitige Ermidung auszuschlieBien und ein ent-
spanntes Fahren zu gewdhrleisten. Dieser
Forderung entsprechend wurden die Sportsitze
des Mazda-RX-7 nach orthopddischen Gesichts-
punkten konstruiert und aufwendig ausge-
stattet. Schon die Abbildung zeigt, daff hier der




Schalensitz des Rennsportwagens Vorbild war.
Dos heiBt, seitliche Stitzung des Korpers
sowohl auf der Sitzfldche als auch bei der
Riickenlehne. Im Mazda RX-7 zeigt sich, doff
dies nicht auf spartanisch harte, sondern auch

auf komfortable Weise geschehen kann:
Krdftige, aber hochgepolsterte Flanken und

eine Sitzinnenfederung, die auf die Federung
des Fahrgestells abgestimmt ist. Selbst-
verstindlich sind Sitz und Lehnen vielfach und
weitgehend verstellbar. Im Fahrersitz ist eine
Lendenwirbelstiitze™ eingebaut.




Konzentrierte

Information

Der Sportwagenfahrer wiinscht eine moglichst
konzentrierte Information Gber die fir das
Fahren wichtigen Fahrzeugfunktionen. Denn

sportliches Fahren verlangt ungeteilte Aufmerk-

samkeit fir Strafle und Verkehrsgeschehen. Die
Instrumentierung des Mazda RX-7 ist von bei-
spielhafter Klarheit. Sie erlaubt es, alle wichti-

gen Informationen auf einen Blick und in
Sekundenschnelle aufzunehmen. Auffillig ist im
Instrumentenpanel die bevorzugte Plazierung
des grofien Drehzahimessers, dem bei einem so
drehwilligen Triebwerk eine erhohte Bedeutung
zukommt. Er ist mit einem akustischen Signal-
geber ausgeriistet, der bei Erreichen des
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*Mozda RX-7 Armaturen mit S-Paket (Radio Sonderausstattung)




ginen Summton Bedienungselemente konsequent noch den
Ergebnissen von Praxistests bei extrem sport-

licher Fahry s gilt fiir die

Griffsichere Bedienung

Lichtdrehschalter ebenso wie fiir den in das
Auch in diesem Punkt mufi der Sportwac Instrumentenpanel eingelassenen Blinkerhebel

fo ere ) und die Tippschalter der elektrischen
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_ Im Cockpit des Mazda RX-7 spiegeln sich Renn-  wogenmidfig. Dozu gehdrt auch die Fullstiitze
! g

erfahrung ebenso wie Komfortanspruch. Aus der ~ neben dem Kupplungspedal, das den linken Fuf

Rennerfahrung resultieren beispielsweise die stets ouf Pedalhdhe hilt und ihm in schnellen

Anordnung des kurzen Schalthebels in Ellen- Kurven Halt gibt. Das hohenverstellbare Lenk-
Funktionalitdit und bogenhdhe und seine direkte, aber prdzise und  rad ermdglicht im Zusammenwirken mit den

leichtqdngige Fihrung in die fiinf Gang- verstellbaren Sportsitzen eine optimale Fahrer-
Komfort bereiche. Die Anordnung der Pedale ist sport- haltung. In einem Sportfahrzeug mit natur-

/ mit S-Paket (Radio Sonderausstattung




jemif rdumlich begrenztem Innenroum ist der  einen Grund,bei einem Sportfahrzeug auf die
Luftoustausch bei Kiihlung und Heizung Annehmlichkeiten einer Ziind- und TiirschlofB-

n besonders grofie tung fir das Wohl-  beleuchtung® und einer Einstiegsbeleuchtung

befinden von Fahrer und Fahrgast. Die zu verzichten? Sport und Komfort bilden beim
Heizungs-und Lifteranloge des Mazda RX-7 Mazda RX-7 eine moderne fahrerfreundliche
bericksichtigt dies sowohl kapozititsmifiig als Synthese

juch von der Luftverteilung her. Und - gdbe es




Das einzigartige

Kreiskolben-Triebwerk

Ein Blick unter die Motorhaube des Mazda RX-7
sorgt fiir Uberraschung. Hier findet sich kein
gewichtiger Reihenmotor, hier arbeitet der
RX-7, ein turbinendhn-

nur halb so grofi und h

Kreiskolbenmotor ¢
liches Aggregat, do
so schwer ist, wie ein vergleichbarer Se

Lylinder-Motor. Der Kreiskolbenmotor wurde

entwickelt, weil sich den Technikern seit
langem die Frage stellt, ob das Ende einer Ent-
wicklung » qusschlieBlich auf
die Ve g onellen Hubkolben-
motors ausgerichtet ist. Mazda ist deshalb
porallel zum traditionellen Motorenbau einen

anderen Weg gegangen und hat den Kreis-




benmotor zu hoher Leistung, Laufkultur und turbinendhnlicher Rundlouf d verks, das Motor mit seiner weitaus geringeren Anzah

jebnis sind in Sekundenschnelle hochdreht und mit zune von Baueleme ] bewegten Teilen kaum
hl nicht lauter, sondern leiser Wartungsarbe f
stangen und keine Nockenw ird. Dabe ‘ r nicht neidigen v
benatigt und anstelle von ouf- und ab einmal hochoktaniges Superbenzin, sondern fer Robustheit und Lang
Kolben zwei umlaufende Kreiskolben hat. So kommt mit Normalbenzin aus, auch bleifrei. E kolbenmotor gehdrt zu den ¢

n

tsteht in jeder Phase der Krafterzeugung ein liegt auf der Hand, dafl man in dieser Sportw




So funktioniert

der Kreiskolbenmotor
im Mazda RX-7

skolben

Sein Herzstiick ist der hier abgebildete Kreis-
kolben. Rechts oben sehen Sie ein Schnitt-
modell, dos zeigt, wie dieser Kreiskolben in
seinem Epi-Trochoiden Rotorgehduse arbeitet
Die Einspritzanlage versorgt die Kammer des
Kreiskolbenmotors mit Benzin-Luftgemisch in
dem Moment, wo der sich drehende Kreiskolben

die Offnungen hierfir

weitere Rotation mrd\r htet er das Gem |5rh und
transportiert es weiter bis zur Zindkerze, wo
es von dieser zur Exmosmn gebracht wird
Diese treibt den Kreiskolben weiter, wobei er
die verbrannten Gase mitnimmt und sie auf
seiner weiteren Kreishahn automatisch durch




jen Auslafikanal hinousbeférdert. Sobald der

Kreiskolben dann wieder die Einlafidffnungen
freigibt, beginnt der gleiche Ablauf wie zuvor
Der innere Zahnkranz des Kreiskolbens ist auf
einem Exzenter gelagert, um den der Kreis-

kolben herumlduft. An der Exzenterwelle steht
damit die erzeugte Motorkraft direkt und ohne

JUmwege” zur Nutzung bereit. Der Kreiskolben-

des Mazdo RX-7 ist ein Zweischeiben-
motor. Das heifit, der beschriebene Ablauf der
einzelnen Takte findet bei einer Umdrehung der
Exzenterwelle zweimal statt, was fir eine

motor

kontinvierliche und vollkommen ,runde” Kraft-
erzeugung sorgt. Mit dem Verstindnis dieses

Prinzips wichst die Faszination dieser genialen

u

Konstruktion vor allem fir den technisch
ambitionierten Sportwagenfahrer. So ist es vor
allem dieses Triebwerk, das den Mozda RX-7

zu einem Sportwagen fiir Individualisten macht

T O




iber das Fahren

Ein Automobil, das eine wirklich sportliche
Fahrweise maglich macht, verlangt einen hohen
technischen Aufwand. Entscheidend fir das
Fohrverhalten ist dariiber hinaus das harmo-
nische Zusammenwirken und der Ausgleich der
erzeugten und der von aufien einwirkenden
Krifte. Bei schneller Fahrt ist das Fahrverhalten

sehr wesentlich von der Aerodynamik des Fahr-
zeugs abhdngig. Wichtig fir Lenkgenauigkeit
und Gerodeauslauf ist der Anpressdruck auf
Vorder- und Hinterrdder, der bei zunehmender

Geschwindigkeit naturgemdfl durch Auftriebs-

kriifte an der Fahrzeugunterseite beeintrichtigt
wird. Beim Mazda RX-7 wird bereits om




vorderen Teil des Bugs die auftreffende Luft- auf. Luftwiderstandsbeiwert, Auftriebskraft und  gig. Hier ist die Umwandlung von auftretenden

stromung zur Verstdrkung des Anpressdrucks Gegenkraft sind die Faktoren, die im vorher Seitenkrdften in ein passives Mitlenkverhalten
genutzt, wihrend gleichzeitig durch den Front-  bestimmten Zusammenspiel dem Mazda RX-7 der Hinterrdder ein wesentlicher Sicherheits-
spoiler die Auftriebskrdfte weitgehend elimi- zusiitzliche Fohrsicherheit gegen Auftriebskrdfte  beitrag, Gber den Sie auf den ndchsten Seiten
niert werden. Auf dem hinteren Teil der Motor-  und Seitenwind geben. Bei schneller Kurven- ausfihrlicher informiert werden.

hoube und am Heckspoiler treten weitere nach fahrt ist ein hoher Grenzwert von der Aus-
unten wirkende stabilisierende Gegenkrafte lequng und Abstimmung des Fahrwerks abhdn-




Die elektronisch
sensibilisierte

Servolenkung

S\ ‘
Nk ¥ %

. v # 5r v - .
‘r = .._,!‘ -“":4.. : \S:\“ i

Lenkung und Lenkverhalten unterscheiden den
echten Sportwagen von Autos, die nur wie
Sportwagen aussehen. Gefordert sind Direktheit
und die Vermittlung eines absolut realistischen
Fahrgefiihls, vor allem bei schneller Kurven-
fahrt. In der Vergangenheit hat man deshalb
bei vielen Sportwagen bewufit auf die Annehm-

lichkeiten einer Servolenkung verzichtet. Mozda
hat mit seiner neven elektronisch sensibilisier-
ten Servolenkung dieses Problem auf perfekte
Weise geldst: Elektronische Sensoren registrie-
ren Geschwindigkeit des Fahrzeugs und
Einschlagwinkel des Lenkrades im Abstand von
0,3 sec. und geben diese Werte an einen Com-




outer weiter. Dieser errechnet hieraus jede auf-
tretende Querbeschleunigungsdnderung und
tevert mit diesem |dealwert eine Tandem-
Hydraulikpumpe. So wird in jedem Augenblick
und in jeder Fahrsituation der ideale Grad der

Lenkunterstitzung wirksam, was bei normaler,
ediglich geschwindigkeitsabhdngiger Servo-

lenkung nicht der Fall ist. Im Stand laBt sich
das mit Breitreifen ausgeriistete Fahrzeug mit
Fingerkraft mihelos rangieren. Bei 180 km/h
ist die Lenkunterstitzung nahezu aufer Funktion
gesetzt. In Kurven entfdllt die bisher in Kauf
genommene Divergenz zwischen Geschwindig-
keit und Lenkradeinschlagwinkel.

K] Geuhwindoheibsensar |
| BN Stevarventil

= B Tondem- Hydroulk- Fumpe

[ Reservor




_ Vor noch nicht langer Zeit war es eine Frage

des fahrerischen Konnens, in der Kurve auf das
Eigenlenkverhalten seines Fahrzeugs entspre-

chend zu reagieren. Denn jedes Fahrzeug neigt
dazu, in der schnellgefahrenen Kurve von einer

Untersteverungstendenz in eine Ubersteue-
Hlnterrud|enkung rungstendenz Gberzugehen. Neuere Hinterachs-

konstruktionen haben hier bereits grofie Fort-
schritte erzielt. Ein bisher kaum erreichtes
neutrales Kurvenverhalten bietet jetzt

der Mazda RX-7 mit seiner passiven Hinterrad-
lenkung. Eine neuartige Drei-Punkt-elastische
Achsschenkelaufnohme bewirkt, daff die bei
Kurvenfohrt auftretenden Seitenkrifte die Rad-

Die passive
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Mozda RX-7 mit S-Paket




spur mitlenkend korrigieren. Entscheidend ist
hierbei, dofl die auftretenden Seitenkrifte
Jastabhdngig”, also dem Kurventempo ent-
sprechend auf die Spurverdnderung der Hinter-
rader einwirken. Das hierdurch erreichte Lenkver-
halten der Hinterrdder verhindert sowohl das
Wegschieben des Fahrzeugs iber die Vorder-
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riider am Kurveneingang, wie auch das Aus-
brechen der Hinterrider auf dem Kurvenscheitel-
punkt bis zu einem Querbeschleunigungswert
von 0,5 g. Mit der passiven Hinterrrodlenkung
des Mazda RX-7 wird es maglich, weitaus
entspannter zu fahren und sein Fahrzeug
miheloser und sicherer zu beherrschen.

Spurwechsel

Leichles Gbersteuern

Fahrzeug mit herkdmmlicher Hinterachsenkonstruktion




Faszination der Technik

Schnittmodell Mozda RX-7 mit S-Paket

Die passive Hinterrradlenkung nutzt die bei
schneller Kurvenfahrt auftretenden Seitenkrifte
zu einer kontinuierlichen Verdnderung von Vor-
und Nachspur. Dadurch entsteht ein passives
Mitlenkverhalten der Hinterrdder, das zu einer
Kurvenstabilitdt fuhrt, die mit Gblichen Fahr-
werkkonstruktionen nicht zu erreichen ist. Bei

der elektronisch sensibilisierten Servolenkung
melden Sensoren Geschwindigkeit und Lenkrad-
einschlogwinkel alle 0,3 sec. an einen Compu-
ter, der aus diesen Werten die jeweils vorhan-
dene Querbeschleunigungsdnderung errechnet
und iber eine Tandem-Hydraulikpumpe den
idealen Grad der Lenkkroftunterstitzung wirk-




sam werden ldBt. Der revolutiondre Kreis- dhnlicher Rundlauf des Triebwerks. Treibstoff:
kolbenmotor erwirtschaftet 150 PS aus einem Normalbenzin, auch bleifrei. Das Bremssystem
Iriebwerk, daos keine Ventile, keine Pleuelstan- ist entsprechend der hohen Fahrleistung aus-
gen und keine Nockenwelle benatigt und das gelegt: Innenbelftete, groBdimensionierte
nstelle von auf- und abgehenden Kolben einen  Scheibenbremsen an Vorder- und Hinterrddern,
umlaufenden Kreiskolben hat. So entsteht in vorn mit 4 Bremskolben.

eder Phase der Krafterzeugung ein turbinen-

Scheibenbremsen mit 4 Bremskolben




_ Der Mazda RX-7 ist ein Beispiel fir den hohen ~ Wankel zu einem langlebigen Triebwerk konnte
I

technischen Standard und die innovative Ent- von Mazda deshalb bewdltigt werden, weil
Beispielhaf wicklungsarbeit von Mazda. Sie ist kennzeich- Mazda nicht nur Automobile, sondern auch
eispieina fe nend fir jedes Mazda-Fahrzeug, gleich welcher Werkzeugmaschinen von hochstem technischen
MGZdO-TE(hﬂik Klasse. Standard herstellt. Durch die Entwicklung
Die Entwicklung des Kreiskolbenmotors nach spezieller Maschinen wurden Fertigungsqualitd-

und VEI’(]I'bO”UﬂgSQUOI“ﬁt der bahnbrechenden Erfindung von Dr. Felix ten erreicht, die dem Kreiskolbenmotor end-




giltig zum Durchbruch verholfen haben. Mazda
setzt in seinen Fabriken schon seit langem
iberall dort Roboter ein, wo diese priziser
irbeiten kdnnen als der Mensch. Dessen Intelli-
genz und Erfahrung steht deshalb uneinge-
schrankt zur Verfigung, wenn es um Kontrolle,
Entwicklung und Verbesserungen geht. Ein

weiterer Pluspunkt ist die Leistungsfahigkeit
des dichten Mazda-Handler- und Werkstatt-
Netzes. Es besteht ausschlieBlich aus Betrieben,
die sich im besten Sinne handwerklicher Tradi-
tion verpflichtet fiihlen. Dort hat der Meister
das Sagen und hinter ihm steht die gesamte
Organisation der Mazda Motors Deutschland.

Diese Organisation macht es zum Beispiel
maglich, Ersatzteile vom zentralgesteuerten
Lager wber eine hochmoderne EDV-Anlage abzu-
rufen und binnen 24 Stunden bereitzuhalten.




Alle weiteren Informationen und Farben,
Ausstattung, technische Daten und
Preise finden Sie in der Liste ,Ausstattung,
technische Daten und Preise”.

Angaben, Beschreibungen und Abbildungen
in diesem Prospekt entsprechen dem Stand
der Drucklegung und sind unverbindlich.
Mazda behdlt sich das Recht vor, solche

Anderungen vorzunehmen, die konstruktions-

bzw. verkaufstechnisch geboten erscheinen
und fiir den Kaufer zumutbar sind.

MAZDA MOTORS (DEUTSCHLAND) GMBH

WeidenstraBe 2 - 5090 Leverkusen |
Werbeabteilung, April 1986

Ihr Mozda-Handler:




