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Die neue Diesel-Dimension von Mercedes-Benz: 190 D.



Mit der Mercedes-Benz Diesel-Technologie
in die 90er Jahre.

Schon vor 50 Jahren hat
Daimler-Benz damit begonnen,
auf dem Personenwagen-Sek-
tor Diesel-Forschung und -Fort-
schritt zu betreiben ~ als erster.
Wahrend andere jetzt hektisch
versuchen, diesem Vorsprung
nachzukommen, konnten wir
uns ganz auf die Zukunft des
Dieselantriebs konzentrieren
und sie in der neuen kompak-
ten Mercedes-Klasse realisie-
ren - auch fiir Autofahrer, die
noch nie an einen . Diesel” flr
sich selbst gedacht haben,

Hier geht es um eine durch
und durch neue Diesel-Klasse -
die ebenso temperamentvolle
wie leise Ara des Dieselfahrens
hat begonnen. Sie [aBt verges-
sen, was sich bisher mit diesem
Begriff verband - auBer der
Wirtschaftlichkeit, der Lebens-
dauer und der Umweltfreund-
lichkeit. Diese sind erneut ver-
bessert worden.

Zunachst das Ganze: ein
Automobil von richtungswei-
sender, straffer Linie, die kom-
pakte aerodynamische Form
aus dem Windkanal - ein
Wagen fiir Individualisten, fur
aktive Temperamente.

Darin und darunter mo-
dernste Mercedes-Spitzentech-
nik, von der hochstabilen
Leichtbauweise uber das wei-
terentwickelte komplette Si-
cherheitssystem bis hin zu den

revolutionierenden Achskon-
struktionen: Dampferbein-Vor-
derachse und Raumlenker-
Hinterachse.
Fahreigenschaften hat die-
ser 190 D, die heute und auf
absehbare Zeit von keinem
vergleichbaren Fahrzeug er-
reicht werden dirften. Lenksta-
bilitat, Kurvenverhalten, Gera-
deauslauf — standiges fahreri-
sches Vergniigen, entspannte
Autofreude in jeder Situation:
quicklebendige = Wendigkeit,

Behendigkeit auf der soli-
den Grundlage innovativer
Mercedes-Technik. Das st

Fahrsicherheit und Fahrkom-
fort in einer neuen Dimension.
Innen viel Bewegungsirei-
hei:l._‘?roﬁzugiger. durchdachter
Komtort, sinnvolle Klarheit und
Griffigkeit am Fahrerplatz. Und
in jedem Detail der optimale
Gegenwert: alle sprichwortli-
chen Mercedes-Merkmale -
sichere Funktion und bestandi-
ger Wert, geringste Wartungs-
osten und hochster Wieder-
verkaufspreis.

Unter der keilformigen Front
mit dem elegant-flachen
Mercedes-Kihler sitzt ein rund-
um neues Motorisierun%s:on—
zept. Kein umgebauter Benzi-
ner, sondern die komplette
Summe eigenstandiger, aus-
gereifter Losungen, Dazu geho-
ren auch das optimierte Vor-

kammer-Prinzip und die Rei-
hen-Einsprilzpumg, deren
Zuverlassigkeit sich schon mil-
lionenfach bewahrt hat.

Diesem modemen Quer-
strom-Motor fallt fur absehbare
Zeit die technologische Fih-
rung auf dem Dieselsektor zu.
Seine Laufruhe entspricht der
eines Benziners - seine Zuver-
lassigkeit und Langlebigkeit
den vorbildlichen Dieselmaf-
staben von Mercedes.

Und ein zweiter entschlos-
sener Schritt in technisches
Neuland: Der 190 Distdererste
Serien-PKW der Welt mit voll-
standig gerauschgekapseltem
Triebwerk. Was bei diesem
neuen Aggdregat tberhaupt
noch an Dieselhaftem zu horen
ist, wird vollends absorbiert von
der .akustischen™ Schale aus
glasfaserverstarktem  Kunst-
stoff. Der Erfolg: das mit
Abstand leiseste Fahrgerausch,
das ein Diesel je zu bieten hatte.
Und das selbst von manchen
Benzinern nicht mehr zu unter-
scheiden ist. Doppelter Zusatz-
nutzen der Kapselung: bessere
Aerodynamik des vorderen
Unterbaus und weniger Motor-
verschmutzung.

Und weitere diesel-tech-
nische Innovationen, die zei-
gen, daB es nicht genugt, einen
umgebauten Benzinmotor in
ein beliebiges Auto zu setzen

(nur ein Mercedes-Diesel ist
rundum auf diesen Antrieb aus-
und eingerichtet). Fur einwand-
freien Fahrbetrieb bei extrem
niedrigen Temperaturen die
neue Kraftstoffvorwarmung,
Oder die automatische Anhe-
bung der Leerlauf-Drehzahl.
Oder eine neuartige, spezielle
Batterie mit 6 % mehr Kaltstart-
leistung und 20 % weniger
Gewicht.

Die neue Diesel-Klasse in
Kompaktform. Das heifit: kein
anderer Diesel hat diese Dyna-
mik aus Kraft und Fahrqualita-
ten, kein vergleichbarer diese
extreme Wirtschaftlichkeit -
auch durch die schnittige Form
und das geringe Gewicht. Und
vor allem: kein anderer ist —
tber seinen temperamentgela-
denen Charakter hinaus - auch
noch ein durch und durch ech-
ter Mercedes.






Der Motor — neu von Grund auf:
Kernstiick der tiberlegenen Dieseltechnik.

Im 190 D hat das Diesel-
Prinzip alles hinter sich gelas-
sen, was heute und anderweitig
als unvermeidlich gilt: Aus der
Beschaulichkeit ist tempera-
mentvolle Aktivitdt geworden -
und die Wirtschaftlichkeit
wurde noch groBer. Die bisher
typische .Akustik® des Diesel
hat sich durch die vollstandige
Triebwerkkapselungindieleise
Tonqualitdt eines guten Benzi-
ners verwandelt - ohne den
?enngsten Abstrich bei der

egendaren Lebensdauer eines
Mercedes-Diesel.

Ein solch epochemachen-
der Fortschritt ist nur durch
umfassende Innovation mog-
lich = durch ein ganzes System
besserer Lésungen, nicht nurim
Motor, sondern im gesamten
Motorraum. Verdoppelte Saug-
leistung der Kolbenunterdruck-
pumpe, automatischer Ventil-
spielausgleich, wartungsfreier
Einriemen-Antrieb, Kraftstoff-
vorwarmung oder die sensatio-
nelle, erstmali ig vollstandige
Gerauschkapselung in einem
Serien-PKW - alles Stichworte
fur technische Ideen, die bei
Daimler-Benz schon seit Jahren
heranreifen und die nur vor
dem Hintergrund der jahrzehn-
telangen Mercedes- érfahrung
mit dem Diesel-Antrieb denk-
bar sind.

Das nur von Mercedes-Benz gebaute Vorkam.
mer-Brennsystemn ermogiicht einen besonders
leisen Motoslauf und erhoht zudem die Zuver-
Iassigheit und Langlebigient

Vorkammer-Brennraum

tiberlegene Motoﬂcchnlk
in modernster Form.

Der nur von Mercedes-Benz
gebaute Vorkammer-Brenn-
raum bietet entscheidende Vor-

- gr Motor lauft vom Verbren-
nungsgerausch her leiser als
alle anderen angebotenen
PKW-Dieselmotoren  welt-
weit;

— der Leistungsvorteil bei und
aus niedrigen Drehzahlen
heraus ist besonders grof;

- der Motor wird mechanisch
und thermisch nur gering
belastet;

- der Motor ist vorbildlich zu-
verldssig und Ia lebig, auch
durch seine Toleranz

gegentiber Sc wankungemn
der Dieselkraftstoffqualitat.

Auch durch Optimierung
des  Vorkammer-Brennsy-
stems beim 190 D konnte der
Verbrauch weiter gesenkt und
gie Motorelastizitat erhoht wer-

en.

Eindrucksvoll sind auch die
Vorteile der von Mercedes-
Benz verwendeten Reihenein-
spritzpumpe. Sie ist im Ver-

gleich zu anderen Systemen

]gmndsatzllchzuverlass:gerund

nglebiger. Sie ist weniger
empfindlich gegen Schmutz,

Wasser und Verunreinigungen

im Kraftstoff.

Das herausragende Motor-
systemdes 190 D - ein beispiel-
loser Fortschritt.



Auch bei hohen Drehzahlen
kommt der Verbrauch
nicht auf Touren.

Die Dynamik des 190 D geht
nicht auf Kosten des Ver-
brauchs. Auch nicht bei mittle-
ren und hoheren Drehzahlen.
Damit zeichnet sich der 190 D
auch dort durch niedrige Ver-
brauchswerte aus, wo der Spar-
vorteil des Diesel bishernichtso
stark zur Geltung kam: bei
schneller Fahrt, zum Beispiel
auf der Autobahn.

Die Verbrauchswerte des
Mercedes 190 D im einzelnen:
bei 90 km/h 531(501
bei 120 km/h 691661
im Stadtzyklus 751(751

Alle Werte nach DIN 70030,
in Klammern der Verbrauch
mitdem auf Wunsch lieferbaren
5-Gang-Getriebe.

Die leise Sensation.

Die Gerauschkapselung des
Triebwerks - die es so vollstan-
dig erstmals bei einem Serien-

bt und die vollig neu ent-
wickelt wurde ~ ist eine leise

Sensation. Sie sorgt daftr, daB
der Mercedes 190 D das bei
weitem niedrigste Fahrge-

rausch entwickelt, das es je bei
einem Diesel gab.

Man merkt praktisch nicht,
daB man einen Diesel fahrt, und
ebensowenig wird es in der
Umgebung bemerkt. Kaltstart-
nageln ist ein Fremdwort fur
den Mercedes 190D, der
dadurch sowie durchseinesehr
geringe Emission sehr umwelt-

eundlich ist.

Dal} diese besondere Kap-
sel-Konstruktion technisch
auBerordentlich aufwendig ist
und ein hohes MaB an Erfah-
rung erfordert, zeigt die Losung
der thermischen Probleme im
Motorraum.

Das Triebwerk ist rundum
abgeschirmt. Auch am Fahr-
zeugboden - mit Ausnahme
weniger Offnungen far Luftein-
und Luftaustritt, beziehungs-
weise fir Ubenragungso}s -
mente.

Damit auch bei extremen
Einsatzbedingungen —zum Bei-
spiel PaBfahrten - die Motor-
temperatur nicht t(bermaBig
ansteigenkann,istinderKaEiel
eine temperaturgesteuerte Ent-
Iﬂﬁunﬁda pe integriert.

Neben ihrer nach auBen ein-
zigartigen gerauschmindern-
den Funktion bietet die Kapse-
lung als zusatzliche Vorteile
eine aerodynamisch gtnstige,

attflachige Form des Unter-
ens und weniger Motor-
raumverschmutzung,

ruhig Pahrguu;

er wm.

Der Motor des Mercedes

190 D bietet hohe Laufkultur.

Auch bei starker Beschleuni-

%ung und schneller Fahrt - das

v::gnﬂ an der Dynamik
ird nichtdurch eine Gerdusch-

kulisse getribt. Ein phantasti-
sches .Diesel"- [
Der Gerauschpegel im

Innenraum ist — wie nach
auflen hin - vorbildlich niedrig,
auch bei hoher Geschwindig-

keit. Jederzeitist eine ungestorte
Unterhaltung méglich, ebenso
unbeschwerter dio- und
Musikcassetten-Genub.

Auch bei eisigen
Temperaturen bleiben Sie gut
in Fahrt

Selbst bei extrem niedrigen
Temperaturen kénnen Sie mit
dem Mercedes 190 D problem-
los fahren. Ein Ergebnis der
neuen, erstmals realisierten
Kraftstoffvorwarmung. Der

Kraftstoff wird dabei wahrend
der Fahrt durch einen thermo-
statisch geregelten Warmetau-
scher ihrt. Damit wird das
FlieBverhalten des Dieselkraft-
stoffes gesichert.

Bei Kahimittel-Temperatu-
ren unter 20° erhoht sich auto-
matisch die Leerlaufdrehzahl,
ein runder Lauf des kalten
Motors ist sichergestellt.

Als erster Mercedes-Diesel
wird der 190 D mit einer neuen
Batterie ausgestattet. Sie bietet

eine um 6 Prozent hohere Kalt-
startleistung und ist um 20 Pro-
zent leichter als herkdmmliche
Batterien.

Der 190 D st der erste Serten PKW der Welt mit
vollstandiger Triebwerkkapselung

Der dadurch extrern gesenioe Gerauschpege!
liegt noch urter dem mancher Benziner



Mercedes hat das Fahren
auf eine neue Grundlage gestellt.

Von Grund aufneue Spitzen-
technik ist auch das Fahrwerk
des 190 D. Eine Sensation in
der Kompakt-Klasse:

Es zeichnet sich durch einen
- im Verhdltnis zur Gesamt-
lange von 4,42 m - ungewdhn-
lich langen Radstand wvon
2665 mm aus. Zusammen mit
der neuen Diesel-Motoren-
Generation ermoglicht das
Fahrwerk die far einen Diesel
auBergewohnliche Dynamik.
Gleichzeitig ist, angesichts der
Stabil-Leichtbauweise, fiir ein
bisher unerreichtes MaB an
aktiver Sicherheit und Fahr-
komfort gesorgt. Dazu tragen
neben dem langen Radstand
die Federung mit ihren grofien
Federwegen und die Gasdruck-
StoBdampfer bei.

Insbesondere der Gerade-
auslauf, die Fahrstabilitat in Kur-
ven und das Lastwechselver-
halten konnten im Vergleich zu
bisher bekannten Fahrwerks-
konzeptionen wesentlich ver-
bessert werden. Selbst bei for-
cderten Kurvenfahrten ist die
Bodenhaftung optimal. Die
Fahreigenschaften sind vor-
bildlich.

Die neue Dimpferbein-
Vorderachse.

DieFtihrung derVorderrader
ubernehmen die Dampferele-
mente in Verbindung mit Drei-
eck-Querlenkern. Die Damp-
ferelemente sind als Gasdruck-
Stodampfer ausgelegt. Die
Schraubenfedern befinden sich




nicht wie bei einer Federbein-
achse aufden Dampferelemen-
ten, sondem auf den Dreieck-
Querlenkern auBerhalb der
Rahmenlangstrager. Mit dieser
optimalen Anordnung von
Dampferelementen und Fe-
dern wird die Voraussetzung
fur ’ﬁunstige Platzverhaltnisse
im Motorraum geschaffen und
eine geringe Bauhohe erreicht.

Die revolutionierende
Raumlenker-Hinterachse.

Die Raumlenker-Hinter-
achse stellt ein absolutes
Novum im Personenwagenbau
dar. Jedes Hinterrad wird dabei
durch 5 unabhéngige Lenker

hrt. Sturz, Vorspur und

urweite der Hinterrdder wer-
den damit bei allen Fahrzu-
stdnden so gesteuert, daB die
Eigenschaften selbst der besten
bisher bekannten Hinterachs-
Zysteme noch tibertroffen wer-
en.

Die neue Achsebesitzt einen

Hinterachstrager, der (ber
oBvolumige Gummilager am
menboden befestigt ist. Das
reduziert deutlich die Ge-
rauschiibertragung in den Fahr-
gastraum.

Die Ubersetzung des Hin-
terachsantriebs ist sehr .lang”
ausgel%gt. Auch das uzﬁi, in
Verbindung mit der Motor-
charakteristik, zum gtnstigen
Kraftstoffverbrauch bei. Als wei-
terer Vorteil resultiert daraus
eine Absenkung des Gerausch-
pegels im Wageninnemn.

Bei kompakten, leichten
Fahrzeu mit hoher Zulade-
moglichkeit ist es besonders
schwierig, hohen Komfort und

utes F erhalten bei allen
adungszustanden miteinan-
derzuverbinden. Mit der neuen
Raumlenker-Hinterachse konn-
te in dieser Hinsicht ein bislang
gnerreichtes Niveau erzielt wer-
en.

Eine Luh;?‘dmh der Sie das
Pa.b.rnai er Situation
im Griff haben.

Der Mercedes 190 D verfugt
serienmaBig tber eine neue
gechanische Kugelumlauflen-

ng:

In Geradeausstellung wird
durch direkte Ubersetzung eine
hohe Lenkprazision erreicht,
ohne daf die Lenkung bei gro-
Ben Einschlagen - etwa beim
Einparken - schwergdngig
wird. (Die Ubersetzung wird mit
zunehmendem Einschlag indi-
rekter.)

Ein hydraulisch arbeitender
LenkungsstoBdampfer gehort
zur Serienausstattung.

Der kleine Wendekreis von
10,6 mermoglichtgroBte Hand-
lichkeit und muheloses Einpar-
ken - mit einem Minimum an
Kraftaufwand. Dieser im Ver-
gleich zu anderen Fabrikaten
schon ungewohnte Bedie-
nungskomfort  kann  auf
Wunsch durch eine neuent-
wickelte Servolenkung noch
gesteigert werden.

Ein Vorbild in der Kompakt-
Klasse: Scheibenbremsen

: an
allen vier Ridern.

Der ebenso weiche wie
energische Zugriff der Schei-
benbremsen gewahrleistet ein
fur kompakte Automobile
ungewohnliches AusmaB an
Bremssicherheit und Brems-
komfort. lhre Wirkung wird
durch einen serienmaBigen
Bremskraftverstarker in Leicht-
bauweise zusatzlich unterst(tzt.

Durchdie Raumlenker-Hirserachse konntendie
Fahrwerkseigenschafen groferer Mercedes-
Limousinen auf den kompalzen 190 D ober.
tragen werden

Der 190 D ist das erste kom-
pakte Diesel-Automobil, das
von Serienbeginn an auf
Wunsch mit dem elektronisch
gesteuerten Anti-Blockier-Sy-
stem (ABS) ausgerGstet wer-
den kann. Es verhindert bei
allen Fahrbahnbedingungen
ein Blockieren der Rider - die
Lenkfahigkeit des Fahrzeuges
bleibt selbst bei einer Vollbrem-
sung erhalten.



Die ganze Sicherheit e

nes Mercedes

auf kompakten 4,42 m Lange.

Die aktive und passive
Sicherheit des Mercedes 190 D
erftillt nicht nur samtliche natio-
nalen und internationalen
Sicherheits-Normen. Sondern
dariber hinaus die fur uns
strengsten Normen: unsere
eigenen.

Sie haben sich aufgrund
jahrzehntelanger, systemati-
scher Daimler-Benz-Unfallfor-
schung - mit der Analyse zahl-
loser realer Unfille - als sinn-

- —
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voll und deshalb als notwendig
erwiesen.

Das Ergebnis ist ein 2u-
kunftsweisendes Sicherheits-
Niveau. Ein umfassendes An-

bot an aktiver und passiver

icherheit, das fir kompakte
Automobile ohne Beispiel ist.

Voraussetzung daftr ist eine
Stabil-Leichtbauweise mit
neuen konstruktiven Losungen.
Durch hochwertige Materialien
- zum Beispiel hochfeste,
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mikrolegierte Bleche, Leicht-
metalle und Kunststoffe -
wurde entscheidend Gewicht
iespan. Und zwar ohne jeden
bstrich bei Sicherheit und
Qualitat.

Aktive Sicherheit.

Grundlage der aktiven Si-
cherheit ist das neuentwickelte
Fahrwerk mit hohen Sicher-
heitsreserven. Seine ausglei-
chenden Eigenschaften machen
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manchen kleinen Fahrfehler
leichter korrigierbar.

Exakter Geradeauslauf, neu-
trales Fahrverhalten in Kurven,
leichtgéangige, prazise Lenkung,
optimal abgestimmte Federung
und Dampfung ermoglichen
schnelle Reaktionen, verhin-
dern ein plotzliches Ausbre-
chen des Fahrzeugs und
ewdhrleisten den sicheren

ontakt zwischen Reifen und
Fahrbahn.

-

Passive Sicherheit.

Seit (iber 40 Jahren leistet
Mercedes-Benz Pionierarbeitin
Entwicklung und Weiterent-
wicklung von Sicherheits-
Systemen.

Durch neue Kkonstruktive
Losungen konnte ein verbes-
sertes Crash-Verhalten ver-
wirklicht werden. Es ermoglicht
beim haufigsten Aufprall-Unfall
— dem seitlich versetzten Fron-
tal-ZusammenstoB - einen bis-
her unerreichten Schutz der
Insassen:

Stufenweise wird je nach
Schwere des Unfalls Energie
abgebaut. Durch vorbestimm-
tes Falten beschrankt sich die
Verformung zundchst auf den
vorderen Bereich der LAn%slra-
ger. Erst bei starkerem Aufprall
werden auch der hintere Be-
reich des Langstragers und,
zuséatzlich, die andere Fahr-
zeugseite zur Energieaufnahme
herangezogen. Der grofite Teil
der auftretenden Krafte wird auf
Gabeltrager geleitet, die sich an
den stabilen Strukturen der
Seitenwinde und des Getriebe-
tunnels abst(itzen.

Optémaler Schenz bei der haufigsten Unfallart,
dem seilich versetzten Frontalrusammenstod
= durch speziell darauf abgestimmtes Crash:
Verhalten; erstmals realisiert von Mezcedes
Berz



Durch den Einsatz hochfe-
ster Stahlbleche wird trotz teil-
weise dannerer Materialstar-
ken, die der Gewichtsreduzie-
rung dienen, eine extreme
Belastbarkeit erreicht.

Die ielte Deformation
ermoglicht gleichzeitig eine
kostengtinstige Reparatur.

Ein zusétzlicher Quertrager
unter der Armaturenanlage
erfiillt bei einem Unfall mehrere
Aufgaben: verbesserte Stabili-
tat der linken und rechten Fahr-
seite, Abstiitzung der Heizungs-
Anlage sowie Abstitzung von
Lenkséule und Lenkrad.

Die neue Sicherheits-Len-
kung ist so konstruiert, daf sich
die Lenksaule bei einem Auf-
prall ineinanderschiebt.

Eine hohe Steifigkeit der
Dachstruktur wird durch grofle
Querschnitte im Dachrahmen
erreicht. Auch die Mittelsaulen
verfugen Gber groBe Quer-
schnitte. Durch die besondere
Gestaltung ihres Anschlusses
an Langstrager und Dachrah-
men sind sie sehr belastungs-
fahig bei einem Aufprall.

rlapmmgen an den Tur-
fugen im Mittelsaulenbereich
vermindern die Gefahr, daf
sich die Ttiren verklemmen.

Bescadere Verkrallungs Technlicen der hoch-
festen Stahlbleche sorgen fur eine grolile Stet
figkent der Karosserie - und damit fur erhohten
Schutz bed Unfallen. |

Die neuentwickelten Keil-
zapfen-Tarschl¢sser sind ex-
trem hoch belastbar, die halb-
versenkten Turgriffe sind bei
Uberschlag oder Streifkollision
weitgehend gegen Abreifien
geschtzt.

Der Kraftstoffoehalter liegt

(itzt (iber der Hinterachse
und erlaubt damit, das Heckteil
voll als Schutzzone einzubezie-
hen, ohne daf die Dichtheit der
Kr'agstoffanlage beeintrachtigt
wir
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Gurt-Technik -
Schutz nach MaB.

Die Dreipunkt-Sicherheits-
gurte mit Aufrollautomatik an
den Vordersitzen liegen auf-
grund des ginstigen Umlenk-
punktes an der Ttrsaule gutam

KOrSler an.

ie Gurtschlosser der Auto-
matikgurte sind wie in jedem
Mercedes an den Sitzrahmen
befestigt. Dadurch .wandern®
sie — im Gegensatz zu anderen
Systemen - bei jeder Sitzver-
stellung mit und gewdahrleisten
in jeder Position leichteres
Anl‘:?en und damit grofBeren
}lfo ort und groBere Sicher-

eit.

Im Fond befinden sich Drei-
punkt-Sicherheitsgurte mit Auf-
rollautomatik, in der Mitte ein
Beckengurt, dessen Schlof an
der Karosserie befestigt ist, so
daB die SchloBzunge problem-
los mit einer Hand eingefthrt
werden kann,

Sinnvolle Elektronik, ja.
Verwirrspiel-Elektronik, nein.

Elektronik setzt Mercedes-
Benz immer dann ein, wenn
dadurch ein System entschei-
dend verbessert werden kann.
Oder ein wichtiges neues
System durch Elektronik erst
moglich wird.

Keine Elektronik, die den
Fahrer teils ablenkt, teils bevor-
mundet. Und (berdies noch
storanfallig ist. Statt dessen
sinnvolle Elektronik, die den
Fahrer unterstttzt und schtzt:

Zum Beispiel die elektro-
nisch gesteuerten Sicherheits-
Systeme Airbag und Gurtstram-
mer, die zur Ergdnzung der vor-
deren Automatik-Gurte einge-
baut werden koénnen. Und das
Anti-Blockier-System fiir Brem-
sen. Systeme, diees auf Wunsch
fur alle Mercedes gibt, also
auch fur den 190 D. Und zwar
von Serienbeginn an. In der
Klasse kompakter Automobile
ist dies einzigartig.

Wahrend eines starkeren
Aufpralls wird in Bruchtei-
len einer Sekunde der Airba
aufgeblasen und der Fahrer auf-
gefangen.

Der Gurtstrammer zieht
innerhalb weniger Millisekun-
den den Gurt am Korper
stramm und verringert dessen
Vowvansbewegun% Beides
dient der weiteren Reduzierung
des Verletzungsrisikos bei
einem schweren Unfall,

Die Sicherheit des Sehens
und Gesehenwerdens.

Die Rundumsicht ist auf-
ﬁrund der grofien Scheiben-

achen und der niedrigen Gtir-
tellinie besonders glinstig; das
Einparken wird durch die kom-
pakten Fahrzeugabmessungen
noch zusétzlich erleichtert.

Der Zentralscheibenwischer
ist stromungsgtnstig angeord-
net und bietet deshalb auch bei
hoher Geschwindigkeit aus-
gezeichnete Funktion. Die
gewischte Flache betragt 75 %
- ein weithin sichtbarer Vorteil.

Die Leuchteinheit mit Fern-,
Abblend- und serienmaBig
integrierten Nebelleuchten -
mit Halogenlampen ausgert-
stet — sowie die NebelschiuB-
leuchte gewahrleisten bei allen
Witterungsverhdltnissen eine
optimale Beleuchtung. Den
Ladeverhaltnissen  entspre-
chend kann die Leuchtweite
der Scheinwerfer vom Fahrer-
sitz reguliert werden.

Zwei Ruckfahrleuchten ge-
horen ebenfalls zur serien-
maBigen Ausstattung.

Das fiir einen Mercedes cha-
rakteristische Querrillenprofil
vermindert die Verschmutzung
der Heckleuchten.

Nach Abziehen des Zind-
schltssels erinnert beim
der Ttiren ein Wamsummer
daran, wenn die Fahrzeugbe-
leuchtung nicht ausgeschaltet
ist

Das Warndreieck tritt bereits
beim Aufklappen des Koffer-
raumdeckels in Funktion — esist
an der Innenseite befestigt und
weithin sichtbar.

Funktionsweise der auf Wunsch erhaltiichen
cleizronisch gesteuerten Sicherheits-Systeme
Alrbag (Fahre?) und Guststramaner (Bc}ahrﬂl






Zum dynamisch-wirtschaftlichen Charakter
die Schonheit der Form.

Der vierttirige Mercedes
190 D dberzeugt durch zu-
kunftsweisende technische

Substanz unter der Motorhaube
wie durch den duBeren Stil.
Ein Beweis, da® Dieselfah-
ren auch ein asthetisches Erleb-
nis sein kann. Die markant-

moderne, junge Form repra-
sentiert auch nach auBlen hin
die Progressivitat dieser neuen
2 > o
Diesel-Generation
Dabei wird das Design nie

zum Selbstzweck, es ist stets
von aerodynamischer Funktio
nalitat gepragt. Form und Tech-
nik sind Gberzeugend mitein-
ander verbunden.

Bei aller stilistischen Eigen-
art bleibt der Markencharakter
eines Mercedes gewahrt:

Zeitlose Asthetik statt modi
scher Kurzlebigkeit. Design als
Ausdruck von Spitzentechnik
und Qualitat, wie sie Mercedes-
Benz versteht

Aerodynamische Form,
die schatzt und ndatzt.

Wie die Gesamtform des
Mercedes 190 D beweist auch
eine Vielzahl von Details die
aufwendige Arbeit im Wind-
kanal.

Auf einen durchaus mogli-
chen noch niedrigeren c,.-Wert
wurde bewuf3t verzichtet. Er ist
fuir Mercedes-Benz kein Selbst-
zweck. Sondern ein Mittel zum
Zweck, das Fahrzeug schneller,

leiser und verbrauchsgtnstiger
zu machen

Dennwas nitzteinextremer
c..-Wert, wenn dadurch die Sei-
tenscheiben verschmutzen und
der Blick in den Ruckspiegel
behindert wird? Oder: Stark
geneigte Front- und Heckschei-
ben fiihrenzwar zubesserenc,, -
Werten. Aber bei starker Son
neneinstrahlung zur Aufhei-
zung des Innenraumes (bis zu
15 °C mehr als beim 190 D).

Ein weiteres Beispiel: Beim
190 D wurde statt konventio-
neller Regenrinnen eine neuar-
tige konstruktive Losung gefun-
den. Die Regenrinnen behalten
ihre volle Funktion - und trotz-
dem konnte eine gerauschver-
besserte Umstromung erzielt
werden. Ergebnis: eine weitere
Reduzierung des Gerausch
pegels im Innenraum.

Weitere Beispiele fur den
hohen konstruktiven Aufwand
im Groflien wie im Kleinen:
Scheiben, Ttiren und selbst die
Scheinwerfer sind nahezu glatt-
flachig eingepalt.

Die neuartigen StoBfanger
mit integrierten Schurzen sind
verform- und regenerierbar. Sie
tberstehen einen Aufprall

vorne bis 5 km/hund hintenbis
3 km/h ohne Beschadigung
Die Form der vorderen Schirze
verringert den Luftwiderstand
und gleichzeitig den Auftrieb.

Die AuBenspiegel sind aus
funktionalen und aerodynami
schen Griinden unterschiedlich
grof3. Vom Fahrersitz aus kann
nach links bzw. rechts hinten
eine in Lange und Breite unter-
schiedliche Flache eingesehen
werden.

Der linke AuBenspiegel ist
von innen manuell einstellbar,
der auf Wunsch lieferbare
rechte elektrisch.

An den Fahrzeugseiten ver-
lauft eine Flankenschutzleiste
aus einem PVC-ummantelten
Aluminiumprofil. Sie schatzt die
Karosserie vor leichteren Scha-
den und 4Bt sich einfach aus
wechseln.

An den Turunterseiten hal
ten PVC-Profile die Einstiege
schmutzfrei

Die Heckpartie mit seitlicher
Verjungung und kurzer Abril3-
kante ist nicht nur stromungs-
gunstig, sondern erleichtert
durch die niedrige Ladekante
den Zugang zum Kofferraum



Der Widerspruch zwischen Kompakt und Komfort

ist ab sofort gelost.

Der fir kompakte Auto-
mobile extrem lange Radstand
leistet einen entscheidenden
Beitrag zur Grofie des Innenrau-
mes. Das Ergebnis ist eine
Bewegungsfreiheit — insbeson-
dere aufden Vordersitzen -, die
auch dem hohen Standard gro-
Rerer Limousinen entspricht.

Komfort, der die Kondition
erhalt.

Der Innenraum-Komfort [aft
jeden Kompromil3 vergessen,
der bei herkémmlichen kom-
pakten  Diesel-Automobilen
notig war.

Komfort bereits beim Ein-
stieg: vier sich weit offnende
Ttiren. Pilichtibungen, die bei
einem zweitlirigen Kompakt-
Automobil unerlaBlich sind,
entfallen: kein lastiges Umklap-
pen der Vordersitzlehnen, kein
umstandliches Hineinzwiéngen
der Fondpassagiere.

Die unteren Abdichtungen
der Ttiren sind so gestaltet, daf3
der Einstiegsbereich sauber
bleibt. Die Sitze sind auf einem
Formfederkern aufgebaut: straff
genug, um Halt zu geben und
damit die Kondition der Passa-
giere zu bewahren. Und gleich-
zeitig komfortabel, damit auch
lange Fahrten nicht zur Stra-
paze werden.

Die Seitenbacken der Sitz-
kissen und -lehnen sind wulst-
artig ausgeformt und geben
damit feste Seitenfiihrung, ohne

zu beengen. Die Sitze sind kom-
plett mit atmungsaktivem, tex-
tilem Material mit 45 % Woll-
anteil bezogen.

Die Sitzposition auf den Vor-
dersitzen entspricht dem
hohen Standard groferer
Mercedes-Limousinen. Das
bedeutet unter anderem: viel
FuBfreiheit sowie besondere
Bequemlichkeit durch die bei
Mercedes typische Stutze far
den linken FuB des Fahrers.

Die Innenraumbreite sowie
der Fondraum sind fur ein
Fahrzeug mit kompakten
Abmessungen komfortabel
dimensioniert. Dazu tragt auch
die Ausformung der Vordersitz-
lehnen bei.

Die durchgehende Fondsitz-
bank hat ebenfalls einen Form-
federkern.

Zur ungewohnlich grofen
Langsverstellung der Vorder-
sitze kommt die serienmaBige
Hohenverstellung des Fahrer-
sitzes, bei dem eine Feinab-
stufung in jede gewtinschte Sitz-
position moglich ist. Das Hand-
rad zur Lehnenverstellung ist
besonders griffgunstig ange-
bracht.

Mercedes-Atmosphire
der Innenausstattung.

Die attraktive Vielfalt von
Material- und Farbvarianten
ermoglicht es, dem 190 D eine
individuelle Note zu geben. Fr
die Innenausstattung stehen




Polsterstoff-Dessins in den Far-
ben Schwarz, Blau, Dattel,
Creme, Dunkelolive und Hen-
narot zur Verfugung,

Als Sonderausstattung kon-
nen dartber hinaus Beziige in
Leder, MB-Tex oder wertvol-
lem Velour - ebenfallsin diesen
Farbvarianten — gewahlt wer-
den.

Innenverkleidung, Ttrein-
satze, Bodenbelag, Hutablage
und Tuﬂing-'l'epé)ich des Fahr-
zeugbodens sind der Innenaus-
stattung zugeordnet.

Nac individuellem Ge-
schmack konnen sowoh! Kon-
trast-Kombinationen als auch
Ton-in-Ton-Kombinationen zur
Fahrzeuglackierung ausgefihrt
werden. 26 verschiedene Farb-
tone stehen zur Wahl: 8 Serien-,
9 Sonder- und 9 Metallic-
Lackierungen.

Weitere Einzelheiten der
Innenausstattung:

- Bodenbelag in Tufting,

- Einstiegabdeckung aus
flexiblem Material,

- Hutablage in Nadelvlies,

- Turbelage bezogen, in der
Mitte mit Stoffeinsatz,

- Armlehnen mit Haltegriffen
an allen vier Ttren,

- Haltegriﬂ‘e an Dachrahmen
auf Beifahrerseite und im
Fond links und rechts,

- Verbandsmaterial ist in
einem Behdlter der Hutab-
lage untergebracht.






Ein neuer, positiver
Klimafaktor fiir kompakte
Diesel-Automobile: Heizung
und Liaftung des 190 D.

Das Klima des Innenraumes
tragt zu jenem unverwechsel-
baren Gefithl des Wohlbefin-
dens bei, das man im 190 D
ebenso empfindet wieinjedem
anderen Mercedes. Wesentli-
chen Anteil daran hat das
anspruchsvolle  Luftungssy-
stem:

Mittels eines Drehschalters
kannin 12 Einstellvarianten die
Verteilung der Luft gesteuert
werden. Die Dasen fur die Sei-

tenscheibenentfrostung sind
getrennt einstellbar.
Zur Temperaturwahl der

luftseitig gesteuerten Heizungs-
anlage dienen die beiden in der
Mittelkonsole jeweils aulen lie-
genden Schalter. Sie sind als
Drehschalter konstruiert und
erlauben eine getrennte, indivi-
duelle Regelung der Heizung fur
die linke und rechte Fahrseite.

Nicht erwarmte Frischluft
kann zusatzlich Gber 2zwei
Dtsen in der Mitte der Armatu-
renanlage ins Wageninnere
geleitet werden

Der Fahrgastraum wird tiber
Offnungen in der Hutablage
entlaftet. Die Luftkanale sind
besonders lang ausgelegt, um
Windgerdusche 2u  unter-
driicken. Die auf Wunsch liefer-
bare Klimaanlage ist in das Hei-
zungs- und Laftungssystem
integriert.

Beruhigung statt
Beschaftigung des Fahrers.

Beispielhaft wie bei allen
Mercedes-Personenwagen ist
die ergonomische Armaturen-
Gestaltung.

Statt einer verwirrenden
Vielzahl von Schaltern und
Leuchten: sinnvoll angeord-
nete, Gbersichtliche Instru-
mente und Kontrolleuchten,
grifff- und verwechslungs-
sichere Bedienungshebel. So
kann der Fahrer im entschei-
denden Moment schnell und
sicher reagieren.

Einige Beispiele fur sinn-
volle Detailgestaltung: Die
Heckscheibenheizung wird -
wenn der Fahrer es nicht selbst
tut — nach ca. 15 Minuten abge-
schaltet. Sind im Extremfall zu
viele Stromverbraucher gleich-
zeitig in Betrieb, wird — um ein
Entleeren der Batterie zu ver-
hindern - die Heckscheiben-
heizung automatisch friher
abgeschaltet. Dies wird dem
Fahrer durch das Blinken des
Symbols im Bedienungsschal-
ter angezeigt.

Um auch den Handschuh-
kasten vor dem Beifahrersitz
dem Fahrer .ndher” zu bringen,
ist der Griff des Handschuh-
kastens asymmetrisch in Rich-
tung Wagenmitte angeordnet.

Die Lautsprecher (bei Son-
derausstattung Radio) befinden
sich links und rechts im oberen
Bereich der Armaturenanlage.
Die Abstrahlrichtung nach

oben, gegen die Windschutz-
scheibe, ermoglicht eine vor-
bildliche Akustik.

Das umschaumte Vierspei-
chen-Lenkrad mit Pralltopf und
Polsterplatte ist in Form und
Funktion gleich dem der
anderen Mercedes-Modelle.







Wer bietet in der Klasse kompakter
Diesel mehr Gegenwert fiir Ihr Geld?

Die Spitzentechnik des
Mercedes 190 D ist ein Gegen-
wert, den Sie nirgendwo besser
fur [hr Geld kauten kénnen:

Die neue Motoren-Genera-
tion, die vorbildliche Aerodyna-
mik, die konsequente Stabil-
Leichtbauweise, das revolutio-
nére Fahrwerkskonzept.

Spitzentechnik, die lhnen
hohes Fahrtemperament und
ein Maximum an Wirtschaft-
lichkeit bietet.

Zum Gegenwert der moder-
nen Spitzentechnik kommt
der Gegenwert der klassischen
Mercedes-Qualitat. Ein einzig-
artiger Faktor in der Kategorie
kompakter Diesel-Automobile,
den Sie mit Recht auch vom
190 D erwarten konnen:

Die Sorgfalt in Entwicklung,
Konstruktion und Fertigung —
bis ins kleinste Detail. Die Prazi-
sion der Verarbeitung, an die
Sie Anspriiche stellen konnen,
die Sie aus anderen Bereichen
Ihres Privat- und Berufsiebens
gewohnt sind. Nicht unbedingt
von anderen Automobilen.

Die Spitzentechnik des
190 D mit der neuen Diesel-
motoren-Generation, dazu die
Mercedes-Qualitat und die
kompakte Form ermoglichen

ein Diesel-Erlebnis wie noch
nie: ebenso dynamisches wie
vollendet ¢konomisches Fah-
ren — mit allen Vorztigen eines
Mercedes.

Vorztige, auf die Sie zahlen
kénnen - viele Jahre. Das soll-
ten Sie bei der Anschaffung
berticksichtigen.

Im Schauraum sehen alle
Autos mehr oder weniger gut
aus. Aber nichtjedes kommt mit
soviel Anstand in die Jahre wie
ein Mercedes.

Der Neupreis eines Fahrzeu-
gs ist nicht das MaB aller

inge. Das gilt fir jedes Auto-

Denken Sie an die Halte-
kosten — Kraftstoff, Reparatu-
ren, Versicherung, Steuern. An
den Nutzwent, den Ihr Fahrzeug
bietet — Sicherheit, Komfort,
Wirtschaftlichkeit. Und schlief3-
lich an den voraussichtlichen
Wiederverkaufswernt.

Mit keinem anderen Auto-
mobil sehen Sie Reparatur-
werkstatten seltener voninnen,
ist das Pannenrisiko geringer
als mit einem Mercedes. Wie
alle Jahre wieder in jeder TUV-
und ADAC-Statistik nachzule-
sen ist.

Unser bestes ent: eine
Probefahrt mit dem 190 D.

Der Ge_lgenwert. den lhnen
der 190 D Tag fiir Tag bietet, laft
sich schwer beschreiben. Aber
um so besser auf einer Probe-
fahrterleben:sein Motortempe-
rament, sein extrem geringer
Verbrauch. Sein vorbildlich
niedriger Gerauschpegel, seine
Fahrsicherheit, sein Fahrkom-
fort, seine umfassende, unver-
wechselbare Mercedes-Quali-
tat.

Ihre Mercedes-Benz Nieder-
lassung oder Vertretung ist
jederzeit bereit, lhnen einen
kurzfristigen Terminvorschlag
zu machen.






Der Kundendienst -
ein Stiick Mercedes-Qualitiit
Auch der Mercedes-Kun-
dendienst ist ein neuer Wert-
malBstab fur die Kompakt-
Klasse. Er ist mehr als nur erst-
klassige Wartung. Die Qualitat
der personlichen Kundenbe-
treuung ist ebenso ein Stlick
Mercedes-Benz wie die Spit-
zentechnik der Automobile.
Beim Mercedes 190 D sind
die Pflegedienste alle 10.000
km, die Wartungsdienste alle
20.000 km fallig. Diese langen
Intervalle wurden durch die
tiberlegene Technik ermoglicht.
Das Kundendienstnetz von
Mercedes-Benz umfaBt tber
5.200 Statzpunkte in rund 170
Liandern. Davon sind allein
1.200 in der Bundesrepublik
Deutschland: Der Weg zum
nadchsten Kundendienst ist im
Durchschnitt nie ldnger als
25 Kilometer.




Mercedes-Benz 190 D.

Technische Daten. Grundausstattung.

1383mm € Spurweite hinten

1415 mm

1428 mm D GroBte Beelte

1678 man

E Radstand 2665 mm H Sitzhohe vorn 965 mm
F Gerofite Lange 4420 mm 1 Faheerlehne-Fondlehne® ) 642 mm
G Lenkrad-Fahrersitzichne®) 488 mm K Sitzhobe im Fond 931 mm
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L Breite aud Mitte Polster vorn 1296 mm O Breite in Schulterhohe hinten 1352 mm
M Breite in Schulterhohe vormn 1360 mem Koffersrauminhalt nach VDA ¢a 0.41 m3
N Breite aof Mitte Polster hénten 1298 mmn

*) Malle veranderlich je nach Sitzposition
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by
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Olfuoun(
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Kraftseoll Diesel (nach DIN 51601)
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des-Benz.

Mercedes-
Ihr guter Stern aufallen Strafen.



