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Friihjahr 1949 hat sich der Mercedes-Benz JTyp 170 D* eine stets wachsende Zahl

Seit seinem Erscheine

ken zuriicklegen und

begeisterter Freunde erworben. Besonders fiir alle diejenigen. die regelmiifiig grofie St

rnden Be-

hohe Verkehrsleistungen vollbringen ssen, ist dieser Wagen mit seiner ans Unglaubhafte gre

triebswirtschaftlichkeit das gegebene Fahrzeug. Durch Einzelverbesserungen am Triebwerk., Fahrgestell und
Aufbau ist es gelungen. die Fahrsicherheit und den allgemeinen Fahrkomfort ohne Beeintriichtigung der

Betriebswirtschaftlichkeit noch weiter zu erhishen. so dafi der Mercedes-Benz . Typ 170 D* heute mehr als je

cine absolute Sonderklasse im internationalen Automobilbaa darstellt.

20 Punkte. die Sie interessieren

Triebwerk
. Jeleuchtung des hinteren Nummernschildes durch zwei seitlich
. Auf 40 PS verstirkter Motor mit verchromten obersten angebrachte Lampen
Kolbenringen Aufban
. Kiihler mit erhohter Kiihlleistung
B2 Vergriferte Innenbreite der Karosserie

In Gummi gelagerter Schalthebel
ireitere Vordersitze > wirtschaft

Wirksamere Zweitopf-Anspuffanlage

umiger verschlieBbarer Kofferraum,

—
o

14 Von auben zuginglicher ge
in dem auch das Werkzeug untergebracht ist

Fahrgestell

15 Serienmibig eingebaute Drudkbeliiftung (auf Wunsch durch Kiihl-

Weichere Vorderfedern mit progressiv wirkenden Gummi. wasser erwiirmter Heizkorper)

anschligen
sen fiir die Windschutzscheibe

16 Entirost

11  Windschutzscheibe fest eingebaut

Hydraulische Teleskop-StoBdimpfer vorn und hinten

Vergrioferte hintere Spurweite

Verbreiterte Bremsbacken und Bremsbelige 18) Lifiungsblendén an vorderen Tiirfenstern
Dassins Abdichtune dor Adbosibuakel-Bolisn 19  Drehbarer Signalring fiir Winkerbetitigung
Nach hinten verlingerter Rahmen 20 Verbessertes Armaturenbrett
Elektrisch geheizte Glihkerzen verbiirgen zuver- Immer wieder verbliiffit das hervorragende An- Auch am Berg beweist der Mercedes-Benz Diesel- Laufrube und Erschiitterungsfreiheit des in Gum- Flink und wendig im Stadtverkehr — ausdauernd
lassiges schnelles Anlassen, auch bei strenger zugsvermogen des starken und elastischen Vier- Personenwagen Typ 170 D* eine erstaunliche mi gelagerten Vierzylinder-Dieselmotors geniigen |'m|| ul‘lmrll auf der Autobahn — sparsam im
Jetrieh

Winterkilte zylinder-Dieselmotors Leistungsfihigkeit allen Anspriichen



Starten des Motors oY
jeselmot

o Vorghithstellung Abwarten bis
Kontrollkerze hellrot gliiht
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Der Kraftstoff- Normverbrauch des Mercedes-Benz . Typ abnehmender Belastung nicht schlechter, sondern besser
170 D* betrigt nur 6,4 Liter = 5.5 kg Dieseldl auf 100 km, wird. Beim Benzinmotor dagegen liegt der spezifische Ver-
» Motor s g3 e s 7 : ] . . . - 5 .

o Anlafistellung Motor springt an was wertmabBig einem Verbraudh von etwa 4 Litern Benzin brauch bei nur teilweiser Belastung, wie sie im praktischen

’ . fiir die gleiche Strecke entspricht, Der . Typ 170D kann Fahrbetrieb ja die Regel ist, erheblich hioher als bei Voll-
Stoppstellung Criff nadh obhen dreehen

—— demnach in seiner Klasse mit Recht den Weltrekord an gas. Praktisch wirkt sich das so aus, daB ein Dieselmotor

Wirtschaftlichkeit fiir sich in Anspruch nehmen. - Ein be- vor allem im Stadt- und Vorortverkehr, wenn er also nicht

sonderer Vorzug des Dieselmotors besteht darin, dall sein voll ausgelastet wird, unvergleichlich viel sparsamer arbei-

ohnehin sehr niedriger spezifischer Brennstoffverbrauch mit tet als ein gleichstarker Benzinmotor,




Tir e LS fee?

Sitzbequemlichkeit und Sichtverhiltnisse haben durdh die tiefere Polsterung und die groBere Ellbogenbreite der Karosserie
spiirbar gewonnen. Der von aullen zugingliche, sicher verscdhlicBbare Kofferraum lalit sids besser ausniitzen und hedeutet
ecine wesenthiche Erhohung des Reisekomforts. Die Winkerbetatigung erfolgt durdh Drchen des Signalrings aufl dem
Lenkrad. ohne die Hand vom Steuer nelimen zo miissen. Das Armaturenbrett wurde in Aussehen und Beleuchtung
verbessert. das Schalten dureh Lagerung des Schalthebels in Gummi noch weicher nnd angenchmer gemadht. Die serien-
mibig eingebaute Dradibeliftungsanlage. die aufl Wuanseh mit einem regelbaren, dourdh Kithlwasser erwiirmten Heiz-
kot]wr Kombiniert werden kann. gewahrleistet behaghichen Aufenthalt im Wageninnern hei ]"l"l \nl:-ni"||||--|.n|u.
Die fest angeordnete Windschutzscheibe wird durdh zwei breite Entfrosterdiisen beschlag. und eisfrei gehalten. Beide Vor-

dersitze sind auch wihrend der Fahret nach vor- und ritckwiirts verstellbar.
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Sasliitcseisbec!
Die weidhere Vorderfederung ergibt in Verbindung mit den hydraulisdien
Feleskop-StoBdiimpfern und der verbreiterten Hinterspur eine noch bes-
sere Strallenlage als bisher. Der Wagen L Klebt™ noch fester auf der Falir-
bahn und liegt in Kurven dem Falirer nodh sicherer in der Hand. Man kann
also die in dem Fahrzeug steckenden hohen Fahrleistungen bedenkenlos
ausnutzen, zumal die Bremsen durch Verbreiterung ithrer Badken und Be-
lige in ihrer Wirksamkeit nodh verbessert worden sind. Das vollsynchroni-
sierte und spielend leicht heraul und herunter schalthare Viergang-Getriche

gibt dem Fahrer die Miglichkeit, sich allen Geliindeverhiltnissen anzupassen.
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TECHNISCHE DATEN

Zahl der Zylinder : ; ooty i
Bohrung . . . .. ; ! L 75 mm
Hab .ot 100 mm
Hubraum effektiv . 1767 eem
Bremsleistung® ; 10 PS/3200 n
Motordrehzahl im direkt. Gang hei 100 km std. 3355 U'min
Verdichtung < . 1:19
Ziindfolge . - i - 1.3.4.2
Radstand . N e N ~roR 2845 mm
Spurweite vorn : AT 3 1310 mm
Spurweite hinten DTN e Tyt 1342 mm
Gesamtlinge iV e iy . 1285 mm
Grolite Breite mit Karosserie © .0 0 000 L. 1630 mm
Griolite Hohe mit Karosserie (unbelastet) ., . 1610 mm

Bodenfreiheir . o NN P kS 205 mm
Gewidht des Fahrgestells tnads DIN 70020)  etwa 830 kg
Gewidit des kompletten Wagens fabiefertiz etwa 1245 kg

Gesamtuntersetzang im 4, Gang o Jte 1:4,125
Bereifung 5.50-16 Ballon
Wendekreisdurdimesser ca 11 m
Hodistgeschwindigkeit 100 km/std
A\utobahn-Danergeschwindigheit 100 km/std
Kraftstoff-Normvechrauch** 6.4 1=55 kg 100 kmn
Olverbrauds Fiir 100 Kk ctwa 0151

Tankinhalt | . o otagets atore: o o . 391

davon Reserve 1 3
Bergsteigfahigkeit im Je
Bergsteigfahigkeit im & %
Bergsteigfihigkeit im Te
Bergsteigfahigkeit im : 3 6.5 %
Hodhstgeschwindigkeit im 1. Cang . 26,5 km'std
Hodhstgesdhwindigk . 17.0 km ‘std

Hodhstgescdhwind
Hochstgesdiwindig

75.0 km 'std
1000 km/std

Batteriekapazitit . . . : . 87.5 Ah
SPannung . .. iva . NI % : 12 Volt
Inhalt des Kiihlsystems ‘ ; 871
Olfiillang des Kurbelgehiuses . ... ... .. 41
* Die angrgrbene Leistung ist nach Absug aller Nebenleistungen an dee Kupp

lung for den Antriek Wagens oflektiv verfughar

* Unter Keaftstoff-Normverheaach versteht man dicjenige Menge Kraftstoff
der Hisehvtges

die digkeit in gleichmifiger Fahrt (anf ciner Fahr
sty von 5000 Km ¢ sder nahers ehener Autobahn in aomittelbar
aufeinanderfolgender Hin ket bei einer dem hischot gulissigen Ge
wicht entsprechenden  Belas fir die Finheitsstreche von

100 Ko » hinet)

g b festgestellien
Verbeaneh als Aus

en wurden

Anderungen in der Konstruktion vorbebalten
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