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Die Mercedes-Benz 280 SE Coupés und Cabriolets

gehoren zu den schonsten Automobilen der Welt.

Mercedes-Benz baut diese Fahrzeuge fur Menschen,
die ihren eigenen, ausgeprigten Stil und Geschmack
auch in ithrer Umwelt un(]] in ihrem Automobil wieder-
finden mochten.

Diese Wagen sind modern, aber fern jeder modi-
schen Spielerei, und chic im Sinne aktueller Eleganz. Sie
faszinieren in gleicher Weise Besitzer und Betrachter.

Aufler durch ihre stilistisch gelungene Karosserie
zeichnen sich die Mercedes-Benz 280 Coupés und
Cabriolets durch technische Perfektion aus.

Der 6-Zylinder Reihenmotor mit mechanischer
Benzineinspritzung - einer der reifsten Motoren der Auto-

mobilwelt - leistet 160 PS/DIN (180 gr. HP/SAE).

Die heutigen Einspritzmotoren sind das Resultat
einer jahrzehntelangen Entwicklungsarbeit. Sie begann
bei den Mercedes-Benz Flugmotoren, wurde in den aber-
aus erfolgreichen Rennmotorenbau iibernommen und
fuhrte schlieflich zu den Motoren 220 SE, 250 SE und
280 SE.

Heute hat die mechanische Benzineinspritzung ihre
technische Perfektion erreicht. Am 6. August 1969 lief der
250 000ste Fahrzeugmotor dieser Bauart vom Band.

Vollstindig neu konstruiert wurde der 3,5-Liter V-8-
Motor, der auf Wunsch fur diese Coupés und Cabriolets
geliefert wird.

Der 3,5-Liter V-8-Motor mit elektronischer Benzinein-
spritzung und Transistorziindung leistet 200 PS/DIN
(230 gr. HP/SAE). Das elektronische Steuergerit be-
stimmt ohne die geringste Verzogerung die richtige
Kraftstofftmenge unter Berucksichtigung des absoluten
Drucks im Saugrohr und der Motord%ehzahl. Auflerdem
werden alle wesentlichen Informationen uber den Be-
triebszustand des Motors aufgenommen und verarbeitet.
Dieser Motor vereint in sich die neuesten Erkenntnisse
des Motorenbaus. Die Coupés und Cabriolets mit dem
3,5-Liter-Motor werden serienmiflig mit der Mercedes-
Benz-Servolenkung ausgestattet.

Von den Limousinen unterscheiden sich diese Fahr-
zeuge nicht nur durch ihre stilistisch ausgeprigten Formen
und ihr markantes Gesicht mit dem kra%tvollen, jetzt 7cm
niedrigeren und 10 cm breiteren Kithlergrill, sondern auch
durch thre kostbare und luxuriése Ausstattung.

Mercedes-Benz 280 SE Coupé und Cabriolet sind
Automobile mit dem Charme des Exklusiven.
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ie Karosserie dieser Fahrzeuge
ist modern und elegant,
aber ohne modische Spielerei.
Die Stofistangen vorn und hinten
mit einer kriftigen Gummileiste
sind nur ein Beispiel
fiir die elegante
und doch funktionsgerechte Ausstattung.



Komfortabel

Ubersichtliche, blendfreie,
klar ablesbare Instrumente,
funktionsgerecht angeordnet
und direke im Blickfeld des Fahrers.

Coupés und Cabriolets
bieten normalerweise
nicht so viel Raum
(und damit weniger Komfort)
wie entsprechende Limousinen.
Die Fahrzeugform
beherrscht die Konstruktion.
Das ist bekannt.

Nicht so

bei den Mercedes-Benz 280 SE
Coupés und Cabriolets.

Sie wurden von innen nach auflen
konstruiert.

Das bedeutet:

grofimogliche Bewegungsfreiheit
im Innenraum fiir 5 Personen

bei verkehrsgerechten Aulenmaflen.
Trotz optimaler Raumgréfle

sind diese Fahrzeuge deshalb
handlich und wendig;

selbst im Vergleich

mit erheblich kleineren Wagen,
die auferdem eindeutig

weniger Komfort

und Sicherheit bieten.

Sitze mit Lederbezug
Im Mercedes-Benz 280 SE
Coupé und Cabriolet
wird die Reaktionsfihigkeit
des Fahrers erhalten
durch kérpergerechte Sitzposition.
Die Sitze
sind anatomisch richtig geformt
und bieten festen seitlichen Halt.

Sitzfederung

und Fahrzeugfederung

sind aufeinander abgestimmt

Beide Federungen

sind in allen Geschwindigkeitsbereichen
gleich wirksam.

Mercedes-Benz baut feste Sitze

mit straffen Sitzpolstern,

um den Kérper zu stiitzen.
Liiftungskanile der Polsteroberfliche,
Wollwattefiillungen und Haarauflagen
gewihrleisten,

daf die Sitze ventilieren

und die bei der Kérperatmung
entstehende Feuchtigkeit
ausgezeichnet abgeleitet wird.

Die Fahrerposition am Lenkrad

ist anatomisch richti

Man merke es besonders angenehm
auf groflen Reisen.

Die Vordersitze

sind als Ruhesitze ausgelegt.

Wirksames Heizungs-
und Liiftungs-System,
stufenlos regulierbar fiir warm und kalt,
oben und unten, rechts und links.
Die Regulierhebel sind beleuchtet.

Heizung und Liiftung
sind in einem wirkungsvollen,
stufenlos regulierbaren System
zusammengefaft.

Der durch Filter gereinigte,

staub- und zugfreie Dauerluftstrom
kann stufenlos

nach oben und unten gelenkt werden.
Ein zusitzliches, regulierbares Geblise
verstirke die Frischluftzufuhr.

Damit ist der Wagen

auch im Stand zu beliiften.

Kérpergerecht geformte Ledersitze
mit stufenlos verstellbarer Riickenlehne
(Ruhesitzeinrichtung).

Die Heizung ist in der Lage,

die Frischluft selbst von -20° C
auf angenehme Raumtemperatur
zu erwirmen.

Die Entliiftung erfolgt permanent
und ebenfalls zugfrei.

Fahrwerk
Durch die Mercedes-Benz
Eingelenk-Pendelachse
mit hydropneumatischer Ausgleichfeder
wird erzielt:
nicht zu harte
und nicht zu weiche Federung.
Die beiden Achshilften
pendeln die Unebenheiten der Fahrbahn aus.
Die hydropneumatische Ausgleichfeder
begrenzt Sturzverinderungen,
die das Fahrverhalten
beeintrichtigen kénnten.

In allen Geschwindigkeitsbereichen
gewihrleistet diese Achskonstruktion
gleichermaflen ausgezeichnete Straflenlage
und hohen Fahrkomfort.

Die Fahrgiste bleiben frei

von ermiidenden Schwingungen.

Auch auf langen Strecken.

Die Gummilagerungen der Achse

fangen auch die letzten Unebenheiten

der Fahrbahn auf

und geben sie nicht an die Karosserie weiter.

Diese Achskonstruktion

der 280 SE Coupés und Cabriolets

ist die technisch perfekte Losung.
Komfort und Fahrsicherheit

aus dieser Kombination

von Stahlfederung und Hydraulik
werden nur von

den luftgefederten Limousinen iibertroffen.

Ein Drehstab-Stabilisator

ander Vorderachse

verhindert bei Kurvenfahrten
unangenchme Karosserieneigungen,
welche die Fahrsicherheit
beeintrichtigen kénnten.

Hydraulische Teleskopstofdimpfer
mit Gasfiillung (System de Carbon)
garantieren eine konstante Bodenhaftung
auch bei schlechten Straflenverhiltnissen.

Die Mercedes-Benz Servolenkung
(serienmifig bei den Fahrzeugen

mit dem V-8-Motor)

macht selbst schwierige Fahrmandver

(z. B. Einparken) zum Vergniigen.
Kraftaufwand und Lenkradumdrehungen
werden durch eine hydraulische Einrichtung
wesentlich verringert.

Trotzdem bleibt in allen Fahrsituationen
der volle Fahrbahnkomfort erhalten.

Durch diese Lenkung

haben die Mercedes-Benz 280 SE
Coupés und Cabriolets

eine Wendigkeir,

die von vielen kleineren Wagen

nicht erreicht wird.

Der Lenkungsstofdimpfer

schluckt Fahrbahn-Unebenheiten

und gibt sie nicht an das Lenkrad weiter.

Karosserie
Die Mercedes-Benz 280 SE
Coupés und Cabriolets
haben verkehrsgerechte Aufenmafe.
Dazu:
grofz Tiiren,
die den Ein- und Ausstieg
auch fiir die Fondgiste
leicht und bequem machen;
einen geriumigen Kofferraum,
der leicht zu beladen und beleuchtet ist.
Das sind Konstruktionsbesonderheiten,
die bei anderen Coupés und Cabriolets
hiufig fehlen.

Achsen und Karosserie

sind durch Gummilagerungen getrennt.
Motor- und Fahrgastraum

sind hermetisch voneinander abgeschlossen.
Deshalb sind diese Fahrzeuge

fast vollstindig schwingungsfrei,
vibrationsfrei und gerduscharm:

Mercedes-Benz

verzichtet in der Innenausstattung
auf formalistische Spiele.
Blendfreie Materialien

sind besser als optische Effekte.

Ablage-Schale,

beleuchtetes Handschuhfach,
Taschen an den Tiiren,

gepolsterte Armlehnen,

Armlehne zwischen den Fondsitzen
und strapazierfihige Teppiche

sind nur einige Beispiele fiir das,
was Mercedes-Benz
funktionsgerechten Komfort nennt.

Mercedes-Benz 280 SE

Coupés und Cabriolets

geben jene entscheidende Ruhe,

Ubersicht und Gelassenheit,

auf die Fahrer

in Zukunft nicht mehr verzichten kdnnen.



Fm cin sportliches Coupé

bzw. Cabriolet

ein ausgesprochen komfortabler,
grofiziigiger Innenraum.

5 Personen haben einwandfrei Platz.
Bezugsmaterial der Sitze:
hochwertiges Leder,

einzeln fiir jedes Fahrzeug ausgewihlt.



Blendireie Instrumente.
Energieaufzehrender Pralltopf
unter der grofiflichigen Polsterplatte
auf dem Lenkrad.

Man kann von Sicherheit reden,
man kann grofiziigig
mit Schaumstoff umgehen
oder das Problem der Sicherheit
an der Wurzel packen.
Der letzte Weg ist langwierig, teuer
aber verantwortungsbewuflter,
obwohl die Ergebnisse
ernster Sicherheitsforschung
duflerlich nicht gleich zu erkennen sind.

Mercedes-Benz

hat in einem einzigen Testjahr
80 Personenwagen

auf die verschiedenste Weise
zu Schrott gefahren,

um gewissen Problemen

auf die Spur zu kommen.

Mercedes-Benz

hat nach vielen Versuchsreihen

z. B. eine Armaturenanlage entwickelt,
die je nach Heftigkeit des Aufpralls
stufenweise und tiefgestaffelt nachgibt
und daher Verletzungen

weitgehend ausschaltet.

Schaumpolster allein spielen deshalb
bei der Mercedes-Benz Armaturenanlage
nicht die entscheidende Rolle.

Die Mercedes-Benz Sicherheitszelle

ist in ungezihlten Unfallversuchen

im Rahmen der systematischen,
wissenschaftlichen Sicherheitsforschung
entwickelt worden.

Man verlift sich bei Mercedes-Benz

nicht darauf,

daf eine weniger steife Bug- und Heckpartie
zwangsldufig einen Teil

der Aufprall-Energie verzehrt.
Entscheidend ist,

daf méglichst viel Aufprall-Energie

in Verformungsarbeit an der Karosserie
umgewandelt wird.

So schreibt ,auto motor und sport*
in seiner Ausgabe 4/1969:

Knautsch-Patent abgelaufen
»Am 23. Januar 1969
wurde ein Stiick Autosicherheit rechtlich
allen Automobilherstellern zuginglich.
An diesem Datum
lief das Mercedes-Benz Patent
iiber die Sicherheitsstruktur
von Autokarosserien ab,
das eine verformungssteife Passagierzelle
und weiche Knautschzonen
an den Wagenenden vorsieht.

o¢hr scaneil

wurde diese Sicherheitsstruktur

von den anderen Autoherstellern

als die beste anerkannt,

und schon seit Jahren

findet sie Nachahmer in aller Welt.
Die Firma Daimler-Benz

sah iiber Patentverletzungen

in diesem Fall wohl grofziigig hinweg,
um den Sicherheitsbemiihungen der anderen
nicht etwa einen Riegel vorzuschieben.

Auflerdem weifl man in Untertiirkheim,
dafl das Knautschprinzip

zwar leicht zu verstehen,

aber konstruktiv sehr schwer

zu realisieren ist.

Es hat auch bei Mercedes-Benz
jahrelanger Entwicklungsarbeit bedurft,
um derart perfekte Crash-

und Knautsch-Demonstrationen

zu ermdglichen,

wie sie in Untertiirkheim

gelegentlich schon vor der Presse

und damit vor der Offentlichkeit
abgehalten wurden.

Nachdem das Patent nun abgelaufen ist,
wird man der Sicherheitsstruktur
kiinftig wohl auch

in den Werbefeldziigen der Konkurrenz
hiufiger begegnen.“

Die Sicherheit von Mercedes-Benz

ist ein System,

das wissenschaftlich erforscht wurde,

und in dem alle Teile voneinander abhingen,
ein System,

das sich stindig ausweitet

und perfekter wird.

Das Verformungsprinzip:
gestaltfester Passagierraum;
aber energieaufzehrende,
verformbare Front- und Heckpartie.

rier sind einige, wenige beispiele:

Die Mercedes-Benz
Sicherheitszapfenschldsser
Sie springen wihrend eines Unfalls
nicht auf
(verhindern also das Herausschleudern)
und klemmen nicht,
wenn nach einem Unfall

die Tiiren schnell gedffnet werden miissen.

Die Sicherheitslenkung
mit einer grofiflichigen Polsterplatte
auf der Lenkradnabe,
mit einem verformbaren Pralltopf
unter der Polsterplatte,
mit einer teleskopartig
ineinanderschiebbaren Lenksiule
und mit einem Lenkgetriebe,
das weit hinter der Vorderachse
angeordnet ist.
Die gestaffelte Verformungsmdglichkeit,
die je nach Aufprallwucht wirksam wird,
verhindert den gefihrlichen Lanzen-Effekt
der Lenksiule.

Die spurtreue Strafienlage
und die konstante Bodenhaftung
durch cinzeln aufgehingte
und getrennt gefiihrte Rider
sind Voraussetzung fiir sicheres Fahren.
Ein Drehstab-Stabilisator
verhindert unangenehme
Karosserieneigungen bei Kurvenfahrten
und ist mitbestimmend
fiir das neutrale Kurvenverhalten.

Das Zweikreis-Servo-Bremssystem
mit Scheibenbremsen vorn und hinten,
die dauerbelastbar sind,
wirksam gekiihlt werden,
sich automatisch nachstellen
und spurstabil
ohne einseitiges Zichen bremsen.

Die Funktion der beiden Bremskreise
wird durch ein Kontroll-Licht iiberwacht.

Die Feststellbremse
mit zusitzlichen Bremsbacken
und Bremstrommeln.

Lenkung ohne Lanzen-Effekt.
Teleskopartig ineinanderschiebbare
Lenksiule,

Pralltopf

unter der grof}flichigen Polsterplatte
auf dem Lenkrad.

Der Pralltopf wurde patentiert.

Und vieles andere mehr
Anatomisch richtige, ermiidungsfreie,
reaktionserhaltende Lenkposition;
festverankerte, luftdurchlissige Sitze,
richtig geformt
und mit festem, seitlichem Halt;
exakt aufeinander abgestimmte
Sitz- und Fahrzeugfederung;
Lenkungsstofdimpfer,
der Fahrbahnstofe schlucke;
Gummilagerungen an den Achsen,
die Straflenunebenheiten-absorbieren;
gasgefiillte TeleskopstofRdimpfer,
die konstante Wirkung garantieren.

Heute geht die intensive Forschung
bei Mercedes-Benz
iiber das Automobil hinaus
Als zweiten, entscheidenden Faktor
testet man den Menschen
und seine Reaktionen.
Mercedes-Benz
schickt seine Fahrzeuge
mit unvorbereiteten Fahrern
auf die Teststrecke.
Dort fiihren Spezialisten
Gefahrensituationen herbei,
die der Fahrer nicht kennt.
Alle Reaktionen werden registriert.
Aus der Hiufung bestimmter Reaktionen
wird die Durchschnittsreaktion
des Durchschnittsfahrers errechnet.

Die hierbei gewonnenen Erkenntnisse
fliefen in

die Automobil-Produktion

von Mercedes-Benz ein.



as Offnen und Schliefen
des Cabrioletdachs ist so einfach,
daf eine Person spielend damit fertig wird.
Die exakt arbeitenden Hebelmechanismen
der Dachversteifungen
sind ein weiterer Beweis
fiir die hochwertige Material-
und Verarbeitungsqualitit.
Die Frontscheibe ist so geneigt,
daf auch bei schneller Fahrt
mit offenem Dach
der Fahrtwind abgeleitet wird.
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des 6-Zylinder-Motors.
Verzogerungsfrei und automatisch
erhilt jeder Zylinder
genau zum richtigen Zeitpunkt
die richtige Kraftstoffmenge.

Rennwagen fiir Familienviter
verlassen den Bereich,
den Mercedes-Benz verantworten kann.

Den unabinderlichen
Konstruktionsprinzipien des Hauses
entsprechend,

baut Mercedes-Benz

seine Coupés und Cabriolets
mit tiberdurchschnittlich hohen
Dauergeschwindigkeiten,

die nicht nur bei trockener

und gerader Strafle

und nicht nur schdnem Wetter
gefahren werden konnen.

Gleich wichtig sind die Beschleunigungswerte
im mittleren Drehzahlbereich.

Zum Beispiel beim Uberholen,

wenn blitzschnell von 60 auf 90 km/h
beschleunigt werden muf.

Hier zeigen

sowohl der 6-Zylinder-Reihenmotor
mit mechanischer Benzineinspritzung,
als auch der V-8-Motor

mit elektronischer Benzineinspritzung
ihre grofle Uberlegenheit

durch hohes Drehmoment

und iiberdurchschnittliche Kraftreserve.

Der 6-Zylinder-Reihenmotor
mit mechanischer Benzineinspritzung
leistet 160 PS/DIN (180 gr. HP/SAE)
Dieser Motor
ist einer der ausgereiftesten
auf dem gesamten Markt.
Die heutigen Einspritzmotoren
sind das Resultat
einer jahrzehntelangen Entwicklungsarbeit.
Sie begann
bei den Mercedes-Benz Flugmotoren,
wurdeindenRennmotorenbauiibernommen
und fiihrte schlieflich zu den Motoren
des Mercedes-Benz 220 SE, 250 SE, 280 SE.
Heute hat
die mechanische Benzineinspritzung
ihre technische Perfektion erreicht.
Am 6. August 1969
lief der 250 000ste Fahrzeugmotor
dieser Bauart vom Band.

Der V-8-Motor

mit elekcronischer Benzin-Einspritzung
und Transistorziindung

beschleunigt das Fahrzeug

von 0 auf 100 km/h in 9 sec.

Die Vorteile dieses Einspritz-Systems:
verzogerungsfreies Beschleunigen,
keine Ubergangsfehler
und kein Verschlucken des Motors
bei plotzlichem Gasgeben.

Die 6 Stempel der Pumpe

geben jedem der 6 Zylinder

zum genau richtigen Zeitpunkt

die genau richtige Kraftstoffmenge.
Dariiber hinaus erzielt die Pumpe
die feinste Abstimmung

des Kraftstoff-Luftgemischs

fiir alle Belastungen.

Die Start- und Warmlaufautomatik
beriicksichtigt Gaspedalstellung,
Motor-Drehzahl, Luftdruck

und Kiihlwasser-Temperatur.

Der V-8-Motor
mit elektronischer Benzineinspritzung
leistet 200 PS/DIN (230 gr. HP/SAE).
Er ist ein Kurzhuber,
im héchsten Maf laufruhig
und verschleiflarm.
Dieser Motor
wurde vollstindig neu konstruiert
und vereint in sich
die letzten Erkenntnisse des Motorenbaus.

Die elektronische Benzineinspritzung
Das elektronische Steuergerit bestimmt
ohne die geringste Verzégerung
die richtige Kraftstoffmenge
unter Beriicksichtigung des absoluten Drucks
im Saugrohr und der Motordrehzahl.
Auflerdem werden
alle wesentlichen Informationen
iiber den Betriebszustand des Motors
vom Steuergerit aufgenommen
und verarbeitet.
Dazu gehdren Motor-Temperatur,
Ansaugluft-Temperatur und anderes mehr.
Die Elektronik arbeitet unsichtbar
und nicht spiirbar.
Man merkt nur das Ergebnis:
Der Motor
spricht immer sofort an und beschleunigt
aus allen Drehzahlbereichen heraus
sportlich und kraftvoll.
Es gibt keine Verzogerung
beim plétzlichen Gasgeben.
Der Kraftstoff-Verbrauch
wird niedrig gehalten,
weil das Steuergerit nur prizise
so viel Kraftstoff fiir jeden Zylinder freigibt,
wie unter den jeweiligen
Betriebsbedingungen bendtigt wird.

Die V-Anordnung der Zylinder
ist raumsparend.
Mercedes-Benz ist durch jahrelange
Versuche zu der Erkenntnis gelangt,
dafl die V-Anordnung erst bei 8 Zylindern
besten Massenausgleich
und damit grofite Laufruhe bieten kann.

Bei 6-Zylinder-Motoren dagegen
erzielt man das
durch die Reihen-Anordnung der Zylinder.

Die Transistor-Ziindung
ist ein weiterer technischer Leckerbissen:

Die Ziindkontakte arbeiten

mit einer sehr niedrigen Stromstirke.
Das bedeutet:

geringster Verschleifl

und damit exaktes, zeitgenaues Ziinden
iiber einen langen Zeitraum.

Konstruktionsmerkmale
der beiden Motoren:

Die obenliegende Nockenwelle
ermdglicht drehzahlfreudiges,
rasantes Fahren.
Durch die besondere Konstruktion der
Nocken wird eine ausgezeichnete Fiillung
der Zylinder erzielt und damit
ein sehr giinstiger Drehmoment-Verlauf,
besonders im unteren Drehzahlbereich.
Die Arbeitsginge im Motor laufen mit der
geringstmdglichen Geriduschentwicklung ab.

Die geschmiedete,
induktiv gehirtete Kurbelwelle
liuft ebenso wie die Pleuelstangen
in Mehrstoff-Gleitlagern
mit Stahlstiitzschalen.

Der Luft-Olkiihler
kiihlt das Motordl.
Das ist wichtig, denn der Olkreislauf
dient nicht nur der Schmierung,
sondern sorgt auch fiir die Warmeabfuhr
aus den Motorlagern.

Der Viskose-Liifter
kiihlt bei héheren Motortemperaturen,
denn nur dann liuft er mit.
Vorteile:
Schnelleres Erreichen der Betriebstemperatur
reduziert den Verschleif}.
Geringere Liiftergerdusche.
Hohere Motorleistung
besonders beim Anfahren.
Die Viskose-Liifterkupplung
arbeit verschleiflos.

Die 280 SE Coupés und Cabriolets
erreichenschnellihre Hchstgeschwindigkeit.
Man kann sie bedenkenlos

iiber lange Zeitriume ausfahren,

weil beide Motoren

in héchstem Maf standfest sind.

Das Fahrwerk ist den Geschwindigkeiten
absolut iiberlegen.

Hier — stellvertretend fiir vieles —
einige Beispiele:

Die Mercedes-Benz
Eingelenk-Pendelachse
mit hydropneumatischer Ausgleichfeder
Exakte Radfiihrung durch Schubstreben.
Dadurch guter Geradeauslauf
und hohe Kurvenstabilitit
bei komfortabler,
aber nicht zu weicher Federung.
Wihrend das eine Rad
der Straflenunebenheit folgt,
lduft das andere unabhingig
und geradlinig weiter.
Deshalb
ist dieMercedes-Benz Eingelenk-Pendelachse
mit hydropneumatischer Ausgleichfeder
jeder noch so durchkonstruierten Starrachse
tiberlegen.

Richtungsstabilitit
Die von den Schubstreben der Hinterachse
und von den Dreiecks-Querlenkern
der Vorderachse
einzeln gefiithrten Rider
neigen selbst bei sehr welliger Fahrbahn
nicht zur Richtungsinderung.
Die Fahrtrichtung braucht also nicht
durch dauernde Lenkbewegungen
korrigiert zu werden.

Kurvenstabilitit
Durch neutrales Fahrverhalten
und prizise arbeitende Lenkung
ermdglichen diese Fahrzeuge
ein sauberes Anlenken von Kurven
und machen Lenkkorrekturen
wihrend der Kurvenfahrt unnétig.
Ein Drehstab-Stabilisator verhindert
unangenchme Karosserieneigungen.
Der hydraulische Lenkungsstoidimpfer
absorbiert Fahrbahnstofe
und gibt sie nicht an das Lenkrad weiter.
Dies alles zusammen
macht selbst scharfe Kurvenfahrt problemlos.

Konstante Bodenhaftung
und héchste Seitenwindstabilitit
Breite Spur, langer Radstand,
niedriger Schwerpunkt
sind in den 280 SE Coupés und Cabriolets
ideal kombiniert
mit der strdmungsgiinstigen Karosserie
und dem starken Fahrwerk
mit Einzelradaufhingung.

Diese perfekte technische Auslegung

ist gepaart mit uniibertroffenem Komfort.
In einem 280 SE Coupé oder Cabriolet

ist eine 500- oder 1000-km-Fahrt

noch immer ein Vergniigen.



uverlissig
sind Mercedes-Benz Personenwagen
auch unter extremen Bedingungen.

s: permanente Tests

auf der Holperstrecke der Versuchsbahn
in Untertiirkheim.
Ein Martyrium fiir Fahrwerk und Aufbau.
Der Fahrer bleibt dabei
so weitgehend von Schwingungen frei,
da er konzentriert lenken
und fahren kann.




vorderacnse:
Je Rad: Dreiecks-Querlenker;
Schraubenfeder; beidseitig wirkender,
gasgefiillter Teleskopstofdimpfer;
grofle, im Fahrtwind wirksam gekiihlte
Scheibenbremse.
Drehstab-Stabilisator;
Lenkungsstofdimpfer.

Unter der Zuverlissigkeit
eines Automobils
versteht man einwandfreies Funktionieren
aller wichtigen Teile und Aggregate
iiber einen langen Zeitraum.
Das setzt voraus,
daf ein Fahrzeug ausgiebig erprobt wurde,
bevor es auf den Markt kommt.

Mercedes-Benz 280 SE Coupés/Cabriolets
basieren in ihrer Grundkonstruktion

auf den Vorgingern

220 SE und 250 SE Coupé/Cabriolet.

Das Fahrwerk des 280 SE Coupé/Cabriolet
hatte schon bei der Vorstellung

mehr als 7 Millionen

hirtester Versuchskilometer hinter sich.

Mercedes-Benz 280 SE Coupés/Cabriolets
sind zuverldssig.

Karosserie-Verarbeitung
Limousinen in Coupés oder Cabriolets
abzuwandeln,
ist fiir die Konstrukteure von Mercedes-Benz
keine Diskussionsbasis.
Den Konstruktionsprinzipien
des Hauses entsprechend,
sind die Mercedes-Benz Coupés
und Cabriolets
von Grund auf neu konstruiert.
Das ist besonders im Detail spiirbar:
Die Karosserie ist verwindungssteif.
Kchzen, Klappern etc. — wie dies
bei vielen Fahrzeugen dieser Art der Fallist—
sind absolut ausgeschlossen.
Die rahmenlosen Fenster vorn und hinten
verursachen selbst bei Hochstgeschwindigkeit
keine Windgeriusche.
Mit ein paar Handgriffen
lifc sich das Cabrioletdach schlieflen,
und zwar absolut dicht.

Das sind nur einige Beispiele
fiir die sorgfiltige Konstruktion
und Verarbeitung.

Hinterachse:

Eingelenkpendelachse

mit hydropneumatischer Ausgleichfeder.
Einzelradaufhingung;
JeRad:Schraubenfeder;beidseitigwirkender,
gasgefiillter Teleskopstofidimpfer;

grofle, im Fahrtwind wirksam gekiihlte
Scheibenbremse; Bremskraftregler.

Auch beim Schleifen von Kurbelwellen
verlassen wir uns nicht
auf noch so gute Spezialisten.
Elektronisch gesteuerte Tastlehren
steuern Schleifmaschinen
genauer und gleichmifiger.
Manuelle Kontrollen bestitigen das.

Automatische Kontrollstation.
Jede Bohrung
wirdmitdiesemautomatischen Tastergepriift.
Stofe einer der Dorne auf Widerstand,
zum Beispiel
wenn vorher nicht exakt gebohrt wurde,
wird der Motorblock sofort aussortiert.
Solche Kontrollstationen
sind iiberall in den Transferstrafien
zwischengeschaltet.
Sie lassen sich nicht tiuschen.

Sitze, Sitzfederung und Tiirschldsser
sindim Dauertest erfolgreich gepriift worden.

Exakt eingepafite Tiiren
Der satte Klang beim Tiirenschlieflen
ist keine akustische Effekthascherei,
sondern ein Zeichen dafiir,
daf die Tiiren exakt passen.
Mercedes-Benz hat in der Produktion
Spezialisten,
die nur eine einzige Aufgabe haben:
die Mafhaltigkeit der Tiiren zu priifen.

Jede einzelne Hinterachse
wird nach ihrem Zusammenbau
vier verschiedenen Dichtheitspriifungen
unterworfen.

Alle Kaufteile,
also Teile,
die Mercedes-Benz nicht selbst herstellt,
werden vor ihrem Einbau
einer unerbittlichen Kontrolle unterzogen,
obwohl sie schon beim Hersteller
gepriift wurden.
Von jeder Lieferung an Gummimanschetten
fiir die Gelenke der Hinterachse
muf z. B. ein hoher Prozentsatz
einen 100-Stunden-Versuch
im Olbad iiber sich ergehen lassen.
Dieser Versuch
ist in seiner Wirkungsweise so intensiv,
dafl er einer Laufzeit des Wagens
von vielen Jahren entspricht.

Das Cabrioletdach schlieflt exakt
mit den festen Teilen der Karosserie ab;
es ist auch nach vielen Jahren
noch absolut dicht und zugfrei.
Genauso passen sich
die rahmenlosen Seitenscheiben
in die Gummiprofile am Dach ein.
Das ist eines der Geheimnisse,
warum Mercedes-Benz
Coupés und Cabriolets
nicht klappern und dréhnen.

Erst wenn diese Priifung bestanden wurde,
wird diese Lieferung
fiir die Produktion freigegeben.

Alle Stromverbraucher
(Scheinwerfer, Anlasser,
Armaturenbeleuchtung etc.)
haben eine eigene Masse-Leitung.
Dasist zwar aufwendiger, aber zuverlissiger.

Jeder Motor,
jedes Getriebe und jede Achse
wird unter allen nur mdglichen Belastungen
einem intensiven Probelauf unterzogen.
Erst wenn sie diese harte Priifung
ohne jegliche Beanstandung
iiber sich ergehen lieflen,
sind sie es wert,
in die Mercedes-Benz 280 SE
Coupés und Cabriolets
eingebaut zu werden.



iese Mercedes-Benz Coupés und Cabriolets

nd keine umgebauten Limousinen.
Sie sind von Grund auf neu konstruiert.
Dic Festigkeit,

lic eine Limousine durch Rahmenboden
ind Dachkonstruktion erhilt,
wird bei diesen Wagen
durch entsprechende Konstruktion

ler Rahmenboden-Anlage erreicht.

Auch nach Hunderttausenden
Kilometern
>t es deshalb bei diesen Fahrzeugen
keine Vibrations- und Klappergeriusche.
liren und Fenster
schliefen auch jetzt noch absolut dicht.
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‘Vollautomatisch
wird mit Tausenden von Schweiffpunkten
die Karosserie zusammengeschweifit.
Hier arbeiten moderne Schweiflautomaten
gleichmifliger und damit sicherer
als die besten Spezialisten.

Wertbestindig
sind die Mercedes-Benz 280 SE
Coupés und Cabriolets
durch ihre technische Perfektion,
hochwertige Material-
und Verarbeitungsqualitit
und durch ihre stilistisch unerreichte,
zeitlose Karosserieform.

Fahrzeugform
Mode wird immer ihre Kiufer finden.
Mercedes-Benz
kann es sich jedoch nicht leisten
da mitzumachen.
Nur ein echter
technischer Fortschritt
ist Grund genug
fiir neue Mercedes-Benz Modelle.

Deshalb baut Mercedes-Benz

z. B. keine Karosserien,

die heute hinreifien und morgen langweilen.
Modern ja, modisch nein.

Nur die ,richtige Form*

hat viele Jahre Giiltigkeit.

Sie lebt lange —

so lange wie ein Mercedes-Benz.

Zur Wertbestindigkeit
gehoren gleichermaflen
die hohe Material-

und Verarbeitungsqualitit.

Die Lackierung
Mercedes-Benz 280 SE
Coupés und Cabriolets
haben einen besonders haltbaren Lack
(ca. 20 kg pro Fahrzeug).
Nach der Phosphatierung
und Passivierung
folgen bis zu fiinf Schichten,
deren Funktionen
organisch aufeinander abgestimmt sind:
erster Grundlack, zweiter Grundlack,
Steinschlag-Schutz,
Vorlack, Decklack.

Der Dauer-Unterbodenschutz
(ca. 14 kg pro Fahrzeug)
fiir Wagenboden, Kotfliigel
Einstieg und Bugunterseite.

Die zusitzliche Wachs-Schutzschicht
fiir den Motorraum
und die gesamte Wagenunterseite
einschliefllich Achsen, Gelenkwelle,
Kraftstoff- und Bremsleitungen.

Der Mercedes-Benz Sitz.
Oben: der Lederbezug.
Darunter: Zwischenlage.
Dann die pordse,
aber feste Gummiauflage
und schlieflich
der progressiv federnde Stahlfederkern.

Die nach dem Zusammenbau
der Karosserie
nicht mehr erreichbaren Hohlriume
werden vorher mit Zinkfarbe gestrichen,
damit sie auch innen nicht rosten.

Dic hitze- und 6lbestindige
Innenlackierung
der Achsgehiuse und des Motorblocks
mit einem Spezial-Lack,
der nach den Ergebnissen
der Mercedes-Benz Forschungslabors
entwickelt wurde.

Jede Karosserie
wird in Grundierungslack getaucht.
Die Schutzfarbe deckt damit

auch schwer zugingliche Innenpartien.

Die hundertprozentig
saubere Verarbeitung
aufeinanderstofender Blechteile
Alle Fugen, und sind sie noch so klein,
werden nicht nur auflen,
sondern auch innen abgedichtet.
Nicht nur aus optischen Griinden,
sondern um Korrosionseinfliisse
von vornherein abzuwehren.

Die Typenkonstanz
der Mercedes-Benz Modelle
bewirkt —
neberi hohen Wiederverkaufspreisen —
héchste Prizision
und Zuverlissigkeit in der Fertigung.
Denn wer nur in so groflen Zeitriumen
neue Modelle baut,
setzt sich auch nur selten
der Gefahr aus,
seinen Kunden ,Kinderkrankheiten“
zumuten zu mi.'ISSCnA

15 % aller Mitarbeiter der Pkw-Produktion
sind mit Kontrollarbeiten betraut.

Sie haben die Aufgabe,

alles zu sperren,

was nicht hundertprozentig

den geforderten Qualititsrichtlinien
entspricht.

Wichtig: Sie tun es wirklich.

Kundendienst
Mercedes-Benz hat in 162 Lindern
tiber 3700 Kundendienst-Stationen
mit erfahrenen Fachleuten,
die laufend vom Werk geschult werden.
Ein beruhigendes Gefiihl,
besonders fiir Urlaubsfahrten.
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Achsen
Vorderachse:
Achstriger mit Doppel-Querlenkern;
Hinterachse
Mercedes-Benz Eingelenk-Pendelachse
mit hydropneumatischer Ausgleichfeder.

Getriebe
Coupé/Cabriolet mit 2,8-1-Motor
und Coupé mit 3,5-1-Motor:
4-Gang-Handschaltgetriebe;
Cabriolet mit 3,5-1-Motor:
Mercedes-Benz Automatic.

Federung
An Vorder- und Hinterachse
je zwei Schraubenfedern,
je zwei doppeltwirkende
hydraulische TeleskopstoRddmpfer;
vorn: ein Drehstab-Stabilisator;
hinten: hydropneumatische Ausgleichfeder.

Bremsen
Zweikreis-Servo-Bremssystem;
Scheibenbremsen vorn und hinten;
Feststellbremse
mit zusitzlichen Bremsbacken
und Bremstrommeln;

Kontroll-Licht
fiir die Funktion der beiden Bremskreise.

Lenkung
Exakete, selbstnachstellende,
leichtgingige Kugelumlauf-Lenkung;
Servolenkung
bei den Fahrzeugen mit V-8-Motor;
Lenkungsstofdimpfer;
grofflichige Polsterplatte
auf der Lenkradnabe;
Pralltopf unter der Polsterplatte;
teleskopartig ineinanderschiebbare
Lenksiule;
Lenkgetriebe
weit hinter der Vorderachse angeordnet.

Karosserie
Feste Verschweifflung
der Rahmenbodenanlage mit dem Aufbau;
gestaltfester, verwindungssteifer
Fahrgastraum (Sicherheitszelle);
stoflaufzehrende Bug- und Heckpartie;
optimale Sicht nach allen Seiten;
leichtschlieflende Tiiren;
Doppel-Stofistangen
mit breitem Gummiwulst.

Sitze mit Lederbezug
Korpergerecht geformt, stofffest verankert,
ausgeformt fiir seitlichen Sitzhalt;
Sitzfederung auf Fahrzeugfederung
und Sitzposition abgestimmt;
Vordersitze in Lingsrichtung
und Lehnenneigung verstellbar;
Ruhesitzeinrichtung;
Lehnen-Arretierung.

Beleuchtung
Standlicht,
asymmetrisches Abblendlicht,
Fernlicht,
Nebelscheinwerfer,
Parklicht,
Riickfahrscheinwerfer;
stufenlos regelbare
Instrumentenbeleuchtung;
Innenraumbeleuchtung
mit Tiirkontakt (nur Coupé);
Fuiraumleuchte
mit Tiirkontakt;
Leseleuchte im Fond
mit Schalter
an der Armaturanlage;
Beleuchtung
fiir Handschuhfach und Kofferraum.

Instrumente
Armaturenanlage gepolstert,
stofinachgiebig;
Geschwindigkeitsmesser; Drehzahlmesser;
Oldruckanzeiger;
Tankinhaltanzeiger;
Kiihlwassertemperaturanzeiger;
Kontroll-Licht fiir Feststellbremse,
fiir die Funktion der beiden Bremskreise,
Batterie-Ladestrom, Blinker,
Fernlicht und Kraftstoffreserve;
clektrische Zeituhr;
Gesamtkilometerzihler;
Tageskilometerzihler.

Signalanlage
Lichthupe;
Blinker mit automatischer Riickstellung,
betitigt durch den Kombinationsschalter
am Lenkrad;
2 Aufschlaghdrner; Bremslicht;
Warnblinkanlage.

Schlssser
Sicherheitszapfenschlsser an den Tiiren;
verschliefbares Handschuhfach;
Kofferraumschlof;

Tankschlof;

Anlasser und Anlaﬁwnederholsperre
Hauptschliissel fiir Tiiren,
Handschuhfach, Koﬁerraum,
Ziindschlo und Tankschlof;
Nebenschliissel nur fiir Tiiren,
Ziindschlof und Tankschlof}
(Einschliissel-System).

Heizung und Liiftung
Staub- und zugfreier Luftstrom
mit zusitzlichem Geblise
fiir Windschutzscheibe, Seitenscheiben,
vorderen Fufiraum und Fondfufiraum.
Luftmenge und Luftverteilung
fiir Warm- oder Kaltluft

Getrennte Beheizung fiir rechts und links.

Lenkradschlof}, kombiniert mit Ziindschlof,

stufenlos regulierbar nach oben und unten.

Frontscheibe
Scheibenwaschanlage
mit Fuflbetitigung und Wischerkontake;
Scheibenwischer, gegenliufig,
mit zwei Geschwindigkeitsstufen,
betitigt durch den Kombinationsschalter
am Lenkrad.

Sonstiges
Ablageschale zwischen den Vordersitzen;
Taschen an den Tiiren;
Handschuhfach
abblendbarer Riickspiegel;
gepolsterte Sonnenblenden,
auf Beifahrerseite mit Spiegel;
Haltegriffe am Dachrahmen (nur Coupé);
Kleiderhaken an den Haltegriffen
(nur Coupé);
gepolsterte Armlehnen
mit Haltegriffen an den Tiiren;
klappbare Mittelarmlehne im Fond;
Zigarrenanziinder;
Aschenbecher. vorn und hinten;
Befestigungspunkte fiir Slcherheltsgur!e,
vorderer Fufgraum, Fondfufiraum
und Tunnel mit Teppich ausgelegt;
Abschleppdse vorn und hinten.

Inhalt unverbindlich.
Anderungen vorbehalten.
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Mercedes-Benz Personenwagen W
sind serienmifig sehr gut ausgestattet.
Sie bieten optimalen Komfort.

‘Wenn Sie auf Thre personliche Note,
auf eine individuelfe Atmosphire
besonderen Wert legen

und Thren Mercedes-Benz

nach eigenen Wiinschen und Vorstellungen
erginzen wollen,

konnen Sie zahlreiche Sonderausstattungen
erhalten.

Radio
Ein Autoradio dient nicht nur
der Unterhaltung.
Berichte iiber Straflenzustand, Stauungen,
Umleitungen etc.
sind feste Bestandteile

Sich tsgurte Mercedes-Benz Automatic Sicherheitskopfstiitzen
ffj,iﬁ"i?;gﬁi?g}‘;}mmmon Keine and Sn?ndcr.mssmnung Ohne Kuppeln und Schalten Mercedes-Benz Sicherheitskopfstiitzen
fahrt man also dem Arger aus dem Weg. hatte es schwerer, fihrt man mit den Geschwindigkeiten, sind in Hohe und Neigung verstellbar.
Vom Werk werden die Modelle sich gegen Vorurteile durchzusetzen. die der Verkehr erfordert. - Je nach Einstellung
Europa, Mexico und Grand Prix eingebaut. Heute ist die gute Wirkung Beim Uberholen v»:crdcn durch Kick-down bieten sie eine breite
Fiir das Ausland der Sicherheitsgurte unbestritten. (Durchtreten des Gaspedals oder schmale Auflagefliche.
sind zusitzlich die Modelle Nach den Erkenntnissen ﬁ!)cr Vollgas—.Drud(punkt) . Neben der komfortsteigernden Wirkung
Bresciaroder Monte Garlo lictetbar: seiner systematischen, die notwendigen Kraftreserven freigemacht. (muskelentspannende Kopfabstiitzung)
Andere Fabrikate konnen nachtraglich wissenschaftlichen Sicherheitsforschung Die Automatic schaltet dabei sind sie fiir Fahrer und alle Insassen

A bei den Mercedes-Benz Niederlassungen \]u‘)cvr[ lerc;.dﬁs-liegz }:} d;n;uglgii)fnﬁsx]cn Gang zuriick. exncfx;h;rlf-nfex}t:enmt:}.clllltung,
s . : ; i yreipunke-Sicherheitsgurte, ach dem Uberholvorgang um bei Auffahrunfillen
S 7 > el YRt tean gl o) die il’l::l Falle eines Unfflls wird automatisch die Halswirbelsiule
Telefon sowohl den Ober- wieder in die hoheren Ginge geschaltet. vor Verletzungen zu schiitzen.
A“f wun Mit einem Autotelefon als auch den Unterkdrper Die Schaltvorginge ) ) iy
ist man unabhingiger. auf dem Sitz festhalten. erfolgen ohne Kraftflufunterbrechung. Hier noch ein paar B 1
Wichtige Entscheidungen Gerade das ist einer der grofiten Vorteile Ausgleichgetriebe
kénnen unterwegs getroffen der Mercedes-Benz Automatic. mit begrenztem Schlupf,

und anderen mitgeteilt werden. vollzwangssynchronisiertes

i i i i Klima-Anlage 5-Gang-Getriebe,

giixszlesl;re‘iu[;:mcr Setuigaiontie Die Mercedes-Benz Klima*Anlage mcchanisc:.he oder automatische Antenne,

iiber Autotelefon-Anlagen erhilt Thr kdrperliches Wohlbefinden. orthopidische Riickenlehnen,

nennt Thnen Im Wagen wird es nur so warm, Koﬁersatz, .

jede Mercedes-Benz Niederlassung wie Sie es wiinschen. Weiflwandreifen,

oder Vertretung. Das ist besonders wertvoll, Zweiklang-Fanfare, o

wenn Sie in Kolonnen Sonderlackierungen ein- und zweifarbig

Elektrische Fensterheber auf der Autobahn fahren und vieles andere mehr.

Auf der Mittelkonsole oder in Stidten,

vor beiden Vordersitzen sind die Schalter in denen die Hitze ,steht®.

fiir die elektrischen Fensterheber Geoffnete Fenster

angeordnet. bringen keine Besserung.

Von hier aus kénnen alle 4 Seitenscheiben Im Gegenteil:

gedffnet oder geschlossen werden. 5(111(e|\\l1\£b und Straflenlirm

Die hinteren Seitenfenster belistigen Sie aufierdem.

sind selbstverstindlich auch unmittelbar Wirksam hilft nur eine

von den Fahrgisten im Fond Klima- /\"L‘K‘,-

durch Einzelschalter zu betitigen. Am rechten Knopf

Diese Einzelschalter kénnen jedoch wird .d”v’ Anlage eingeschaltet.

mit einem Sicherheitsschalter Am linken Knopf

vom Fahrer blockiert werden. regulieren Sie

Unbeabsichtigtes Offnen die g.cwunschtc Temperatur.

wird dadurch vermieden. Das ist alles. . ] ) )

Elektrische Fensterheber Durch verstellbare Jalousien . Weitere Einzelheiten

konnen entweder konnen Sie die Richtung sind enthalten in unseren Katalogen

HurTas die o vorderen des gekiihlten Luftstroms steuern. »Mercedes-Benz Sonderausstattungen®

oder fiir alle Seitenscheiben Die Klima-Anlage arbeitet und »Mercedes-Benz Automatic,

eingebaut werden. nach dem bewihrten Kiihlschrank-Prinzip. Servolenkung, Klima-Anlage“.
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Hatemn

') Die angegebene Leistung in PS/DIN
ist nach Abzug aller Nebenleistungen

Motor Mercedes-Benz 280 SE Mercedes-Benz 280 SE 3.5
Coupé/Cabriolet Coupé/Cabriolet
Zah! der Zylinder 6 8
Bohrung/Hub 86,5/78,8 mm 92/65,8 mm
Gesamthubraum 2778 cm® 3499 cm?

Motorleistung nach DIN')

160 PS bei 5500 U/min

200 PS bei 5800 U/min

Motorleistung nach SAE

180 gr. HP bei 5750 U/min

230 gr. HP bei 6050 U/min

Max. D nach DIN')

24,5 mkp bei 4250 U/min

29,2 mkp bei 4000 U/min

26,7 mkp bei 4500 U/min

32,0 mkp bei 4200 U/min

Max. Drehmoment nach SAE

9.5

9.5

Olfiillung Kurbelgehduse max./min. 5,5/3,5 Liter 6,5/4,5 Liter

Inhalt des Kihlsystems 10,3 Liter 13,2 Liter

Lichtmaschine 14 V/35 A 14 V/55 A

Batterie 12 V/55 Ah 12 V/66 Ah

Hé ca. 190 km/h ca. 205 km/h
Reifen, I 7,35 H 14/ 185 H 14/6 PR 7,35/185 V 14/6 PR
Kraftstoff Super Super

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030%) 12,3 Liter/100 km 13,5 Liter/100 km

Tanki 82 Liter 82 Liter

davon Reserve ca. 7 Liter ca. 7 Liter

Gewichte

Coupé 1510 kg Cabriolet 1590 kg

Coupé 1570 kg Cabriolet 1650 kg

Fahrzeuggewicht fahrfertig
T =

Coupé 1980 kg Cabriolet 2060 kg

Coupé 2040 kg Cabriolet 2120 kg

Anhéngelast, gebremst’)

1200 kg

1200 kg

Anhéngelast, ungebremst’)

750 kg

750 kg

an der Kupplung
fiir den Antrieb effektiv veﬂiigbar. T {
Bei der Leistungsangabe in gr. HP/SAE i r
sind die Leistungsaufnahmen + T
der zum Motorbetrieb } u—
nicht erforderlichen Nebenaggregate 7 T
unberiicksichtigt. | K [‘ M|
T
%) Laut VDA-Revers technische Angaben  —— .: E
entsprechend DIN 70020 und 70030. J—F =
Kraftstoff-Verbrauch nach DIN 70030. Z 7
Dieser Wert wird ermittelt [
bei konstanter Geschwindigkeit von 110 km/h
auf ebener Fahrbahn
und einem Zuschlag von 10 %.
Dieses MeBverfahren A GroBte Hoh
verwenden alle deutschen Automobil-Hersteller. 08te Hohe unbelastst g:l‘;?iﬁl:?&%“r‘nm
Die angegebenen Verbrauchswerte = =
werden also unter glei i ermittelt | B Grobte Breite 1845 mm
und sind damit echt vergleichbar. C__ GroBte Lange 4905 mm g
Sie entsprechen jedoch nicht D 2750 mm
dem tatsachlichen Fahrverbrauch, = - ™
denn dieser ist je nach Fahrweise, € L, At ) 340 mm —
imati a etc. F vorn 925 mm i
verschieden. G Fahrerlehne-Fondlehne) 735 mm
Der IKraf(stoﬁ_vec)raulw J:v?‘e rI‘Z)IN 70030 H itzhohe im Fond 840 mm T
:zgts:bg:ng:_n ekl Fahr J__ Breite auf Mitte Polster vorn 1535 mm =
. v . K__Breite F vorn 1445 mm
’) Die e sind | b L Breite auf Mitte Polster hinten 1345 mm o
der publi g M _ Breite hinten 1405 mm Rt
in verschiedenen Landern andere Spurweite vorn 1482 mm S
. N Spurweite hinten 1485 mm .
‘) MaBe je nach . 11,68 m

Inhalt unverbindlich
Anderungen vorbehalten

Kofferraum

Coupé ca. 0,53 m’
Cabriolet ca. 0,45 m*




