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Ein 192 SLt Beim Anbhick dieses '~'|.'ra1|'r.li-;i=-.\1.'l1!iilthcn Fahrzeugs bleibt man
selbst hewte noch — im Zeitalter der Massenmororisierung - gern stehen und
nimmt bewundernd das Bild eines auflergewshnlichen Wagens i sich auf, Diese
Bewunderung bestiatigt gleichzeitig dem Besitzer immer wieder, dafl er sich fiir
ein Auvtomobil wahrhafl cigenwilliger Elegansz entschied. Das beweisen nicht
gulecer auch die zahlreichen Lrfolge bei internationalen Schonheitskonkurren-
zen i aller Welr. Aber das st es niche allein, was den Tourensportwagen
190 51 3o beriihin gemacht hat Seine rassige Form reizt den Autekenner ji
geradezu, am Volant das Temperament dieses Wagens euiérproben. Und dabei
zeigt sich das Faszinterende des 190 SL: Sieibeherrschen ihﬁ.ieﬁﬁmci{ und be
jeder Geschwindigkeit mit dem Gefilhl absoluter Sicherheit; ob Sie/ nun auf
kurvenreicher Strecke fahren oder regenfeuchtes Pilaster unter wirbelnden Ridern
haben. Dank seiner vollenderen Technik, der Kraft seines Motors und seiner
hohen Sicherheit konnen Sie mit thm auf jeder Fahrr alle Phasen unbeschwerten
Aurofahrens genieflen — vom beschaulichen ,Bummel® bis zum sportlichen
Dahinjagen. Kein Wunder also, dafl ein Testbericht tiber den 190 SL schlofi:
Wer ihn cinmal gefahren hat, wird sich niche mehr von thm: trennen kénnen.”

Roadsterverdeck

Wit wenigen Handgrifion idt der Rooditor in sinen.

slegonten Ihdﬂ-ﬂilﬂ_uh Waogen verwandsll
Zunfichtl wird dis Vardeckhilla abgaknaof
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Sportlich modern als Roadster

Reprasentativ als Coupe




I icr stellt sich Thnen der 192 SL als Coupé vor. In dieser re
prasentativen Form, sozusagen in seinem Festragsgewand, hat
dasrassige Fahrzeog niches von seinem Temperament verloren

und an Elegany noch gewonnen, Wo immer Sie audh erscheinen,
erregen Sie mit dem bildschinen Wagen Aufschen — ob Sie
nun geschiiftlich oder privat unterwegs sind, ob Sie bei Kun-
den oder bei Thren Freunden vorfahren. Und die Anerken-
nung, dic man hrem 190 SL-Coupé zollt, gileaudh [hrem
sicheren Geschmack, Aber nicht pur die Rsthetik seiner Linien,
auch die reidihaltige Innenausstattung beront beim Coupé den
reprisentativen Charakter: Polsterbeztige aus echtem, sorg-
filtig ausgewihltem Leder geben dem Fahrgastraum cine ge-
pilegte Artmosphiire. Die vielen Vorziige des 190 SL — seine
eaumhaft sichere Stralenlage, dei veich ausgestatrete Innen-
raum, sein Finish bis ins letzte Detail — finden im Coupé
thre Ketnung durch die vornehme fulere Erscheinung. Zu
cinem solchen Wagen wird man Sie tiberall begliickwiinschen

Abnehmbares Coupédach

An allen Varbindungseiellen des Dachos mit dur
Karasserie Ish durch storke Gummiprofile fir
sina sloubsichore Abdichiong gesargl,.
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Noch Lssen der Knohelarifiu obarhalb: der Wind:
sehutzsthwibo und dor Vorsehrovbung im Hack:
toil ist doe Coupddach ehme Aufwond abruhabean.
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Sicigen Sie doch ¢inmal ein in den 190 SL. Es fille schwer, 7u entscheiden; was mehr beein
drucke: die bis ins kleinste durchdachte und gestaltere Innencinrichtung oder die saubere und
gediezene Vierarbeitung des Materials. Der grofietizige Komifort stehr dem sines schweren Tou
renwagens in nichts nach. Welchein Unterschied 2wischen den spartanisch auseertisteren SPOIT-
lichen Wagen der zwanziger Jahre und der Ausstattung eines 190 SL! Wie nach Mal sind the
{beim Roadster mit MB-Tex und beim Coupé mit ecitem Leder bezogenen) weldhgepolsterten
sitze gearbeitet, die auch bei séharfer Fahrt festen Halt gebensMiihielos sind sie auch withrend
der Fahrr in Langsaichtung zu verstellen; die lughnen lassen sichiauferdem m drer Eehr.iglagm
arrerieren. Auf den als Armlelnen tnd als Tirzichgriffe ausgearbeireten, gepolsterten Tiirtaschen
rulien Thre Arme bequem, Und alles hat seinen richtigen Platz — Ascher, Zigarrenanziinder,
hartenleselampe, die Bedienungshebel fiir Liiftung und Heizung, Fensterkurbeln, Tiirgriffe -
alles ise in handlicher Nithe angeordner, In diesem Wagen reisen Sie stets mir der Freude an den
grofien und kleinen Annehmlichkeiten des Autofahrens.

- Die H!u:n ‘gimel Innon hﬁ-
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Nichr nur die reiche Ausstattung des 190 Sl, wiirde einem grofien Reisewagen alle
Ehre machen, auch die fiir einen Tourensportwagen ungewohnliche Raumfiille ver-
mutet man bei diesem schnittigen und langgestreckten Fahrzeug kaum, Im 199 SL
konnen Sie zu jeder Fahrt ohne Platzsorgen starten, denn der Kofferraum und der
grofle Raum hinter den Vordersitzen nehmen eine Menge Gepiidh auf, Sig packen
einfach ein, was Sie brauchen und miissen sich nicht mehr miv der Auswak)
dringend benorigter Dinge plagen. Der Lingsschnitr durch den 190 SL zeigr Thien
aber noch mehr: Sie sehen hier einmal deutlich den dufiersy stabilen Aufban der Ka-
rosserie: Das 1st eben Sindelfinger Qualitdt! Man hat sich bei Mercedes-Benz nicht
allein damit begniigt, fiir ein sportliches Fahrzeug ein reizvolles Kleid zu entwer-
fen, sondern man war bestrebt, das Oprimum an Schinheit, Lweckmalligheir und
hischster Sicherheit zu erzielen. Das Ergebnis dieser Bemithungen ist einer der elegan-
testen und sichersten Tourensporrwagen, die die Welt heute kennt: der 190 S1.

Kotferraum

Disver Bild gibt AubrehluB Ubor div Tiste dor Koffarrayms
und die glatte Fiiiche des Koforroumbedens. Dio Kofler sind
also immar on allen Punklon gestita, und dos ganz rechts
seitlich stohende Rezervarcd hindert nicht balm lﬁ*ﬁ.
Sie k@nnen e1 oudh bal veller Baladung Iﬂﬂﬂ et
nohman. Speziolkefer fir Heck und Fondreum in Cord
adee achtom Leder mil-w-l‘h-n‘ndrlh‘lm Rodiogerdt urid
Sonderfackiarungan sind gegen Mebrprein lioferbar,

Gerdumig wie ein Tourenwagen




Hier offenbarr sich Thnen das starke Herz® des 190 SL. Fs ist
sein temperamentvoller 105-PS-Huodhleistungsmotor, Klar zu er-
kennen sind die Merkmale seiner modernen Konstruktion: Durch
den korzen Hub (83,6 mm) bei grofer Bohrung (85 mm) und die
obenliegende Nockenwelle mit hiingenden Ventilen erhile er seine
hervorragende Drehzahlfestighkeit bis 2ur Hodsedrehzahl von

6000 Uimin. Das hohe Drehmoment von 14,5 mke ist sehofiibey

3200 Uimn vorhanden, ener der wesendichien- Geinde Fir die:

enorme Elastizitdy des Motoss. W':Ehrend Siﬂ-l‘.‘b_m I'lﬂ-dl gcmhd:hd'l
dahingleiten, beschleunige Thr 190 S1 auf leisen Befehl mitdem Gas-
pedal augenblicklich bis zur hiidsten Geschwindigkeir. Diese Be-
schleunigungskraft, besonders im unteren Schaltbereich, verdanks
der Motor aber audch den beiden FIadlstmfnﬂRﬂgismnrgawm.'l}ie
Gestaltung der Verbrennungsriiume und die Ventilsteuerung mit
ihrem - Antrieb iiber eine: Doppelrollenkerre st vom  bewahrren
Sechseylinder-Moror des 220 abgeleiter. Dic vitale Kraft des Vier-
zylinder-Kurzhubers kénnen Sie durch das blizzschnell zu schal-
tende, zwangs- und vollsynchronisierte Viergang-Geuriebe in iedﬂ«l‘
im 190 8L verlieren Uberholmandver
thre kritischen Momente und steile Palseealion ih‘_m'ﬁtc}gtmg{'n.
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Ilinter seinem Sreuer werden auch die Skeptiker unter
den passionierten Autofahrern ithr Herz an den 190 SL

verlieren. Denn die Mercedes-Benz-Konstrukteure wissen

ganz genau, wie sich die Freunde des sportlichen Fahrens

undderindividuellen Automobileden , Kommandostangd®
thres Wagens wiinschen. Das ?mLispui:ﬂ:mlaﬁkfﬁ mit
dem praktischen Signal- und Elml:rmg 111!51 Wﬂﬂ%
griffig in der Hand, und die Rechre- gl:l‘i:l!gt wie von
selbst auf den kurzen sportlichen Schalthniippel des Vier-
gang-Getriebes. Im dirckten Blickfeld finden fﬂi éﬂf
grofien, klaren Zifferblitter von Tachomerer und ﬂfﬂt‘-
zahlmesser; darunter sind die MeRuliren fiir Kiihlwasser-
temperatur und Oldruck nngeurﬂmt, und in. Buqumt
Nithe liegen die Bedienungsknépfe und -hebel. Nichts
beeintrichtigr die ausgezeichnere Siche liurﬂi die grofl-
flchige, gewdlbee Windschutzscheibe, die aus Verbund-
glas besteht. Die angenchme Sitzposition durch Mm
geformten Sitze macht das Fahren im 190 SL wﬁ[@ﬁlﬁ
zum sportlichen Vergniigen. Die grﬁzﬁglg@ Ammm:ﬁ:
wird noch erginze durdldiel.ld}t]mp&,«ﬂnm gerdumi en,
verschlieBbaren Handschuhkasten: m:zm:.ﬁ;r:tm Decke
2 gepolsterte Sonnenblenden (im Gegensatz zur
bildung auch beim Roadster), mem, Kartenlese
lampe und Innenspiegel. Und zur .inneren® &ﬂialim"::e
ist das Armaturenbretr iiber die ganze Breite an der
Ober- und Unrerseite gepolstert. Am Lenkrad des 1908L
entdecken Sie die lichevolle Miihe, mit der man selbst
das scheinbar Nebensichliche durchkonstruiere hat —und
es wird Ihnen bewult, dafl der 190SL in j:der'ﬂmehmlg r
hilt, was sein Rufleres verspricht,
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~Sicherheir von Grund aul™ war der Leitgedanke bei seiner Konstruktion: das Resul-

tar ist eine seltene Harmonie von Sicherheir, Leistung und Komforr, die Sic mit
threm 190 SL erhalwen. Seine Sicherheit beginnt mir der Seabilicit der Rahmen-
boden-Anlage, einer aufferordentlich verwindungsseeifen und dabei hodielastisdhen
Konstruktion, Sidhérheit, wie sie fir einen schnellen Wagen entscieidend st
erhile The 192 SL auch duedy die Eingelenkpendelachse und  die unabhingig  aufs
gehingten Vorderrider. Der besonders tiefliegende Schwerpunkt wagenodh zu dem
nusgerewhneten Fahrverhalten dieses sicheren Wagens bei, und seine mg&,‘ﬁfcndigkeit
wird voll wirksam durch die besonders leidngingige Kugelumlauflenkung mic aum-
matischer Nachstellung und Lenkungsstofidimpfer, Das Beruhigendste aber — zumal
Hir schnelie Fahrer — sind die turbogekithlten Bremsen mit dér imponierenden Brems-
fliiche von 1064 gem. Sie arbeiten stets zuverlissig, kraftvoll und oline das gefiirchrere
-Fading®, das Nachlaseen der Bremswirkung. Dank des serienmifligen ATE-Brems-
gerites ist nur ungefihr die Hilfte der Kraft erforderlich, mit der sic normaler-
weise die Bremsen bedienen miiffum. Alle diese Vcrzi’tge tragen dazu bei, daf Sie die
hohe Leistung Thres 190 SL nutzen Kénnen, wann und wo Sie s inmer wiinschen.

Rahmenboden-Anlage

I dem nobonstehanden Bild erkennen Sle
dic solidon Kostenprofile, dic das Rick.
yrut fiir die Rohmenboden-Anlage bilden.
Dicser sichors Unterbou reichi Ober die
ganze Wagenbroito vnd bistet vallen Schutz.

¢ Restachwingungan
nkpondoiochsn hinton mil
wird durch zwel Lings-
ungsfreie  Schroubonfedern
B, she wr tich auswirken kasn.

Jeder, der heure viel im Wagen unrerwegs ist, weifl es aus cigener Eefalrung: Das mo-
derne Automobil isverst dann gut, wenn es sicher 1st. Nur, wo die Sicherheit erwas Selbst-

verstindliches ist wie beim 190 SL, bekommen die anderen Vorziige echres Gewichr.
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Motor

Zah! dor Iylinder . . [ |
BohramgiHub . . .. .- cirea o s eeaau BS/BLE mm
Gesomihubroum effeltiv. ... . .. ... vooww s 1BWF £em
Moterleistung * o ... 120 gr. HPI5800 Uimin noch SAE
_ 105 PSi5700 Wimin noch DIN
Orohzohl bai 100 kmiand . . . .. . .- - oo 3370 Wimin
Hodistdrohaahl . - oo i o e n .« 000 Wmin
T e e 8,52
Vorgasor 1 Soles-Register:Flachitromvergasar
Olkihlung . .v oo e Ol -Wasser-Warmetavschor
Oifillung des Kurbolgebfuses . . max./min. 43,5 Lie,
Fahrwerte
Hadhsigeschwindigheil (jo moch lehlluﬁ
im 1. Gang . co, 50 kmistd
jm 2, Gang . . . en, 75 km/sid
im 3. Gang . . . . oem. 120 kmistd
_ im4. Gong . ... . 170=180 keafstd
Staiglihigheit
im1. Gong .. ... ca. S04
bm L Gaag . . aue s ca, 3%
im3. Gang - . ... ea, 1%
Im 4. Gang - vun. s 0. 7,55
Kraftstoff

‘Fahrvachitauch boi durchachniitlichen Ubarlondlahrten

ca, 8,2-12.3 L. /100 km

Krattstofiverbrouch noch DIN 70030 **
! 10,9 Lr /100 km |gemazsen bai 110 km'sid)
Oktanzahl des Div Werkselnstollung dos Metors arlalgt mit

Kroftstaflos hondelsiblichem Superkraftstoft von OI 92
bis $1 nach der Resoorch:Muthodu (ROZ)
TRl o 2 ek s statie e e e et b 45 Lir.
dovon Rosarye .. ccvc ot cmaraaan ca. & Lir.
Fahrgestell
Wochselgotrioke . . . . . . . ' DBViergonggelrisbs,
1mn|ﬂnﬂﬂn=hrmhun, Knippolschaltung
H‘mhmdu#hn-mng .............. 13,9
Wadee i ST .EK:Hmrm-uhdu
‘ReifongréBe . , . .00 0oL e s . B,40-11 Speriul
L ¢ el ey e LT U PRt 12V, 56 Ah
‘Bremsanloge . ... lnrmhumll mil Turbokihlung

Bromibacken mil outomat. Nochtallung, ATE-Bremigarit
Mafe und Ecwidﬂn

Grélite Longe . . . . . . . .. 4220 mm
GriBie Braite . . ... ... o - oo 174D mm
Gréfte Hohe, unbalostal {mil 'a'ﬂ:l“lll , ea. 1320 mm
Rodsband - - . coooww i S ik Wem A 400 mm
Spurwoifo worm ., o ocoea e e o0 1430 mm
Spurweite hintem . ... . .. .- 1470 mm
Bodenfreiholl .0 0o 0e e s . - 8w, 185 mm
Wendekreisdurchmassor . . . . 2. . . . Nm
Fahrzeeggewichl lohrfertly mif Reservorod

und Workzoug . . ... oo 1T kg
Zultsaiges Gesomigewichl . . . . . . . 1400 ky
PO & = boniaisrsim s binia s i"5 00w Lo 260 kg

“ Diy angegehena Laistong in PS ist, da alle Hebanloistungen
bereits abgorogen sind, an dor Kupplung fir den Antrich
des Waogons sfloktiv vorfigbar.

“ Ermitiolt bei % der HBchstgeschwindigkeit (mox, 110 kmisid|
wntar Zuschlag von 105,

Enderungen. in Konstruktion wnd Ausstattung verbohalten.

L1, VDA-Revers tochnische Angoban entsprechand DIN 70020 ued
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