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Die SL-Klasse von Mercedes-Benz

Offen fiir ein groBes Erlebnis.




Schnelle Sportwagen, komfortable Cabriolets
und sichere Limousinen gab es bereits. Was es
noch nicht gab, war ein Sportwagen, der Lei-
stung, Sicherheit und Komfort auf hochstem
Niveau gleichzeitig in sich vereint. Unsere
Ingenieure haben diesen Traum verwirklicht.

Der Mercedes SL schreibt nicht nur

die Geschichte beriihmter Mercedes-Sport-

wagen fort, er hat dariiber hinaus die MaB-
stabe fiir den Automobilbau der Zukunft neu
definiert.

Die noble und beherrschte Sportlichkeit
des Designs ist eine klare Absage an kurzfri-
stige Modetrends, in denen der Schein das Sein

ersetzt.

Der SL bietet intelligente Technik in
nie dagewesener Fiille, Qualitit in Rein-
kultur, Innovationen als Fortschritt fiir den
Menschen.

Der Mercedes SL ist offen fiir ein groBes

Erlebnis.
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Einsatzbereit ist er im Miirz 1952, mit kleinen
Flugeltiren und einem 3-Liter-Sechszylinder
Vergasermotor von 175 PS/129 kW: der erste
neue Mercedes-Benz Sportwagen nach dem
Wiederaufbau.

Wiaihrend er auf internationalen Renn
strecken seine ersten Bewdhrungsproben
besteht, wird in Untertiirkheim und Sindelfin
gen die Serienversion entwickelt. Mit Gitter
rohrrahmen, groBen Fligeltiiren und dem
ersten Motor mit Benzineinspritzung, die

aus drei Litern Hubraum 215 PS/158 kW

herausholt, gut fir Spitzengeschwindigkeiten
bis zu 260 km/h. Sein Name: 300 SL.

1.400 Fahrzeuge dieses Typs werden von
1954 bis 1957 gebaut.

Zusammen mit dem 300SLR, der Renn
sportversion mit drei Liter Hubraum, Acht
zylinder-Einspritzmotor und 300 PS/221 kW
Leistung, erringt die SL-Familie in nur weni
gen Jahren tber 150 Siege in nationalen und
internationalen Wettbewerben.

1957 wird das Sportcoupé durch den

300 SL Roadster abgelost, fiir den es ein Jahr

spater auch ein aufsetzbares Coupé-Dach gibt.

Was diese wenigen Fakten nicht vermit
teln, sind das einzigartige Flair, die rassige
Erscheinung, der unverfdlschte sportliche
Charakter, die den Mercedes-Benz 300 SL zu
einer Legende werden lassen.

Wenn Tradition die Gegenwartigkeit ver
arbeiteter Erfahrungen aus der Vergangenheit
ist, dann hat der Mercedes SL das Erbe einer

grofBen Tradition angetreten.










mische Fortbewegung nicht sein

Ein ganz und gar auBergewoOhnliches
Fahrerlebnis, das man Verantwortungs
bewuBtsein und sportliche FairneB voraus
gesetzt auch heute noch unbeschwert
genieBen kann.

Alle SL-Motoren sind mit Vierventil

lechnik ausgestattet. Zusammen mit der ver

stellbaren EinlaB-Nockenwelle ind einen
Resonanz-Schaltsaugrohr bei den Sechszylin
der-Modellen bedeutet dies, daB auch im
unteren und mittleren Drehzahlbereich ein
hohes Drehmoment zur Verfligung steht. Dieses
Plus an Durchzugskraft sorgt gerade bei Uber
holvorgingen fiir zusatzliche Sicherheits
reserven. Und das, wie von Mercedes-Benz
nicht anders erwartet, bei niedrigem Kraft

stoffverbrauch und optimaler Abgasreinigung.
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Gestaltung von Raum, Sitzen und Instrumen

tarium, Material- und Verarbeitungsqualitat,

die bis ins Detail hineinkonstruierte Entla
stung und Sicherheit von Fahrer und Beifahrer
machen aus dem Innenraum des SL eine Welt
flir sich.

Eine sportlich betonte Welt zweifellos,
die dem Fahrer das Fahrzeug fest und sicherin
die Hand gibt, die ihm einzigartiges Fahren
ohne Ablenkung und unndtige Anstrengung

erlaubt.

Eine Welt, die aber schon fiir sich genom
men ein reiner GenuB ist, von der wertvollen
Ausstattung tiber den Atem von edlem Leder
bis zum offenen Himmel tber sich. Von der

Durchlichttechnik des Kombiinstrumentes

uber die einzigartigen Integral-Sportsitze

bis zum Knopfdruck, der das vollversenkbare
Verdeck automatisch schlieBt und wieder

offnet.




Wenn ein offener Roadster = mit oder ohne auf

gesetztes Coupédach = dieselbe Stabilitat und
Sicherheit haben soll wie eine Mercedes
Limousine, dann ist ganz auBergewohnlicher
konstruktiver Aufwand unvermeidlich.

Die Ergebnisse erlauben die Behauptung,
daB es im internationalen Vergleich keinen
Sportwagen gibt, der sicherer ist als der
Mercedes SL. Das gilt sowohl fiir die aktive
Fahrsicherheit wie fiir den passiven Unfall
schutz.

Raumlenker-Hinterachse, ABS, automa
tisch ausfahrender Uberrollbiigel, Airbags fiir
Fahrer und Beifahrer, verstellbare Sportsitze

mit integriertem Sicherheitsgurt und Gurt

straffer gehoren zur Serienausstattung eines
jeden Mercedes SL. Auf Wunsch sorgen fahi
dynamische Systeme, wie das ETS fiir die
Sechszylinder-Modelle, das ASR der neuesten
Generation  sowie die modifizierte ADS
Version, die jeden StoBdampfer einzeln
ansteuert, fiir zusatzliche Sicherheit, sofern
sie nicht schon zum serienmaBigen Lieferum
fang gehoren. Das sind nur die wichtigsten
Stichworte fiir ein einzigartiges Sicherheits
.HI:('I)HL

Harmonisch eingeftigt in die sportlich
ausgelegte Gesamtkonstruktion und in die

nobel-elegante Erscheinung des Mercedes SL.
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Die SL-Klasse von Mercedes-Benz

Technologie, die iiberzeugt.
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Mitdem SLbeganninden fiinfziger Jahren ein neuer Abschnitt
in der Geschichte des Automobilbaus. Zwei Buchstaben wur-
den zum Begriff fiir Innovation. Ein Auto wurde zur Legende.
Vieles war hier bereits realisiert worden, was zum Teil erst
sehr viel spiiter Allgemeingut wurde.

In der gesamten Philosophie dieser auBergewdshnlichen
Fahrzeugkonzeption istder SL mehrals lediglich ein legitimer
Nachfolger des legendaren Klassikers. Er besitzt im Hinblick

auf die neunziger Jahre und vermutlich iiber das Jahr

Die Legende lebt.

2000 hinaus alles das, was den SL erneut zum Synonym macht
fiir zukunftsweisende Technik mit dem Flair des AuBerge-
wohnlichen. Und er ist nicht zuletzt auch wieder ein glinzen-
des Beispiel dafiir, wie Mercedes-Benz scheinbar unverein-
bare Eigenschaften in wunderbaren Einklang bringt.

Dazu gehort auch, den SpaB am Offenfahren so kom-
promiBlos und gleichzeitig so zeitgemiB, sicher und komfor-
tabel wie moglich zu gestalten. Und dabei in jeder Weise -
offen, mit geschlossenem Verdeck oder mit Coupé-Dach - die

Form zu wahren.

So ist jeder SL fiir sich eine auf bisher kaum vorstell-
barem Niveau gelungene Synthese aus Leistung, Sicherheit
und Komfort. Es gibt ihn in vier Versionen: als SL 600
mit Zwilfzylindermotor und 6 Liter Hubraum, 290 kW
(394 PS); als SL 500 mit Achtzylindermotor und 5 Liter Hub-
raum, 235 kW (320 PS); als SL 320 mit Sechszylindermotor
und 3,2 Liter Hubraum, 170 kW (231 PS); als SL 280 mit
Sechszylindermotor und 2,8 Liter Hubraum, 142 kW (193 PS).

Bitte steigen Sie ein.
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Pure Antriebskraft ist ldingst nicht mehr der Beweggrund, ein
auBergewohnlich leistungsstarkes Fahrzeug zu wihlen. Es
gibt andere, verniinftigere Griinde. Zum Beispiel die Sicher
heit, gentigend Leistungsreserven zur Verfliigung zu haben,
wenn es darauf ankommt, Kritische Situationen schnell zu
meistern. Dabei ist es wichtig, vor allem auch aus niedrigen
und mittleren Drehzahlen heraus kraftvoll beschleunigen zu
konnen. Ein hohes Drehmoment in diesen Bereichen zieht
aber fir gewohnlich Schwichen im Hochstleistungsbereich
nach sich.

Mercedes-Benz hat deshalb ein Motorkonzept mit
Vierventil-Technik entwickelt, das {ber alle Drehzahl-
bereiche eindrucksvoll seine Stirken unter Beweis stellt.
Entscheidend dafiir ist die automatische, elektronisch
gesteuerte  Verstellung der EinlaB-Nockenwelle(n). Dies
ermoglicht variable Steuerzeiten, ohne die sprichwirtliche

Zuverlissigkeit des Mercedes

Motors zu gefihrden.
- Die Steuerzeiten

verandern sich
entsprechend der
Drehzahl und der Last. Glian-
zende  Nebeneffekte* dieser
Innovation: Stabilisierung des Leer-

laufs und Reduzierung der Schadstoff-Emissionen.

Entscheidend fir die hohe Nenn
leistung und das exzellente Dreh
moment des Zwolfzylinder-V-Motors
im SI. 600 sind die Leichtmetall
Zvlinderkopfe mit Vierventil-Tech
nik, die Anti-Klopf-Regelung und

die Abgas-Reinigungsanlage.,

Aus der Welt der Motoren.

Mitverantwortlich fiir die auBlergewohnliche Charak
teristik der Vierventil-Motoren ist zudem eine Reihe von
Weiterentwicklungen. Dazu gehoren zum Beispiel:

die Anti-Klopf-Regelung mit Kennfeldadaption, die einen
wichtigen Beitrag zur Schonung und damit zur Dauerbelast
barkeit des Triebwerks leistet

die Einspritz- und Zindsysteme, die vieles noch feiner
steuern und vor allem im Hinblick auf die Abgasreinigung
zusitzliche Steuer- und Regelfunktionen iibernehmen, wie
die Beheizung der Lambda-Sonde und die Steuerung und
Uberwachung der Abgas-Riickfithrung

das sogenannte Zweimassen-Schwungrad im SL 280 (nur
in Verbindung mit Schaltgetriebe), das Schwingungen im
Antriebsstrang noch besser dampft.

Die beispielhafte Kultur der Triebwerke wird durch die
Technik der Kraftiibertragung zusdtzlich unterstiitzt: serien
maBig mit 5-Gang-Schaltgetriebe beim SL 280 bzw. Wandler
4-Gang-Automatic im SL 500 und SL 600. Die Wandler-4-Gang-
bzw. 5-Gang-Automatic ist als Sonderausstattung auch fir
den SL 280 verfiigbar. Den SL 320 gibt es serienmiBig mit
einem Wandler-3-Gang-Automatic-Getriebe, das die hohe
Motorkraft besonders effizient in Vortrieb umsetzt.

Auch in Sachen Umweltentlastung ist der SL vorbild-
lich. Schon bei seiner Herstellung werden umweltschonende
Verfahren eingesetzt, die zudem auch noch die Ressourcen
entlasten. Immer mehr Kunststoffteile werden bei ihrer
Herstellung gekennzeichnet, um spiter ein sortenreines

Recveling zu ermoglichen. Und _last but not least” werden

Der Doppel-Katalysator, mit dem

ist, ermoglicht gianstige Abgaswerte.

feder SI. serienmapig ausgeristet

heute bei Mercedes-Benz viele andere Bauteile aus recyceltem
Material hergestellt,

Und was bei der Produktion beginnt, findet natiirlich im
Alltag seine Fortsetzung. So sorgt z.B. das vollelektronische
Motormanagement mit LH-Einspritzung beim SL 500 und
SL 600 dafir, daB der eingesetzte Kraftstoff optimal genutzt
wird.

Dartiber hinaus ist jeder SL serienmidBig mit einem
Doppel-Katalysator ausgeriistet, in dessen Gehiuse zwei
Keramik-Monolithen nebeneinander plaziert sind. Durch
diese Katalysatortechnik wird eine hohe Dauerreinigungs-
wirkung erzielt.

AuBBerdem werden Verdunstungsgase aus dem Kraft
stofftank in einem Aktivkohlebehilter aufgefangen und in

Intervallen der Ansaugluft zugefiihrt.

fotoren
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Das Fahrwerk

Sportlichkeit
und Fahrkomfort sind keine
Gegensatze mehr.

Zur unvermeidlichen Charakteristik ,echter® Sportwagen
schien seit den Anfingen des Automobils ein Fahrwerk zu
gehoren, das die Fahrzeuginsassen zu keiner Zeit tiber die
Kleinsten Unebenheiten der Fahrbahn im unklaren laBt.
Versuche, einer komfortableren Fahrwerksauslegung den
Vorzug zu geben, waren zwangslaufig mit EinbuBen in der
Fahrprazision und Sicherheit verbunden.

Es lag deshalb auf der Hand, fiir den SL eine Fahrwerks-
konzeption zu wiihlen, die auf der in anderen Mercedes
Baureihen bereits bewihrten Kombination von Dimpferbein
Vorderachse und der beriihmten Raumlenker-Hinterachse
basiert und fiir die speziellen Anforderungen des SL modifi-

ziert wurde.

Diese Weiterentwicklung ist schlichtweg das Optimum

Al
.
LN
an Jedes Hinterrad wird durch fiinf
perfekt aufeinander abgestimmite
s . ST B Lenker gefiihet: Federlenker,
hinsichtlich des Fahrkomforts moglich ist. Zugstrebe, Schubstrebe, Sturs

dessen, was heute in der Fahrwerkstechnik leistungsstarker

Automobile sowohl unter dem Aspekt Fahrsicherheit als auch

strebe und Spurstange.



instellung an Vorder- und Hinter

laptivem Diampfungs

system (ADS; serienma
\uf Knopfdruck hebt sich
die Karosserie um
hoher Geschwindigkeit senkt sie

sich um I35 mm automatisch ab,

Das ADS ist bei dieser Sonderaus

stattung integriert. Die optimale

Déiimpfungskraft wird fiir jeden ein

zelnen Stofidimpfe duell,

vollelektronisch gesteuert = in Milli

sek

nden. ADS variiert die Dampf

Krafte in einem grofien Bereich und

pafit sie den momentanen Erforder

isel bei hoher Geschwind,

bahn (Abb. 1) erlaubt ADS eine

komfortablere Dampfung als Gbli wirkt die hartere Dampfung en
/ Vi o] ) ~

che Stofiddampfer. Bei holpriger

cug-Niveau (Abb. 3 und

4) bleibt die ADS-Funktion voll

auch bei plotzlichem Ric

Das Ergebnis: neutrales Fahrverhalten, exzellenter
Geradeauslauf und prizise Seitenfiihrung. Die hohe Anfahr
momentabstiitzung an der Hinterachse und die Brems
momentabstiitzung wirken Vertikalbewegungen des Hecks
beim Beschleunigen und Bremsen entgegen.

SerienmiBig gibt es die Sechszyvlinder-Modelle mit
Electronic-Traction-Support (ETS) bei Schaltgetriebe oder
aul Wunsch mit der Antriebs-Schlupf-Regelung der neuesten
Generation (ASR; nur in Verbindung mit automatischem
Getriebe), die im SL 500 und SL 600 zur Serienausstattung
zahlt, Das ETS erhoht die Anfahr- und Kurvenstabilitiat, und
die ASR bietet auch bei schwierigen Fahrbahnbedingungen
optimale Traktion und hohe Sicherheitsreserven. Das
serienmibBige Anti-Blockier-Svstem (ABS) sorgt zudem auch

beim Bremsen fiir die Erhaltung der Fahrstabilitit.

Die automatische Antriebs

Schlupf-Rege (ASR) ist im SI.

auch fir Sechszyl

(als Sonderausstat

bindung

Das Fahrwerk



Der Innenraum

(SL 600 zusitzlich mit Memory). Die Sechszylinder-Modelle

Der SL zum Thema Langstreckenvergniigen.

Der SL ist kein Sportwagen, der nur fiir den Kurzen, frih

konnen auf Wunsch damit ausgertistet werden

Den groBten Fortschrittin Sachen Ergonomie, Langstrek

lichen Trip in die nihere Umgebung bestimmt ist. Seine All kenkomfort und Innenraumsicherheit reprisentieren die
tagstauglichkeit und die Mercedes-typischen Qualititen als Sitze im SL. Erstmals wird im Automobilbau der serienmiBige

Langstreckenfahrzeug beweist er in jedem Detail. Mit jedem

Einsatz von Integralsitzen realisiert. Was sich vereinzelt in
Kilometer wiichst das Vergniigen. Sogar bei Regen: Der hubge Forschungsprojekten oder Zukunftsstudien als Perspektive

steuerte Panorama-Scheibenwischer des SL schaltet bei lang abzeichnete, ist im SL Wirklichkeit geworden.

samer Fahrt automatisch eine Wischstufe zuriick. Und bei Mi Wie vieles andere im SL verkorpern auch die Sitze eine

n Instrumente

nusgraden tragt die elektrisch beheizte Scheibenwaschanlage

bisher unerreichte Verbindung von Komfort und Sicherheit.

httich und b

ein iibriges dazu bei, daB das Fahrvergniigen ungetriibt bleibt.

Alle fiir die richtige Sitzposition wichtigen Funktionen lassen

Im Innenraum sind alle Voraussetzungen dafiir ge sich elektrisch einstellen.

schaffen, den Ruf des SL als aufregende Erscheinung zwar Dieaus Sicherheitsgriinden gekoppelte Kopfstiitzen- und

zu bestatigen, gleichzeitig aber alle unangenehmen Aufre Im Mittelpunkt aller ergonomischen, konditionserhal Gurthoheneinstellung ist zusammen mit dem kompletten
gungen auszuschlieBen. Hier blinkt und tont nichts Uber tenden MaBnahmen steht natiirlich die richtige Sitzposition. Mercedes-Riickhaltesystem, bestehend aus Dreipunkt-Auto
fliissiges. Es gibt nichts, was den Fahrer vom Geschehen Eine wichtige Rolle spielt in diesem Zusammenhang die Posi matik-Sicherheitsgurt mit elektronisch gesteuertem Gurt
auf der StraBe unndatig ablenken konnte. Alles, was tiber die tion des Lenkrads. Mercedes-Benz setzt deshalb im SL eine straffer und entsprechendem Gurtaufroller, im Fahrer- und b lekt cellt ; »
Die vollelektris instell ren hesteht aus insgesan

stindigen Fahrinformationen hinausgeht, wird erst dann besonders komfortable elektrische Lenksdulenverstellung Beifahrersitz des SL integriert. in wese her Magnesium-Druckgufte t

ik l des Sicherheitsk ter Festigkeit und Zah
angezeigt, wenn es die Situation erfordert ein. Sie ist im SL 500 und SL 600 serienmiBig eingebaut

Der Vorteil: Durch den Konstanten Beckengurtwinkel gende Struktur
ergibt sich in Verbindung mit der individuell einstellbaren
Hohenverstellung des Schultergurtes immer eine ideale Gurt
geometrie, unabhingig von der KorpergroBe und der Stellung
des Sitzes.
Irotz des aufwendigen technischen Innenlebens ist die
Riickenlehne des Mercedes-Integralsitzes selbstverstindlich
nachvorneklappbar. Die Lehnenverriegelung wird durch eine
Technik iiberwacht, die gegebenenfalls durch ein optisches
und akustisches Signal anzeigt, wenn die Lehne nicht verrie

gelt wurde.

Der Innenraum






Luxus nimmt immer schonere Formen an.

Die Atmosphire im Innenraum des SL ist auch bei geoffnetem
Verdeck keine halbe Sache. Formschonheit in allen Einzel
heiten und die exklusive Eleganz hochwertiger Materialien

sind hier = wortwortlich = offensichtlich. Die Designlinie des

Interieurs ist auf das AuBere des SL perfekt abgestimmt. alle tiber die serienmiBige Innenzentralverriegelung gesichert

Serienmdfig gibt es fir den S, Dazu gehiren auch die Behdlter

auch eine .innere Zentralverriege

Brillenfachs aus alle Staurdume im
Vageninneren verriegelt werden hinter dem Schalt- bzw, Wahthebel,

tung®, mit der vom Schlof$ des kdnnen, das Ablagefach zwischen den

Der Boden und der untere Teil der Instrumentenanlage sind
mit Feintuft-Velours belegt. Mitteldom und Griffelemente in
den Tiren sind mit WurzelnuBholz verkleidet.

Eine Reihe abschlieBbarer Ablagemoglichkeiten, die

Sitzen, die beiden Ttirtaschen und

die beiden Staurdume im Fond.

werden Konnen, ist harmonisch in den Innenraum integriert.

Und zusiitzlich zu den vielen serienmiBigen Besonderheiten

gibt es noch einige individuelle Extras, die ein schioner

Beweis dafiir sind, daB Luxus nichts Uberfliissiges sein mub.

Die auf Wunsch lieferbare Memon

Schaltung (SL 600: serienmafig)

Kann die persinlichen Linstell
werte flr jeweils drei Personen
speichern. Sie sind dann durch
einen einzigen Knopfdruck jeder
zeit abrufvar. Die Memony-Schal.
tung schliefit samtliche Sitz
einstellfunktionen ein, dazu die

Kopfstitzen- und Gurthihenverstel
lung. Auf Wunsch kinnen auch die
Lenkradposition (bei elektrisch ein
stellbarer Lenksdaule: SIL 500 und
SL 600 serienmafig) und die Lin
stellung der Rickspiegel in die
Memony-Schaltung einbezogen

werden.

sind als Sonderausstattung fir alle Die serienmdafige Zentralverriege

SL-Modelle lieferbar.

Die sportlich-eleganten Leichtme:
tall-Scheibenrdder im 8-Loch-Design lung ist auf Wunsch auch mittels
Infrarot-Sender fernbedienbar. Der

Sender ist im Schidissel integriert

und dndert mit jedem Tastendruck
den Code seines Signals.
Der Code ist damit praktisch nicht

zu knacken*

Kleine Ursache mit grofier Wir
kung: Ein klappbares Windschott
(Serienausstattung) in Form cines
in einen Rahmen eingespannten
Netzes unterbindet das Auftreten

lastiger Luftstrome und Turbulen

wenn der SL bei gedffnetem
Verdeck mit hoher Geschwindigkeit
gefahren wird,

luelle Ausstattung

ivid

Ind



Das Verdeck

Das Fahren in einem offenen Automobil umweht seit jeher
ein leiser Hauch von Nostalgie. Das gilt in gewisser Weise
auch fiir ein modernes Fahrzeug wie den SL. SchlieBlich
waren in den Anfangen des Automobils, noch bis in unser
Jahrhundert hinein, alle Fahrzeuge offen.

Mit dem SL wird der klassischen Form des Fahrens
unter freiem Himmel eine sichere Briicke in die Zukunft
geschlagen. Die wichtigsten Grundlagen dafiir bilden
Innovationen, die den Schutz der Insassen in jeder Situa
tion auf ein mit Limousinen weitgehend vergleichbares

Niveau heben. (Einzelheiten dazu erfahren Sie auf den

Seiten 14 bis 17.)

Eine Sache mit Képféhen.

Kaum weniger bedeutend ist ein Komfort, der das Offnen
und SchlieBen des Verdecks so einfach wie bei einem elek-
trisch verstellbaren Schiebedach macht.

Uber einen einzigen Schalter wird elektronisch-hydrau-
lisch alles gesteuert, was fiir den gesamten Vorgang notwen-

dig ist. Im Vergleich zu einem gewohnlichen Cabriolet-Ver-

deck ohne Verdeckkasten und Deckel ist der Steuerungsauf-
wand um ein Vielfaches griBer. Bei jedem Offnen oder Schlie
Ben des Verdecks wird der Verdeckkasten von der Hydraulik
entriegelt, geoffnet und abschlieBend wieder geschlossen
und verriegelt. Dabei wird auBerdem der hintere Teil des
Verdecks, der sogenannte Stoffhaltebiigel, hoch- und herun

tergeklappt bzw. in hochgeklappter Stellung festgehalten.

Wie sich das Verdeck auf einen

infachen Knopfdruck hin

von selbst

schlieBt, zeigen die Fotos auf der rechten Seite.
Der SL-Fahrer braucht sich um das alles nicht zu kiimmern.

Das Schonste daran: Es ist auch nicht mehr so wichtig, ob er

n“ entscheidet.

ch beim Start fiir ,offen” oder .geschlos
Jede Entscheidung ist schlieBlich problemlos innerhalb von
30 Sekunden zu édndern.

Ubrigens ist auch der Einsatz des serienmiBig mit-
gelieferten Coupé-Daches = wortwortlich = noch leichter

geworden. Es wiegt mit 33,5 kg immerhin 7 kg weniger als

beim Vorgingermodell.

Das Verdeck ist voll versenkt.
Zum Schiiefien wird der Schalter

Der Verdeckkastendeckel wird
entriegelt und offnet sich. Das
Dach schwenkt aus der Versenkung

Ein Mikroprozessor sorgt fir die
prizise Abstimmung des gesamten

Sanft und ruckfrei senkt sich das
im Innenraum nach vorn gedriickt

ebenenfalls abgesenkt

Der Verdeckkastendeckel schliefit 30 Sekunden nach dem Knopf
und verriegelt sich. Das Verdeck druck Ist das Verdeck geschlossen.
wird automatisch gespannt und Die Seitenscheiben werden wieder
arretiert. hochgestellt und der Uberrollbiigel

nimmt die Position ein, die er vor
dem Schliefen des Dachs inne.
hatte.

=
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Der Ube

rrollbiigel

Das Ende
aller Kompromisse.

Fiir den Roadster-Fahrer ist das Idealbild des offenen Sport
wagens immer ein Fahrzeug, das oberhalb der Taille, mit Aus
nahme der Windschutzscheibe und der Kopfstiitzen, keine
storenden Elemente aufweist.

DaB dieses Idealbild mit den Vorstellungen von einem
rundum sicheren Fahrzeug auf der Basis bestehender Kon-
zepte nichtin Einklang zu bringen war, stand bei der Entwick
lung des SL von vornherein fest. Die Losung konnte nur ein
beweglicher Uberrollbiigel bringen, der lediglich dann in
Erscheinung tritt, wenn sein Einsatz tatsichlich gefordertist.

Das heiBt, daB der Uberrollbiigel des SL seine Schutzstel-
lung in Sekundenbruchteilen einnimmt, wenn er von Senso

ren die Signale dazu erhilt,
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Der SL beim Uberschlag-Test. Noch

tritt der Uberrollbigel nicht in
Lrscheinung. Aber Schalter an den

Federlenkern der Hinterachse

zeigen d

Auslosegerdat bereits

Bodenberihrung

an, daff kei
mehr vorhanden ist,

Nur Sekundenbruchteile spiter

Der im Ausldsegerdt integrierie
schalter hat der Elek

Neigu,

tronik signalisiert, daf das Fahr

zeug um mehr als 26 Grad Kippt,
Der Uberroltbiigel ist bereits aus

gefahren

Nur 0,3 Sekunden nach dem Aus
IGsungssignal ist der Biigel voll
belastbar, Seine Schutzstellung ist

durch Sperrklinken zusdatzlich

gesichert

sammen mit dem Scheibenrahmen

wirkungsvoll ab. Je nach der Wucht

wird die Rollbe:

wegung (iber den Bagel so weiter

des Uberschlag:

gefihrt, dafi sich das Fahrzeug

wieder auf alle vier Rader stellt.

In der Praxis sieht das so aus: Zwei Achsschalter
tasten die Ausfederung der Hinterridder ab. Zusitzlich er
mittelt ein Neigungssensor etwaige Schriglagen des Fahr
zeugs. Wenn mindestens ein Hinterrad vom Boden abhebt und
sich gleichzeitig das Fahrzeug um mehrals 26 Grad neigt, ver
anlaBt ein elektronisches Steuergerit den Biigel, sich aufzu
richten.

Innerhalb von 0,3 Sekunden steht er parat - in jedem Fall
rechtzeitig, um den _Rollover® wirkungsvoll abzufangen.
Genauso schnell reagiert das System bei einer starken Kolli
sion, egal von welcher Seite. In diesem Fall sind Beschleuni
gungssensoren fiir die Auslosung des Uberrollbiigels verant
wortlich.

Im Normalfall liegt der Uberrollbiigel vor dem Verdeck

griert. Er

kasten, voll in die Linie des offenen Roadsters inte;
kann jederzeit auch manuell, durch einfachen Schalterdruck,

aufgestellt werden.

Der Uberrollbiigel



Qualitit/Fertigung

Ein Mercedes
ist immer ein Mercedes.

Auch in seiner sportlichsten Form ist ein Mercedes immer ein
Mercedes. Konstruktive Qualitat und Verarbeitungsqualitiit
besitzen einen gleich hohen Stellenwert. Was wiirden schlief
lich die besten Produktionsmethoden niitzen, wenn Konstruk-

tive Mingel stindige Nachbesserungen erforderten? Und was

niitzte die beste Konstruktion, wenn ihre Vorziige in der

Fertigung nicht hundertprozentig zu sichern wiiren?
Mercedes-Benz gibt zu all dem noch einiges hinzu, was
fiir den schon sprichwartlichen Werterhalt der Fahrzeuge mit
dem Stern ausschlaggebend ist. Unziihlige Konstruktionsde
tails sind wartungsfrei und verschleiBmindernd ausgelegt.
Zur Grundierung und Lackierung der Karosserie werden
ebenfalls Verfahren und Materialien eingesetzt, die dem
absolut neuesten Stand der Technik entsprechen und die
zudem besonders umweltvertriglich sind. Mit dem hohen
Anteil elektrolytisch verzinkter Bleche, die nahezu 60% des
Rohbaugewichts ausmachen und ganz gezielt an allen be
sonders gefihrdeten Stellen zum Einsatz kommen, erreicht
der SL in puncto Korrosionsschutz ein kaum noch zu {iber
bietendes Niveau. Eine Bestitigung dafiir liefern nicht
zuletzt Millionen von Testkilometern, in denen der SL unter

extremsten Bedingungen bewies, wie hart er im Nehmen ist.

Modernste Technologien werden

des SL ein
esetzt. Die mit Hilfe feinfinlig
ene Hoht:

2 schiitzt so

itsct

r

Elektronik au

zuverldssig und dauerhaft, dafp
eine Nachbehandlung wiihrend der
t des Fahr

2eugs nicht erforderlich ist.

Jetriebsz

Boxenfertigung des SL: Kreisformig
sind die Steliplitze in den Mon
tagesternen um den Drehteller
angeordnet. Mittels Drehteller und
Heber werden die Fahrzeuge auf
die Montageebene abgesenkt. Der
Teller dreht bis zu einem freien
Stellplatz. Automatisch rollt die
Karosse in die Box, in der Zweier:
und Dreier-Teams die Montage:

arbeiten vornehmen. Bevor die
Fahr:

sen, priifen die verantwortlichen

ge die Box wieder verlas

Teams mit Hilfe eines Rechners
jedes kleinste Detail. Wenn cin
Fehler entdeckt wird, bleibt das
Fahrzeug so lange in der Box, bis

die erforderlichen Korrekturen

durchgefiihrt sind.

Ein auBergewohnliches Fahrzeug
erfordert auBergewohnliche MaBnahmen.

Es gab noch nie einen Mercedes, fiir den ein so hoher Ferti
gungsaufwand geplant, organisiert und rechtzeitig zum Pro
duktionsbeginn verfiigbar sein muBte wie beim SL. Alles,
was schon fiir die Modelle anderer Mercedes-Baureihen
produktionstechnisch zu l6sen war, ist fiir den SL obligato-
risch. Dazu Kommt noch eine Vielzahl von Technologien,
die lange vor dem Anlaufen der Fertigung ihre Serienreife

beweisen muBten. So sind die Leistungen der Verantwort-

lichen in der Fertigung ebenso hoch einzuschiitzen wie die der

Ein aufwendiges Qualitatssiche: n geprift. Die hierfir

rungs-System begleitet den SI eingesetzte 3D-Mefmaschine
durch alle Fertigungsbereiche. So registriert selbst die geringsten
werden zum Beispiel alle wesent Abweichungen zwischen dem
lichen Karosseriemafe stindig auf gepriiften Teil und dem entspre
Finhaltung der extrem engen chenden CAD-Datensatz.

Der SL auf dem Riittelprifstand
Hier werden innerhalb von

drei Minuten die Belastung
1.000-km-Strafienfahrt simuliert,
Damit sind Fahrwerk und Karosse
rie optimal aufeinander abge

stimmt.

Ingenieure und Techniker, die dem SL zur Serienreife verhol
fen haben. Villig neue Produktionsmethoden wurden entwik

kelt. Modernste Fertigungstechniken werden eingesetzt. Die

umfassende Qualititssicherung ist in die einzelnen Ferti
gungsstufen integriert.

Neue Wege werden auch mit der wichtigen Funktion der
Boxenfertigung in einem ansonsten weitgehend automatisier-
ten Fertigungsablauf beschritten. Nicht nur in der Endmon-
tage, sondern bereits im Rohbau gibt es Montageboxen, in

denen ohne den Zeitdruck eines fortlaufenden Bandes jede

Karosserie paBgenau montiert wird. So ist die Fertigung des

SL bei aller technischen Perfektion nicht nur wieder ein gutes
Stiick klassischer Qualititsarbeit geworden, sondernauch ein
gutes Stiick menschlicher. Sieistein Ansporn fiir jeden einzel
nen, das zu geben, was Mercedes-Benz mit dem SL den An
spruchsvollsten unter den Liebhabern auBergewdhnlicher
Fahrzeuge geben michte: sein Bestes. DaB dieser Anspruch
auch fiir die Unterstiitzung durch einen Service und Kunden-

dienst gilt, dersogutist wiedie Fahrzeuge selbst, dafiir biirgen

die Mitarbeiter der Mercedes-Benz Niederlassungen und Ver
tragspartner in der Bundesrepublik Deutschland gemeinsam
mit ihren Kollegen in aller Welt.

Und daB der .Service mit Stern® bereits beim Kauf
beginnt, dafiir garantieren nicht zuletzt Kompetente Berater,
die mitdem Lease Finanz Programm von Mercedes-Benz auch
flir alle Finanzierungs- und Leasing-Fragen eine gute, maB
geschneiderte Antwort parat haben. AuBerdem hat Mercedes
Benz fiir Kunden eine spezielle Kreditkarte entwickelt: die

MercedesCard.
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Der glanzende Schutz fir jeden SL.

Die Lackierung des SL ist nicht nur besonders schin, sondern
erfiillt auch einen wichtigen Zweck: Sie bildet den glinzenden
AbschluB eines mehrstufigen Korrosionsschutz-Svstems.
Dazu kommt, daB nicht nur der SL geschiitzt wird, sondern

auch die Umwelt. Alle verwendeten Lacke sind sogenannte

2()

Wasserbasislacke, bei denen die herkommlichen Lisungs-
mittel durch Wasser ersetzt werden, wodurch der Anteil an
organischen Losungsmitteln auf 15% gesenkt wurde.

Den SL gibt es serienmaBig in vier verschiedenen Uni

Lacktonen. Zusitzlich stehen auf Wunsch neun Metallic-

= .

imperialrot

azuritblau

polanweifl

almandinrot

bornit onyxgrau

Farbabweichungen

sind drucktechnisch
bedingt

brillantsilber

dunkelblau

turmalingriin

blauschwarz

Sonderlackierungen zur Wahl (SL 500 und SL 600 serien-
miBig). Fir die Lackierung von Anbauteilen (z.B. Stof}
fanger) stehen dreizehn Farbtone zur Verfugung, die den

insgesamt dreizehn Lackierungsvarianten fest zugeordnet

sind.

schwarz

:'— N o e
J [

[

f |
_§ ﬁ
- : |

rauchsilber



Individualitat auch im Innenraum.

Es gibt viele Moglichkeiten, den Innenraum des SL dem per und schwarz) zur Wahl, die unabhangig von der AuBenfarbe Dartber hinaus steht als besonderes Extra die Ausstattung
sonlichen Geschmack anzupassen. Ob harmonisch, Ton-in des SL gewihlt werden Konnen. Auf Wunsch wird die JLeder Exclusiv® in den Farbkombinationen schwarz/grau
fTon mit der AuBenlackierung oder in reizvollem Kontrast Innenausstattung auch mit weichem, handverarbeitetem mittel, champignon/stein mittel und grau/grau mittel zun
dazu. Fiur die hochwertigen, atmungsaktiven Stoffbeziige Leder veredelt (SL 600 serienmaBig), das in sechs Farb Verfligung.

stehen serienmiBig vier Farben (champignon, grau, blau tonen erhaltlich ist.

grau schwarz

blau mittelrot

safran champignon

Die Innenausstattung



Technische Daten
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Technische Daten Mercedes-Benz SL 280, SL 320, SL 500, SL 600

Zahl der Zylinder

Bohrung/Hub

Gesamthubraum

Nennleistung" in KW bei 1/min
Nenndrehmoment” in Nm bei 1/min
Verdichtung

Olfiillung Kurbelgehiiuse max./min.
Inhalt des Kiihlsystems, ca.
Lichtmaschine

Batterie

Hiochstgeschwindigkeit, ca.

Reifen

Kraftstoff

Kraftstoffverbrauch? in 1/100 km
bei Stadtzyklus

bei 90 km/h

bei 120 km/h

Tankinhalt, davon Reserve ca. 10 Liter

Wendekreisdurchmesser
Fahrzeuggewicht, fahrfertig”
Zuléssiges Gesamtgewicht

SL 280 SL 320

6 6

89,9/73,5 mm 89,9/84,0 mm
2799 cm’ 3199 cm’
142/5500 170/5600
270/3750 315/3750
10,0 10,0

7,5/5,5 Liter 7,5/5,5 Liter
11,0 Liter 11,5 Liter

14 V/110 A 14 V/110 A
12 V/100 Ah 12 V/100 Ah
230 km/h 240 km/h

225/55 7R 16

225/55 7R 16

SL 500 SL 600

8 12
96,5/85,0 mm 89,0/80,2 mm
4973 cm’ 5987 cm’
235/5600 290/5200
470/3900 570/3800
10,0 10,0

8,0/5,5 Liter 9,5/7,5 Liter
15,0 Liter 20,0 Liter

14 V/120 A 14 V/120 A
12 V/100 Ah 12 V/100 Ah

250 km/h
225/55 7R 16

Super unverbleit nach DIN 51607

5-Gang-Getriebe 5-Gang-Automatic
15,0 14,4
8,2 8,5
9,9 10,0
ca. 80 Liter ca. 80 Liter
ca. 10,75 m ca. 10,75 m
1760 kg 1780 kg
2150 kg 2170 kg

250 km/h
225/55 ZR 16

4-Gang-Automatic 4-Gang-Automatic
16,0 20,2
9,6 11,2
11,5 13,2
ca. 80 Liter ca. 80 Liter
ca. 10,75 m ca. 10,75 m
1800 kg 1980 kg
2190 kg 2320 kg

Anhdingelast: Der Gesetzgeber lafit verschiedene Maglichkeiten
zu, iber die wir Sie gern informieren. Bitte fordern Sie
unseren Spezialprospekt an.

" Die angegebene Leistung ist nach Abzug aller Nebenleistun-
gen an der Kupplung fiir den Antrieb effektiv verfiighar nach
B0/1269/EWG baw. 88/195/EWG.,

" Kraftstoffverbrauch nach Richtlinie 80/1268/EWG.
Die angegebenen Kraftstoffverbrauchswerte werden nach einem
genormten Prifverfahren ermittelt:

- auf cinem Prifstand in einem Fahrzyklus, der den Stadt-
fahrbetrieb simuliert;
- auf einem Priifstand oder auf ebener, trockener Strafie mit

Konstanter Priifgeschwindigkeit von 90 km/h und 120 km/h.

Diese Werte bieten den Interessenten eine Grundlage fiir den
Vergleich verschiedener Fahrzeugtypen. Je nach Fahrweise,
Strafien- und Verkehrsverhdltnissen, Umwelteinfliissen

und Fahrzeugzustand werden sich in der Praxis Werte fiir den
Kraftstoffverbrauch ergeben, die von den nach dieser Norm
ermittelten Werten abweichen.

" Leergewicht nach DIN 70020 gilt fiir Fahrzeuge in
serienmdafiger Ausstattung. Sonderausstatitungen erhihen
diesen Wert,

Die Angaben in diesem Katalog sind als annahernd zu betrach-
ten, Anderungen in Konstruktion und Lieferumfang bleiben vor

behalten,

Stand per Redaktionsschiluff am 20.05.1994.
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Coupé-Dach
1205

— 1535 mm" -

———— 1812 mm ————*

2mm

130

" Bei Belastung mit 2 Personen a 68 kg

2515 mm 44

~— 4470 mm ———— a—

a: 497 mm
b: Coupé-Dach 943 mm, Roadster 933 mm. MaBe verinderlich je nach Sitzposition.

c: Ellbogenbreite 1460 mm
d: Schulterbreite 1408 mm
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Die Serienausstattung

SL 280: Sechszylinder-Vier-
ventiler mit 2799 cm’ Hub-
raum, 142 kW bei 5500/min;
elektronisch gesteuerte licnzm-

SL 600: Zw&l[zyllndenVicn
ventiler mit 5987 cm’ Hub-

mum 290 kam 5200/min; *

Serienausstattungen.

2zwei Dampferbeine, hinten
zwei Gasdruck-Stopddampfer.
Au/ Wunsch: Modifizierte ADS-

te Benzin-
emspm’ung, elektronische

einspritzung; elek

Zindanlage mit integrierter
Anti-Klopf-Regelung; I)mgnoso
Stecker; zwei obenli

lage mit integrierter
Anti-Klopf- chclung, Diagnose-
Stecker; .uel obenliegende

Nock i Z2olinderreih,
e

Nockenwellen; Resonanz-
Schaltsaugrohr; hydraulischer
l'enulsplelnusglemh hnne-

h)dmullsrhcr Ventilspielaus-
glclch, Einriementrieb mit Ke:l

ierung an Vordeﬁ
und Hil hse mit

zylinder-Modelle; ASR auf
Wunsch in Verbindung mit
automatischem Getriebe
(SL 500 und SL 600 Serien-

Dimpfungssystem und indivi-
dueller Ansteuerung jedes ein-
zelnen Stofdampfers (SL 600

serienmapig).

Achsen
=

b mit Keilripy nen
und automatischer A\’nch
spannvorrichtung; Visco-Lif-
terkupplung; elektromagne-
tisch-hydraulische Nockenwel-
lenverstellung; Zweimassen-
Schwungrad (in Verbindung
mit 5-Gang-Getriebe).

SL 320: Sechszylinder-Vier-
ventiler mit 3199 cm® Hub-
raum, 170 kW bei 5600/min;
elektronisch gesteuerte Benzin-
einspritzung; elektronische
Ziindanlage mit integrierter
Anti-Klopf- Regelung, Dmgnose-
Stecker; zwei ob

Rader

bremse mit F

Warnsignal fiir Feststellbremse,

auf Hinterrdder wirkend;
Anti-Blockier-System (ABS).

Lenkung
Sen ‘o-Lenkung; Sicherheits-

Einteilige 15-Loch-Scheib

rader aus Leichtmetall mit Fel-

gengrofe 8) x 16 H2 und Rei-
fendimension 225/55 ZR 16.

ippenriemen und 17 in-Vord: hse mit Auf Wunsch: 8-Loch-Leicht-
scher Nachspannvorrichtung; Dreieck-Querlenkern und metall-Scheibenrdder (SL 600
Tok peE R G PP
sche N 1l lung; Hi mit
Visco-Liifterkupplung. fiinf Lenkern pro Rad Anfahr- Bremsen
und B 7 Servo

Katalysator

Geregelter Drei-Weg-Kataly-
sator mit Lambda-Sonden-
Beheizung und besonders
hoher Konvertierung bei
gleichzeitig hochster Betriebs-
sicherheit und Lebensdauer.

Getriebe

SL 280: mechanisches 5-Gang-
Ge(ncbe hydmul:sch be(augle
Eil

Nockenwellen; Resonanz-
Schaltsaugrohr; hydraulischer
Ventilspielausgleich; Elnne-

mit automatischem Splelaus
gleich. Auf Wunsch: Wandler-
4-Gang- oder 5-Gang-Automatic

mentrieb mit Keilrij
und (mlomnnschcr Nachspann-

mit Prog ahler, Mittel-
wahlhebel mit Parksperrenver-

vorri 3

]
Visco-Liift

SL 500: Achtzylinder-Vier-

SL 320: Wandler-5-Gang-Auto-
matic mit Programmwdhler,
Mittelwahlhebel mit Parksper-

ventiler mit 4973 cm® Hub- renverriegelung.

raum, 235 kKW bei 5600/min;

elektronisch gesteuerte Benzln~ SL 500 und SL 600: Wandler4-
einspritzung; ic mit Prog
Ziindanlage mit lnlegrlerrer wahlcr Mmelwdhlhcbel mit
Anti-Klopf-R Parksperrenverrieg

Stecker; mel abenllegande

Nockenwellen je Zylinderreihe;. Diebstahlschutz
hydraulischer Ventilspielaus- Fiir alle Modelle serienmdpig
gleich; Einriementrieb mit Keil- 3-Weg Wegfahrsperre.
rippenriemen und automati-

scher Nachspannvorrichtung; Federung

clcklmmagncllsch -h ydmull An Vorden und Illnlerachse je
sche Nock ng; zwel S n; je ein
Visco-Lifterkupplung. Drehstab-Stabilisator; vorn

24

Srhpil

vorn und

El ic-Traction-Si

(ETS) serienmapig [ur Sechs

hinten; mechanische Feststell-

auf Wunsch axial
und vertikal verstellbar (Serie
bei SL 500 und SL 600).

Karosserie

Coll; 1e G hl.

Coupé-Dach. Heckscheibe des
Coupé-Daches aus Verbund-
Sicherheitsglas; Seitenschei-
ben aus Einscheiben-Sicher-
heitsglas; elektrische Fenster-
heber mit Komfortschliefung;
ein hubgesteuerter Panorama-
Scheibenwischer mit auto-
matischer Anpassung der
Wischstufe bei langsamer
Fahrt und elektrisch beheizter

8
Karosserie mit klappbarem
Uberrollbiigel; stofaufzeh-
rende Bug- und Heckpartie;
zwei Tiren mit beheizbaren
Tiirbeldgen; Roadster-Verdeck
mit elekt

Auf Wunsch: alle Scheiben
warmeddammend (serienmdpig
bei SL 600).

Schlosser
Ke i} fir Tiiren;

Heckdeckel-Drehfallenschlof;
Zentralverriegelung; Lenkrad-
schlof kombiniert mit Starter-
betdtigung und Startwieder-
holsperre; Handschuhfach-
und Brillenfachschlof; Haupt-
schlisselsystem.

Fernlicht (Multifocus-Reflektor);
Halogen-Nebelscheinwerfer
(I’oh E lpsohl .Syﬂcm), pncu

Memory-Schaltung (Serie bei
SL 600); Polsterbezug: Stoff,
auf Wunsch Leder (SL 600

rung; Inncnlcuchlcn im mml
iniert mit

ser

Iewlcuchlen Vermg 'rungy

apige Z riege
lung fir alle inneren Ablage-
Jacher.
Auf Wunsch: Infrarot-Fernbe-
dienung fir Zentralverriege-
lung und Einbruch-Diebstahl-

Warnanlage (EDW) mit doppel-

ter Warnblinkfrequenz.

Beleuchtung
Scheinwerfer mit Standlicht,
asymmetrischem Halogen-

Abblendlicht und

Warnsummer fir nicht abge-
schaltetes Stand- und Fahrlicht.

Sitze

Zwei elektrisch verstellbare
Integralsitze; elektrisch ver-
stellbare Kopfstitzen; Auto-
matik-Dreipunkt-Sicherheits-
gurte mit Gurtstraffer, im

/Liftung

tischer Riickstellung und Tipp-
Kkontakt fiir Uberholsignale;
Zweiklang-Fanfare.

Instrumentierung und Kontroll-

leuchten
1

/Liiftung mit
gem Radialgebldse und Defro-
ster-Stufe; Restwdarmeschal-
lung; Smubﬂller- elektronische

stofnachgiebig; (.';so.:hwlndlgr
Keits- und Drehzahlmesser;
Tempomat (ab SL 320 Serie);

rege:

lung; Heizung Imks und rechis

getrennt einstellbar.

Au[ IVunsch Klima- Anlag«-
1

ldr 12 ; Tankinhalts-
anzeiger; Kahlmittel-Tempera-

funktion, Uberrollbiigel. Kon-
trolleuchten far den Flissig-

Kkeltsstand von Motordl, Auhl
mittel und Schei

links und rechts in Instrumen-

tentafel integriert; Ascher

mit Zigarrenanztinder in Mittel-
le; Tirtaschen mit

tel. Gesamt- und Tagesweg-
streckenzdhler mit Fllssigkri-

Deckel; Ablagefach mit Deckel
zwischen den Vordersitzen
(gleichzeitig verstellbare Mittel-

stall-Technik. K
Jir Airbag, ASD und ASR.

Ulnrmllbuy.l

Uberrollbiigel mit sensorgesteu-

erter Crash-Auslosung und

» Y O’ L
Zeituhr; Kraftstoff-Verbrauchs-
i A

k und
clcklnsche Sllzhcrzung (Serie
bei SL 600); Standheizung.

Sitzgestell integriert.
Auf Wunsch: elektrische Sitz- S[gna lanlage
mit Dreifach: h Blinker mit automa-

Anzeige; Kontrolleuchten fir
Funktion der Bremsen, Batte-
rie-Ladestrom, Kraftstoffre-
serve, Leuchteinheiten, ABS,
Gurtanlegekontrolle, Verdeck-

i Komfort-
A uslﬁsung.

Sonstiges

Airbag fir Fahrer und Beifah-
rer. Lenkrad und Wahl- bzw.
Schalthebel mit Leder
Lautsprecherabdeckungen

armlehne); zwei gepolsterte
Sonnenblenden auch seitlich
schwenkbar und auf der Tele-
skopachse ausziehbar, Beifah-
rerseite mit Sicherheits-Metall-
spiegel; Rickspiegel links und
rechts auflen, von innen elek-
trisch verstellbar und beheizt;
Spiegelglas blendmindernd;
Coupé-Dach.

Auf Wunsch: Radio (Serie bei
SL 600); Soundsystem; Tempo-
mat (bei automatischem
Getriebe; bei SL 600 Serie);
Innenspiegel automatisch
abblendbar (SL 600: Serien-
ausstattung); Reiserechner;
Scheinwerfer-Reinigungsan-
lage (SL 600 serienmapig);
Sonnenblenden mit beleuchte-
tem Spiegel.
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Die Serienausstattung
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