Der Mercedes-Benz

RRURBDUSIEINE SOV = = = VS5 — e

450 SLC 5.0



FRAGE UND ANTWORT

as ist die neue grofe Herausforderung:
Begrenzte Rohstoffreserven, zunchmende Probleme bei der Gewinnung
zusitzlicher Energie, dauernde Verteuerung von Energie und Rohstoffen.
Der Schutz der Umwelt vor Lirm, die Reinhaltung von Luft und Wasser.

Werden diese schwerwiegenden Probleme den grofien Vorteil zunichte
machen, den das Automobil [iir die Bewegungsfreiheit des einzelnen
und fiir die Entwicklung der Welt leistet ?

Daimler-Benz gibt Antwort auf diese Frage. Und nicht erst seit heute.

Wir haben den ersten Diesel-PKW gebaut und das erste Auto

mit kraftstoffsparendem und leistungssteigerndem Einspritzmotor.

Wir haben dem Automobil Sicherheit gegeben, haben den entlastenden
Komfort und die GroBziigigkeit hinzugefiigt, haben es dem Menschen
angepaBt und wertvoll gemacht. Charakter und Perfcktion der—
Mercedes-Benz Autom(’):i)ilc verteidigen das Recht auf Individualitat

und auf die bessere Losung. Das stﬁ | nicht aufgegeben werden. Weil
andererseits ernsthaft an der Losung der Probleme gearbeitet werden
muB, suchen wir nach neuen Ideen, die eine Synthese moglich machen.

Der Mercedes-Benz 450 SLC 5.0 ist ein Schritt in diese Richtung.

Wir haben dieses Spitzenfahrzeug unseres Personenwagen- Programms

zu einem Fortschrittstriger, zu einem Pionier fiir Zukunftslosungen gemacht.
Im 450 SLC 5.0 setzen wir gegen das Energieproblem neue techno-

logische Antworten: Durch neue Materialien, die Gewicht sparen.

Durch Formverinderungen, die Luftwiderstand abbauen und

dadurch den Energieverbrauch senken. Aber auch das Geréusch- und
Abgasverhalten des neuen Motors aus Leichtmetall konnten

weiter verbessert werden.

Zwei wichtige Schritte in die richtige Richtung.






Der Motor

Der neue 450 SLC 5.0 hat einen

Leichtmetall-Motor. Eine beachtliche

Gewichtseinsparung bei aus-
gezeichnetem thermischen
Verhalten, unverandert hoher
Lebensdauer und einer
Leistungssteigerung auf 177 kW
(240 PS), bei einem Kraft-
stoffverbrauch
von nur

14,5 1/100 km
(DIN) ist das
Ergebnis.

Das moderne
Triebwerk ist mit

Benzineinspritzung und

kontaktlos gesteuerter Transistor-
zundung ausgestattet.

Ein automatisches

Wandler-Drei-Gang-

Getriebe leitet die

_ dynamische Kraft

) seidenweich weiter.

Ein Anfahrmoment-

Ausgleich an der

Hinterachse verhindert

das Absinken

des Wagenhecks

beim Anfahren und

beim Beschleunigen.

Die Karosserie

Motorhaube und Kofferraumdeckel
sind ebenfalls aus Leichtmetall
gefertigt und tragen damit zur
Gewichtsreduzierung bei.

Von auBen sofort erkennbar ist
das 5-Liter-Coupé — neben farblich
abgesetzten Streifen — an zwei
Spoilern, vorn unter dem
Wagenbug und hinten am Heck.
Sie geben dem Fahrzeug nicht
nur ein sportliches Profil, sondermn
dienen wichtigen Aufgaben:

Zur Verringerung des Luft-
widerstandes des gesamten
Fahrzeugs und der Reduzierung
der Auftriebskrafte an der
Vorderachse.

Alle Effekte zusammen -
Verwendung von Leichtmetall far
Motor, Karosserieteile und Felgen
ergeben eine Gewichtseinsparung
von deutlich tber 100 kg. Das

fuhrt = in Verbindung mit den
Spoilern fir besseren Stromungs-
verlauf — zu guinstigen Verbrauchs-
werten.

Vom Mercedes-Benz 450 SLC 5.0,
der im Ubrigen voll dem hohen

Standard des 450 SLC entspricht,
wird nur eine kleine Serie gefertigt.

Ob die hier angewandten
Konstruktionsprinzipien spater
einmal fir GroBserien-Typen
{ibernommen werden, hangt nicht
zuletzt von der Beurteilung

durch die Fahrer des neuen
5-Liter-Coupés ab.

Deshalb hat Mercedes-Benz

den 450 SLC 5.0 Automobil-
liebhabern gewidmet, die
automobiltechnische Spezialitaten
zu schatzen wissen und die

sich bei dem Gedanken wohilfiihlen,
auf dem Weg in die Zukunft um
eine Wagenlange voraus zu sein.



Grundausstattung

Motor

Sitze

V8-Motor mit i
Transistor-Zindung und
hydraulischem Ventilspiel-
ausgleich;

177 KW bei 5000/min. bzw.
240 PS/DIN bei 5000 U/min.

Getriebe

(o] geformt, stoBfest

Frontscheibe

verar fr seit-
lichen Sitzhalt; Sitzfed

aus Verbund-Sicherheitsglas;
i mit

Zahl der Zylinder 8
Bohrung/Hub 97/85 mm
Gesamthubraum 5025 cm®

auf Fahrzeugfederung abge-
stimmt; Sitze in Langsrichtung
verstellbar; Fahrersitz in der
Hohe vevsml!bar stufenlos

mit zwei
betétigt durch den Kombi-
nationsschalter am Lenkrad;
zusétzliche Schaltstufe am

Lehnen Arvellsrung durch

3.Gang
Mittetwéhlhebel.

Achsen

Vorderachse: Doppelquerlenker
mit Bremsnick-Abstitzung;
Hinterachse: Diagonal-Pendel-
achse mit Bremsnick-Abstitzung
undAmahnnomenl Ausglench
Auf Wunsch: Niveau-R

klappbarer Mntlilarmlehne.

far
Wischer-Intervall-Betatigung.

Instrumente

Heizung und Liftung

stoBnachgiebig, vorbereitet fir
den Einbau einer Stereo-Anlage
und einer Klima-Anlage.

Motorlelstung 177 kW

nach DIN') bei 5000/min
240 PS

bei 5000 U/min
404 Nm

bei 3200/min

41 mkp
bei 3200 U/min
8.8

Max. Drehmoment
(nach DIN')

Verdichtung

Zugfreier Dauerluff fir

C i Dreh-
‘bldvuckanze:ger

Warm-oder Kaltluﬂ mit zuséatz-
lichem Gebla 42

Reifen 205/70 VR 14

Federung
An Vorder-und Hmteradlse je
2wei je zwei

scheibe, Senenschelben und
FuBraum. Luftmenge und Luft-
verteilung fiir Warm- oder Kalt-
luft stufenlos und getrennt

doppeltwirkende hydraulische
Teleskop-StoBdampfer mit
Gastfiillung.

Bremsen —

nach oben und
unten. Getrennte i far

i Konlloll-
Licht fiir die Funktion der
beiden Bremskreise, Batterie-
Ladestrom, Blinker, Fernlicht
und Kraftstoffreserve; elek-
trische Zeituhr; Gesamt-

rechts und links. Stufenlos ein-
stellbare Kugeldisen mit
weitem Schwenkbereich fir
Warm- oder Kaltluft rechts und
links in der A

> Tageskilo-
meterzahler.

Signalanlage

Servo: tem;
Schebenbremsen vorn und
hinten; rems-

GroBe

L Blinker mit auto-
i Rl ing und

Kaltiuftin der Mitte der

scheiben vorn; Lelchlmelall-

ngUllGlbﬂf nach allen Seiten.

Tipp-Kontakt fiir Uberholsignale,
betatigt durch den Kombi-
nationsschalteram Lenkrad.

Felgen mit T

zusatzlichen Kihlung; Fes(sxell-
bremse mit zusatzlichen
Bremsbacken und Brems-
trommeln; Kontroll-Licht fur die
Funktion der beiden Brems-
kreise; Bremsbelag-VerschleiB-
anzeige.

Lenkung

Exakte, leichtgangige
Mercedes-Benz Servolenkung;
groBfiachige F auf

Kaltiuft-Fihrung in

beide Turen. D:

: Warn-

g pe;

durch Schiitze unterder
Heckscheibe. Das Beschlagen
dert wird dadurch

Schlosser

Beleuchtung

Standlicht, asymmetrisches
Halogen-Abblendlicht, Halogen-

an
den Tiren; verschlieBbares
Handschuhfach; Kofferraum-
schloB; LenkradschloB, kombi-
niert mit ZUndschloB, Anlasser
und AnlaBwiederholsperre.

Femllcm

fir Taren,

oder

der Lsnkradnabe Pmmopl

Wagen Halogen-
Parklicht, Riick-

Un'ﬂ derF

Kofferraum und Tankschiof,
Nebenschliissel nur fir Tiren,

5
L L weit

far R -

ZindschloB und TankschloB
€ Gissel-System).

leuchte, in H

hinter der

mit zL

ange-
ordnet.

Karosserie
Feste VerschweiBung der

fe und Kontroll-Licht
amz zenlrelen Lichtschalter.

Sonstiges

Inslru~

i von innen ein-
stellbar; i

Kraftstoff Super

(nach DIN 51600)
14,5 Liter/

100 km

90 Liter

ca. 13 Liter

Kraftstoffverbrauch
nach DIN 70030%)
Tankinhalt

davon Reserve
Gewichte
Fahrzeugﬁewmht
fahrfertig®)
Zulassiges
Gesamtgewicht

1515 kg
2005 kg

1)Die m&eqebene Leistung nach DIN in kw bzw. PS ist
n de

g flr

dan“ e

beleuchlung vomn und hinlen;
Fi mll T

den Sitzen; Taschen anden
forgn: abblendbarer Innen-

mit dem
Aufbau; gute Rundumsicht
nachallen Seiten; leicht-
schlieBende Tiren. Tank Gber
der Hinterachse; stoBauf-

und H:
lampe; Beleuchlung fir Koffer-

Sonnenblenden; Armiehnen an
den Turen, Zigarren-

raum, Heizung und Ha -
fach. Die Handschuhfach-
ist eine heraus-

Bug-und Hi
optimale Sicht nach allen Senen
Vollsicht-Verglasung aus
Sicherheitsglas. Front-und
Heck-Spoiler. Motorhaube und
Kofferraumdeckel aus Leicht-
metall.

anziinder; Aschenbecher vorn
und hinten; vorderer FuBraum,
und Tunnel mit

Tasct
Batterie (iber Bordnetz auf-
geladen wird. Warn-Summer
fur nicht ausgeschaltete
Scheinwerfer.

deren

Tepplch verkleidet; Abschlepp-
Gse vorn und hinten; Warndrei-
eck. Verbandkasten, versenkt
inder Heckablage.

Inhalt unverbindlich.

T)Lnux VDA-Revers lechnische Nn;aben anlspveohend
70030. K

DIN 70030 Dieser Wert wird ermittelt bei konstanler Fahrt

mit 3/4 der Hochstgeschwindigkeit, max. 110 km/h, auf

ebener Fahrbahn mit einem Zuschlag von 10%. el
rsteller

inder Die

Verbrauchswerte werden also unter gleichen Badingun, en
ermittelt und sind damit echt ver lelchbar Sie enlsprec
jedoch nicht dem tatsachlichen Fahrverbrauch,

dimr istje nach F

Verhaltnissen etc. verschieden.

Der Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 ist also nur ein

nichtaber der

IL g icht gilt fGr F

Anderungen




