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Sport-High-Tech.

Neu kalkuliert.

Wirkliche Sportwagen waren zu allen Zeiten
ohne Zugestindnisse gebaute Automobile. Konstru-
iert mit dem Ziel, besondere Fahrleistungen zu errei-
chen und ein besonderes Fahrerlebnis zu vermitteln.

Der Nissan 200 SX ist ein Sportwagen fiir die
90erJahre. Auch erist in allen Details kompromiflos

gebaut, aber ausgerichtet auf die Anspriiche einer

neuen Generation von sportlichen Fahrern.
KompromiBlos — das bedeutet beim Nissan

200 SX nicht unverniinftig, sondern auch konsequent

auf die Anspriiche unserer Zeit ausgerichtet zu sein.

Nattirlich kann man mit einem Nissan 200 SX —
wenn es die Situation erlaubt — schnell fahren.
Man kann aber auch auf Langstreckenfahrten die
herausragende Motor- und Fahrwerk-Technologie in
einer Form genieflen, die zwar ein beeindruckendes

Nissan ist beim 200 SX
der klassischen Antriebsart fiir
einen Sportwagen, dem Hin-
terradantrieb, treu geblieben.
Es gibt sicher preiswertere
Motor/Antriebslosungen als
das klassische Konzept mit
Frontmotor und angetriebenen
Hinterréddern. Aber fiir einen
Sportwagen — aus Fahrersicht —
kein reizvolleres.

Das gilt aber nur, wenn
auch bei der Fahrwerktechnik
ein entsprechender Aufwand
getrieben wird.

Eine nenentwickelte
Multi-Lenker-Hinterachse, die
zu den leistungsfihigsten,
intelligentesten Konstruktio-
nen dieser Zeit gehort, zeich-
net beim Nissan 200 SX fiir
vorbildliche Fahrstabilitit ver-
antwortlich, fiir eine hervorra-
gende Straflenlage und einen
hohen Federungs- und Ge-
réuschkomfort.

Eine der wichtigsten Vor-
gaben bei der Entwicklung
des 200 SX war natiirlich eine
hohe Motorleistung als Vor-
aussetzung fiir sportliche
Fahrleistung. Die schafft ein
hochmoderner 1,8 Liter-Vier-
zylinder mit zwei obenliegen-
den Nockenwellen (DOHC), 16
Ventilen, mit elektronischer
Einspritzung, einem elektroni-
schen Motormanagement
(ECCS), einer von Nissan ent-

Fahrerlebnis vermittelt, den Fahrer aber nicht bela-
stet. Zumal ihm auf Wunsch auch ein elektronisch
geregeltes Vierstufen-Automatik-Getriebe modern-
ster Bauart mit verbrauchssenkender Wandleriiber-
briickungskupplung zu Verfiigung steht.

Sportlichkeit und Komfort miissen sich nicht
ausschlieen. Der neue Nissan Sportwagen ist dafiir
ein sehr gutes Beispiel. Sein Name — 200 SX — stellt
ihn in die Reihe der legendiren Sportwagengrofien
von Nissan, den Fahrzeugen der Z- und ZX-Reihe.
Sein faszinierendes Design und seine {iberragende
Technik ordnen ihn ein in die erste Startreihe der
besten Sportwagen der Welt.

Der Nissan 200 SX ist ganz einfach ein Sport-
wagen flir Fahrer, die Automobile lieben. Fiir die aber
auch Denken und Rechnen ein Sport ist.

wagens. Es fillt dabei sofort
auf, welchen Aufwand Nissan
bei der kompletten Neugestal-
tung des Innenraums betrie-
ben hat. Da gibt es nichts, was
man schon kennt, kein ,,von
dem etwas und von dem auch
noch etwas”, um etwa die Her-

wickelten Direktziindung
(NDIS), einem Turbolader und
Ladeluftkiihler. Ein Kataly-
sator sorgt dafiir, daf die
Umwelt nicht unnétig belastet
wird.

Federung und Diamp-
fung, Lenkung und Bremsen
wurden speziell auf euro-
péische Strafenverhéltnisse
abgestimmt und sind renn-

stellungskosten zu senken.
Kurzum: alles ist neu und er-
ster Klasse.

streckenerprobt. Wie auch die
Scheibenbremsen (vorne: in-
nenbeliiftet) mit dem serien-
méRigen Anti-Blockier-System.
Die luxurigse Innenaus-
stattung entspricht mit thren
sinnvollen, iiberlegten Detail-
losungen dem hohen techni-
schen Standard dieses Sport- |1







Weil hinreiflende Formen die
verniinftigsten sind.

Die Nissan-Designer entwarfen mit dem
200 SX einen Sportwagen fiir unseren Kontinent.
Seine Karosserie-Linien sind — sofort erkennbar —
von européischen Vorstellungen geprégt.

Die Karosserie des Nissan 200 SX vermittelt
schon im Stand einen Eindruck von jener Dynamik,
die man sonst nur beim Fahren erleben kann. Beson-
ders auffillig die neue, etwas runder und geschlosse-
ner gestaltete Frontpartie mit modifizierten Luftein-
ldssen und zuriickversetzter Spoilerlippe, die das
,,Gesicht* formal noch eleganter erscheinen lassen.

Das Karosserie-Design des 200 SX ist konse-
quent auf einen niedrigen Luftwiderstand ausgerich-
tet, wird aber nicht von aggressiven Akzenten
bestimmt. Alle Linien wirken wie selbstverstindlich,

ergeben in ihrer Gesamtheit eine hinrei3ende Form.
Ganz gleich, aus welchem Blickwinkel man diesen
Sportwagen auch betrachtet.

Die Karosserielinien des 200 SX sind weich,
flieBend, gekennzeichnet von einer stark abfallenden
Front, nahtlos in die Karosserie {ibergehenden
StoBfingern mit optischer Betonung der seitlichen
Linienfithrung im Schwellenbereich. Der hintere
Heckspoiler wirkt nicht nur organisch integriert,
sondern optimiert noch einmal den sonst schon her-
vorragenden c,-Wert.

Das Karosserieoberteil wirkt licht und leicht
und die weitgehend verglaste Heckklappe a6t eine
fast uneingeschrinkte Riicksicht zu.

Die Nissan-Designer
haben ihre Vorstellungen von
einem klassischen européischen
Sportwagen —unter Bertick-
sichtigung der neuesten, auch
aerodynamischen Erkennt-
nisse mit dem 200 SX perfekt
in die Tat umgesetzt.

Eine Sportwagen-Karos-
serie sollte nicht nur attraktiv,
sondern auch funktionell sein.
Da ein Sportwagen wie der
Nissan 200 SX nicht primér
hohe Transport-, sondern eher
hohe Fahrleistungen realisieren
sollte, fanden hier die Designer
natiirlich schon von der Auf-
gabenstellung her optimale
Bedingungen vor.

Das Ergebnis ihrer Be-
mithungen ist ein bemerkens-
wert niedriger ¢,,-Wert von
0,30. Erreicht wurde dieser
Wert auch durch die in Wagen-
farbe lackierten Front- und
Heckspoiler. Sie sorgen fiir eine
Reduzierung des Auftriebs. Das
bedeutet besserer Geradeaus-
lauf und mehr Fahrstabilitit
bei hohen Geschwindigkeiten.

Der geringe Luftwider-
stand der 200 SX-Karosserie
wurde nicht nur durch die
schine, schwungvolle Linien-
fithrung erreicht, sondern auch
durch eine Fiille von Detail-
arbeiten.

So sind alle Scheibenfli-
chen karosseriebiindig ver-
klebt und so angeordnet, dall
sich ein weitgehendes Abdek-
ken der fiir die Festigkeit wich-

tigen A-, B- und C-Séulen der
Karosserie ergibt. Die Karos-
serie vermittelt so den opti-
schen Eindruck einer besonders
beschwingten, lichten Leich-
tigkeit.

Selbst die Aullenspiegel
—auch der rechte ist im iibrigen
serienmiiBig elektrisch einstell-
bar — muBten sich eine aero-
dynamische Uberarbeitung
gefallen lassen, und auch die

Scheibenwischer wurden opti-
miert. Der Antrieb des Wischers
auf der Fahrerseite ist so
ausgelegt, daB der Anpref3-
druck bei hohen Geschwindig-
keiten erhoht wird. Somit ist
immer fiir klare Sicht gesorgt.

Selbst die serienméfigen
Leichtmetallfelgen wurden in
die aerodynamische Bear-
beitung mit einbezogen. So
sehen sie nun nicht nur beson-
ders dynamisch aus, sondern
stellen auch eine ausreichende
Beliiftung der Bremsanlage
sicher.

Der Nissan 200 SX ist
eben auch hinreifend verniinf-

tig.

=












Souverine Kraft

aus effizienter Technik.

Modernste Technologie und hochkarétige
Technik zaubern nicht nur mit Leichtigkeit die
Leistung von 124 kW (169 PS) aus den 1,8 Litern Hub-
raum des Nissan 200 SX-Motors, sondern dies auch
dauerhaft und zuverlissig. Das maximale Drehmo-
ment von 224 Nm bei 4000/min belegt eindrucksvoll
die groBe Elastizitiat des Motors (5).

Das Triebwerk des Nissan 200 SX ist ein léngs-
eingebauter Vierzylindermotor (2) mit zwei obenlie-
genden Nockenwellen, die tiber Hydrostofel die
insgesamt 16 Ventile betitigen. Ein wassergekiihlter

und perfekter Abstimmung mit dem Triebwerk be-
reits im unteren Drehzahlbereich gleichméfig ein.
Die Problematik des sonst so befiirchteten ,, Turbo-
lochs” wurde auf perfekte Weise gelost.

Die Platin-Ziindkerze ist jeweils zentral pla-
ziert und garantiert in Verbindung mit der Nissan-
Direktziindung (3) eine ausgezeichnete Verbrennung
und einen hohen Wirkungsgrad. Alle Motorfunktio-
nen werden von dem elektronischen Motorkontroll-
system ECCS (Electronic Concentrated Engine
Control System) gesteuert (2). Auch die elektronische

Turbolader (4) sorgt fiir einen kréftigen Leistungs-
schub — dieser setzt dank geringer Massentrigheit

Das optimal ausgelegte
Triebwerk mit dem 3-Wege-Ka-
talysator hilt den schirfsten
Abgas-Priifungen stand.

Mit dem Nissan 200 SX darf
man auch dann noch fahren,
wenn z.B. der Smog-Alarm
Stufe 2 andere Automobile von
der Strafe verbannt.

Nissan-Technik dient
eben nicht nur seinem Fahrer,
sondern hilft auch, die
Umweltbelastungen zu verrin-
gern.

Die Turbolader-Technik
wurde vor allem durch die
Formel 1 bekannt. Nissan nutzt
sie auch beim 200 SX-Motor.
Der Turbolader verlangt vom
Motor keine Antriebsleistung,
sondern gibt sich mit seinen
Auspuffgasen zufrieden.

Das Ansprechverhalten und
die Drehfreudigkeit liegen weit
iiber dem eines mechanischen
Laders.

Neben seiner Aufladeti-
tigkeit hat ein Turbolader noch
einen angenehmen Neben-

effekt: Er verringert das Aus-
puffgerausch, ,,zerhackt” prak-
tisch mit seinem Turbinenrad
(4) das harte Explosionsge-
riusch des Motors zu einem
,,milden Siuseln”.

Beim Aufladen wird die
angesaugte Frischluft durch

den Druckanstieg aufgewirmt.

Damit die Leistungsausbeute
verbessert, d.h. eine hohere
Luftdichte und somit bessere
Fiillung erzielt wird, fordert
das Lader-Turbinenrad die La-
deluft zuniichst zum Ladeluft-
kiihler, wo sie um 40° herunter-
gekiihlt wird, bevor sie in Ver-
bindung mit dem Kraftstoff
schlieBlich in den Verbren-
nungsraum gedriickt wird.
Dieser Ladeluftkiihler,
der als ,,air-to-air-interecooler”
die Umgebungsluft zum Her-

unterktihlen nutzt, sorgt schon

fiir eine erhebliche Leistungs-
steigerung. Darum gibt es auf
der Welt auch kein Turbo-
Rennfahrzeug ohne Ladeluft-
kiihler, denn das hiefle Lei-
stung verschenken. Deshalb
hat auch Nissan beim 200 SX

Einspritzung und die Uberwachung der Lambda-

sonde.

nicht an einem Ladeluftkiihler
gespart.

Bei diesem 1,8 Liter-
Motor wurde tiberhaupt nir-
gendwo gespart. Da gibt es
z.B. das schon erwéhnte hoch-
leistungsfihige ECCS-Motor-
kontrollsystem, das bereits
1979 von Nissan zur Serienreife
entwickelt wurde und sich bei
kontinuierlicher Weiterent-
wicklung in zahlreichen Model-
len bewiéhrt hat (Seite 11).

Die Zentrale des ECCS
ist eine elektronische Steuer-
einheit, ein Microcomputer,
der seine Informationen von
insgesamt 14 Sensoren bezieht

und anschlieBend 10 unter-
sehiedliche Steuerungen aus-
fiihrt.

Er iiberwacht z.B. das
richtige Luftverhéltnis im
Kraftstoffgemisch, kontrolliert
die Ziindung, die Einspritzung,
sorgt fiir konstanten Leerlauf
unter allen dufleren Umstén-
den — gleich ob kalt oder warm
—und vergifit sogar nicht, sich
selbst zu kontrollieren.

Durch ein Selbstlernsystem —
dabei werden bestimmte ihm
gemeldete Daten immer wie-
der miteinander verglichen —
kann er sogar die Folgen des
natiirlichen Alterungsprozes-
ses im Motor ausgleichen.

Die neue Generation der
elektronischen Motorsteue-
rung bei Nissan verfiigt iiber
eine Klopfsensorregelung.
Durch kontinuierliche Kon-
trolle der Schwingungen am
Kurbelgehiuse ist es moglich,
den Motor optimal an der
Klopfgrenze und somit dullerst
wirtschaftlich zu betreiben.

Im kritischen Moment wird der
Ziindwinkel auf ,,spit” verstellt
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und dann schrittwe
angehoben. Die

e wieder

Regelkreis

s mehr anhaben kinnen.
Das ist entscheidender
Fortschritt durch konsequenten
Einsatz von Elektronik bei
Nissan.
Fiir ein hohes Mall an War-
aber auch

san Direct Ignition S
Die fiir jede Ziindkerze vorhan-
dene Ziindspule eliminiert die
auch bei Hoch
auftretenden §
verlu

Ziindfunkens auf Masse ist nicl
moglich.

Das Startverhalten — gerade
auch bei niedrigen Temperaturen

entlich verbessert, der

stirkere Funke sorgt auch fiir
eine bess
Verbrennung. Keine Verschleif-
teile und somit kein Nachstellen
notig, die Ziindkerzen miissen
nur alle 100.000 km gewechselt
werden.
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1 nicht nur da
tilei len iiberfliissig
verringern auch die mechani-
schen Geri

, weil das sonst
notwendig rischen
Nockenwelle und Ventil nicht vor-
handen ist.

Der Motor des Ni
200 benétigt iibrigens bleifreies
Superbenzin. Durch alle kon-
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struktiven Mafinahmen geht er
aber so sparsam damit um, daf}
man, auch dank des 60-Liter-
Tanks, grofle Strecken ohne Tank-
stop zuriicklegen kann.

Nicht nur darum ist der
Nissan 200 SX ein vorziigliches
Reiseautomobil fiir zwei Perso-
nen. Ein Grand Tourismo-Fahr-
zeug der ,alten Schule”, aber mit
modernster Technik.

Zum Beispiel mit einer auf
Wunsch lieferbaren elektronisch
gesteuerten 4-Stufen-Automatik
(6) mit Wandleriiberbriickungs-
Kupplung und ausschaltbarem
Overdrive (1) zur Nutzung der

Motorbremskraft. Die Automatik
wird tiber ein eigenes elektroni-
sches System gesteuert, das —
dhnlich der ECCS —iiber 10 Sen-
soren seine Informationen bezieht
und 8 unterschiedliche Funktio-
nen ausiibt.

Bei Schaltvorgiingen beein-
fluflt dieses System auch die
ECCS, um kurzfristig die Motor-
leistung anzugleichen und ein
ruckfreies Hoch- oder Herunter-
schalten zu ermiglichen.

Die Drehzahl wird induktiv abge-
fragt, dem elektronischen Steuer-
geriit zugefithrt und somit iiber
die Verkniipfung mit der Motor-
last, dem Leistungswunsch
(Stellung des Gaspedals), der
Stellung des Wihlhebels und des
Overdrive-Schalters, der opti-
male Schaltpunkt bestimmt.

Uber eine Kontrolleinheit
wird — sensoriiberwacht - jede

Fehlschaltung durch menschliches
Versehen unméglich gemacht.
Ein niitzlicher Nebeneffekt:

Auch der Kraftstoffverbrauch
konnte so gesenkt werden.

Der Nissan 200 SX ist somit
auch mit Automatik in jedem Ge-
schwindigkeitsbereich wesentlich
lebendiger zu bewegen. Sie ,er-
fahren” ein villig neues Automa-
tik-Gefiihl.
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Fortschritt aus hochstem
konstruktiven Aufwand.

Das Fahrwerk des Nissan 200 SX ist gleich in
mehrfacher Hinsicht bemerkenswert. Hier vereinen
sich sehr klassische und sehr moderne Konstruk-
tions-Tendenzen.

Schon im Jahre 1901 entstand die heute fiir eine
bestimmte Art von Automobilen immer noch giiltige
Bauweise: Motor vorn, Insassen im bestgefederten
Raum zwischen den Achsen, Antrieb hinten.

Nissan findet: Fiir Sportwagen ist das immer
noch die Idealanordnung. Nur hier sind Lenk- und
Antriebsachse voneinander getrennt. Antriebsein-
fliisse kénnen nicht in der Lenkung spiirbar werden
und die Reifen auf jeder Achse haben klare Aufgaben:
In Normalfahrt miissen sie vorne nur fiihren, hinten

nur fiir Vortrieb sorgen.

Oberstes Ziel der neuen
technischen Losung: Sie sollte
den harten Anforderungen des
Alltagsverkehrs perfekt ge-
wachsen sein — Wartungs-
freundlichkeit eingeschlossen.

Nissans Konstrukteure
gingen die Sache mit Kopfchen
und Computer an. Schliefilich
stehen ihnen dank zwei Cray-
Computern mit die griofiten
Computerkapazititen der Welt
zur Verfiigung. So konnten sie
schon vor den ersten Fahrver-
suchen durch Computer-Be-
rechnungen und -Simulation
eine Reihe von Konstruktions-
lésungen ausschliefen, andere
favorisieren.

Als ideal erwies sich -
nicht nur nach den Computer-
Berechnungen - eine Vier-
Lenker-Losung fiir die Hinter-
achse (9).

Das ungewdohnlich Neue
dabei aber war, wie man sie
anordnete. Denn: Die von
Nissan eingesetzten vier Len-
ker sind nicht einfach Hebel
mit einer einfachen Drehachse.
Zwar hat jeder Lenker seine
individuelle Drehachse, die
aber miissen sich gegenseitig
in richtiger Weise beeinflussen,
um die Réder in der vom
Konstrukteur gewiinschten
idealen Weise zu fithren
(5 bis 8).

Hinzu kommt noch der
Faktor Elastizitat. Die Verfor-
mung der Lenkerlager ist
eine Grundbedingung.

Vorher allerdings mul} geklart
sein, wie jedes der einzelnen
Lager als Reaktion auf die ver-
schiedensten einflieBenden
Kriifte — die noch dazu in ver-
schiedenen Richtungen wirken

wichtige Daten.

Der versierte Sportfahrer schitzt den Heckan-
trieb auch deswegen, weil er nur bei dieser Antriebs-
art mit gezieltem Krafteinsatz und gefiihlvollem
Gasfull das Wagenheck in einen kontrollierten Drift
bringen kann, den er dann vorne — mit der Len-
kung — ausbalanciert. (Das sei allerdings nur nach
langem Training und abgesperrter Rennstrecke
empfohlen!)

Der Nissan 200 SX bietet aber nicht nur dies
als Voraussetzung fiir Fahrspal. In Verbindung mit
einer vollig neuen Hinterachskonstruktion ohne
Vorbild — der neuentwickelten Multi-Lenker-Achse
—entsteht auch ein neues Mal3 an Fahrsicherheit und
Fahrkomfort, die man einfach selbst erlebt haben
muf} (Seite 15).

zu einer idealen Achse. Sie
wandelt negative Einfliisse in
positive um und kompensiert
die schlechten. Da gibt es
kein Brems- und Beschleuni-
gungs-Nicken mehr (4, 8), da
wird die Seitenneigung in der
Kurve drastisch verringert
und somit eine gefihrliche
Schwerpunktverlagerung ver-
mieden (1, 6). Da neigen sich
auch die Rider nicht zur Seite
— die Aufstandsfliche bleibt
erhalten (1/6). Die Kraftiiber-
tragung erfolgt auf beide
Rider - kein ,,Anlupfen” des
kurveninneren Rades — die
Seitenkriifte werden besser
iibertragen und die mogliche
Kurvengeschwindigkeit liegt
héher.

— schlieBlich tatséchlich ver-
formt wird.

Nissan fand aufgrund der
Computer-Untersuchungen
die richtige Basis-Geometrie

heraus, die richtige Steifigkeit
der Lagerbuchsen und andere

Und dann begannen die
Fahrversuche. Denn trotz
Computer gilt: Bei Nissan
trifft immer der Mensch die
letzte Entscheidung iiber
Faktoren, die fiir Menschen
bestimmt sind.

Die neue Hinterachsauf-
hingung des 200 SX wurde so
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Da lenkt praktisch die Hinter-
achse bei schneller Kurvendurch-
fahrt im Interesse des Fahrers
mit (7, passives Mitlenken) - die
Riider werden fast auf der Ideal-
linie gefiihrt.

Sie hilft dem Fahrer auch in
kritischen Situationen, wenn er
in einer Kurve plitzlich vom Gas
gehen oder sogar bremsen muf,
denn Lastwe
gehioren der Vergangenheit an.

selreaktionen

Um das zu erreichen, haben
die Ni
Hebel inihre Aufhiingung hinein-
konstruiert, den man gar nicht

n-Ingenieure einen

sehen kann — weil es ihn gegen-
sténdlich auch gar nicht gibt. Der

Schnittpunkt der Verlangerung
der zwei oberen Lenker bildet
den oberen Punkt der Achsschen-
kelbolzen-Achse (5). Damit
wurde sozusagen eine imaginére
Achse geschaffen, die in ihrer
Auswirkung iiberraschende
Lastwechselreaktionen verhin-
dert.

Die neue Nissan-Multi-
Lenker-Hinterachse steckt voller
,kleiner Wunder”, weil sie nicht
nur eine hervorragende Strafien-
lage sichert, sondern auch noch
hohen Federungs- und Geriusch-
komfort vermittelt. So wurde
eine Reihe von scheinbar wider-
spriichlichen Aufgaben beispiel-
haft gelost.

Genau genommen ist die
Nissan-Multi-Lenker-Hinter-
achse ,nur” eine mechanische

Konstruktion aus vier Hebeln.
Aber es sind gewissermalien
»denkende Hebel” in fithlenden
Lagern”, Fazit: Diese Hinter-
achskonstruktion ist ganz sicher
ihrer Zeit in vielen Dingen
voraus.

In Verbindung mit der
Vorderachsauthé ng aus
MecPherson-Federheinen und
Querlenkern erfahren Sie eine
StrafBenlage, die den Nissan

SX zu einem Sportwagen
der Sonderklasse macht. Z.
sind die Reaktio
derachse in Viskose
gelagert.

Dies bewirkt einen zusitzli-
chen Dimpfereffekt und erhsht
die Sicherheit, indem ,schnelles”

ibe der Vor-

ssigkeit

und somit unruhiges Ausschlagen

der Federbeine verhindert und

die Ubertragung von Fahrbahn-
schen eliminiert werden.
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Die Sicherheit wird gestei-
gert durch die aufwendig kon-
struierte Zweikreis-Bremsanlage
mit elektronischem ABS. Der
Bremskraftverstirker bewirkt
schon bei leichter Pedalkraft ein
gleichférmiges und kréiftiges An-
sprechen der Scheibenbremsen
(vorn innenbeliiftet), wihrend
der Bremskraftregler den Druck
zwischen Vorder- und Hinter-
ridern ausgleicht und somit ein
Uberbremsen der Hinterachse
verhindert.

Das Anti-Blockier-System
verhindert selbst bei Vollbrem-
sung das Blockieren der Rider —
damit bleibt die Lenkfihigkeit
und Beherrschbarkeit des Fahr-
zeugs wihrend des Bremsvor-
gangs erhalten.
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Wettkampf pragt
den Sportler.

Motorsport ist fiir Nissan Anregung zur Entwick-
lung neuer Ideen und Techniken, Stimulanz fiir den
automobiltechnischen Fortschritt.

Unzihlige Verbesserungen und eine Fiille von
Entwicklungen fiir die Serie verdanken Nissan-Automo-
bile den schweren Priifungen im Motorsport.

Die direkte sportliche Auseinandersetzung mit der
Konkurrenz ist eine besondere Motivation fiir die
Nissan-Ingenieure, ein wesentlicher Faktor im gesamten

Mosaik von Forschung und Entwicklung.

Immer wieder machen
Nissan-Automobile bei den gro-
Ben Rennsport-Ereignissen in
aller Welt von sich reden. Sie sie-
gen auf den Rennstrecken, bei
Sprint- und Langstrecken-
Rennen oder nehmen bei Rallyes
hervorragende Plazierunge

So wurde Nissan ber
das 2. Mal Klassensieger

bei der Rallye Paris-Dakar und
siegte bei der Pharaonen-Rallye,
Die beriihmte Safari-Rallye in
Afrika hat Nissan z.B. als einzi-
ger Automobilhersteller bereits
siebenmal gewonnen.

Bei Sportwagen-Rennen in
den USA (IMSA-Serie) stellt
sich Nissan den groflen europii-
schen und amerikanischen Auto-
mobil-Marken und siegt. 1988 bei
14 Rennen neunmal, davon acht-
mal in Folge. Setzte 1989 souve-
rin die Siegesserie fort, gewas
z.B. liberlegen das 12-Stunden-

Rennen in Sebring (neben Le

Mans das schwerste Rennen),
und erreichte vor Jaguar und
Porsche die Markenmeister-
schaft. Auch 1990 und ’91 war
Nissan wiederum Gewinner der
Markenmeisterschaft. Geoff
Brabham errang seit 1988 zum
vierten Mal die IMSA-Fahrer-
meisterschaft.
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Radio- und Klimaanlage
gegen Aufpreis
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Auch bei Nachtfahrten in-
formiert das Cockpit des Nissan
200 SX mit klaren, gut lesbaren
Anzeigen. Wer beim Aussteigen
verg n sollte, die Scheinwer-
fer auszuschalten, wird akustisch
gewarnt.

Die Fotos zeigen die Tasten
fiir die elektrischen Fensterheber
(2), das Liiftungsgitter neben
dem Kombiinstrument (

Dimmerschalter fiir die indivi-
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harmonisch integrierten Griff

der Lehnenverstellung (8).




Der Mensch als alleiniges
Mab fiir die Gestaltung.

Der Fahrer erlebt sein Automobil von innen
her. Darum hat Nissan auch beim 200 SX eine Innen-
raum-Atmosphire geschaffen, in der sich die Insassen
wohlfiihlen.

Auch das Raumgefiihl ist wichtig. Es wird
weniger durch die realen MaBe, als vielmehr durch
den subjektiven Eindruck bestimmt. Wie er ausféllt
— dariiber entscheiden scheinbare Kleinigkeiten.
Aber Nissan-Stylisten sind Kiinstler mit automobiler
Erfahrung. So schaffen sie iiberzeugende Losungen,
wie z. B. auch der Innenraum des Nissan 200 SX mit
seiner modifizierten Ausstattung — neues Stoff- und
Teppichbodendesign — beweist.

Instrumente erfassen. Alle Bedienungselemente
liegen so, daB sie der menschlichen Ergonomie ent-
sprechen. Das neugestylte Lederlenkrad ist hohen-
verstellbar und kann so den eigenen Vorstellungen von
deridealen Lenkradposition leicht angepalit werden.
Uberhaupt: Uberall ist die Funktion bestim-
mend. Der Schalthebel —bei einem Automatikgetrie-
be (gegen Aufpreis) der Wihlhebel - liegt so griff-
giinstig wie alle anderen wichtigen Hebel und Tasten.
Das gesamte Cockpit ist in seiner Anlage auf
die Anspriiche des Fahrers ausgerichtet. Damit ist
das Cockpit eben genau gestaltet wie der gesamte
Nissan 200 SX: Er wurde eben als Fahrerautomobil

Mit einem Blick kann der Fahrer alle wichtigen

Die Nissan-Ingenieure
haben auch den Kleinigkeiten
im Cockpit besondere Beach-
tung geschenkt. So haben alle
Kontrolleuchten fiir wichtige
Fahrzeugfunktionen zuverlis-
sige Leuchtdioden., Ubersicht-
liche Rundinstrumente mit
Analoganzeige informieren den
Fahrer iiber Geschwindigkeit
und Drehzahl (1). Rechts und
links davon Tankuhr und

Kiihlwasserthermometer.

In der weich geschwun-
genen Mittelkonsole ist nicht
nur die Bedienungseinheit fiir
die leistungsstarke, tastenge-
steuerte (7) Heizungs- und
Liiftungsanlage untergebracht,
sondern auch noch Platz fiir
eine Radio- und Cassettenein-
heit. Auflerdem gibt es dort -
wie auch anderswo —zahlreiche
Ablageméglichkeiten.

Es sind eben auch die Kleinig-
keiten, die gerade in einem
Sportwagen-Cockpit dariiber
entscheiden, ob man sich als
Fahrer wohlfiihlt.

Eine niedrige Boden-
gruppe und eine somit verrin-
gerte Sitzhéhe ergeben z.B.
mehr Kopffreiheit. Weit 6ff-
nende Tiiren gestatten einen
problemlosen Einstieg.

Die kirpergerecht ge-
formten Schalensitze —mit den
hihenverstellbaren Kopfstiit-
zen und der Lendenwirbel-
stiitze fiir den Fahrer — vermit-
teln schon optisch den Ein-
druck von Sitzkomfort (6). Weil
sie Seitenhalt bei schneller
Kurvenfahrt und eine Unter-
stiitzung des Korpers bei
Langstreckenfahrten verspre-
chen. Und dann auch halten.
Die Sitzbeziige wurden in
einem Arbeitsgang zusammen
mit dem Urethanschaumpol-
ster geformt. Das garantiert
eine hohe VerschleiBfestigkeit.

entwickelt. So, wie ein Sportwagen sein sollte.

Nissan-Automobile ver-
mitteln sofort ein Gefiihl spon-
taner Vertrautheit. Alle Schal-
ter, alle Hebel liegen da,
wo man sie auch erwartet. Und
sie sind klar gekennzeichnet.
Selbst Multi-Schalter miissen
nicht auf ihre Funktion hin un-
tersucht werden (9).

Mit den auf der Mittel-
konsole plazierten Schaltern
(6), konnen Sie die beiden
AuBenspiegel elektrisch pas-
send fiir sich einstellen. Auch
die Turfenster werden serien-
miBig elektrisch betitigt, ge-
senkt oder gehoben (2).

SerienméBig auch die ge-
tonten Scheiben
die bei direkter Sonnenein-
strahlung mit dazu beitragen,
daf} die Temperaturen im
Innenraum ertréglich bleiben.

Zu einem angenehmen
Klima an heiflen Tagen tragen
auch die seitlich zusétzlich an-
geordneten Liiftungsgitter
bei, durch die man zugfrei
Kiihlluft ins Cockpit einbrin-
gen kann.

Eine Klimaanlage ist auf
Wunsch gegen Aufpreis liefer-
bar. Sie sorgt fiir besonders
angenehme Temperaturver-
hiiltnisse unter allen Wetter-
bedingungen und somit auch
fiir gesteigerte Konditions-
sicherheit.

Der Innenraum des
200 SX ist zwar sachlich, aber
mit Liebe zum Detail gestal-
tet. Er bietet Atmosphiire und
Komfort. Und vor allem auch
Sicherheit fiir die Insassen.

ringsum,
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Die fiir die mitfahre
Giiste bestimmten Sitze geben -
wie die vorderen —sicheren seitli-
chen Halt. Ein ,Langstrecken-
gestiih]l” kann es dennoch nicht
sein. Denn der Nissan 200 SX ist
eben ein echter Sportwagen.
Und der muf nicht alles kinnen.

Aber er kann im Detail
sinnvoll, iiberlegt, pfiffig sein.
Und ist es. Wie das Foto von der

neugestalteten, attrakt




Leichtmetall-Felge zeigt. Oder die
Abbildungen des Entriegelungs-
hebels und der Riickleuchte, die

NISSAN \ / klarmachen, daB bei Nissan auch
die kleineren technischen Lisun-

gen perfekt durchdacht sind.

AuBerdem macht ein Foto
deutlich, wie andere Autofahrer
den Nissan 200 SX noch sehr oft
sehen werden: von hinten.




Was hinter dem Fahrer liegt

und wichtig ist.

Natiirlich kann ein kompromifilos gebauter
Sportwagen wie der Nissan 200 SX kein vollwertiger
Viersitzer sein. Er ist ein 2 + 2-Sitzer, was bedeutet,
dafl man wohl mal zu vier Personen ins Theater oder
zum Essen fahren kann, aber nicht in den Urlaub.

Die hinteren Sitze konnte man so gesehen als
,,Gastsitze” bezeichnen. Denn Giste sind nur voriiber-

200 SX bequem sitzen, sich mit 3-Punkt Automatik-
gurten sichern kénnen und sich wohlfiihlen. Die
anatomisch perfekt geformten Einzelsitze bieten
hervorragenden Seitenhalt, Ausformungen in den
Seitenverkleidungen sorgen fiir geniigend Ellenbo-
genfreiheit (1). Die Freude, in einem so attraktiven
Sportwagen mitzufahren, wird den Nachteil tiberwie-

gehend da. Dennoch werden sie auch im Nissan

Der Kofferraum hinter
den Sitzen ist zwar schon be-
achtlich groB} (6), aber er kann
durch das Umlegen der Riick-
sitzlehne noch einmal vergrs-
Bert werden (7). Erist natiirlich
—wie das gesamte Fahrzeug im
Bodenbereich —mit einem Tep-
pich ausgelegt.

Die Riicksitzlehne ist ge-
gen Umklappen, z.B. beim
starken Bremsen oder durch
harten Druck von Gegenstin-
den im Kofferraum, mit einem
Riegel arretiert und somit ge-
sichert.

Die weitgehend verglaste
Heckklappe liBt sich weit off-
nen und wird mit Gasdruck-
dampfern automatisch offenge-
halten, was das Beladen des
Kofferabteils erleichtert.

Sie ist serienméfig mit
einem Scheibenwischer (mit
Intervallschaltung) und natiir-
lich einer Waschanlage ausge-
stattet (5).

In der Nacht sichern
grofe, abgerundete Heck-
leuchten das Fahrzeug nach
hinten ab (4).

Zum Offnen des Tankver-
schluBdeckels und des Koffer-

gen, sich etwas einschréinken zu miissen.

raums ist kein Schliissel not-
wendig. Beide kénnen vom
Fahrersitz aus iiber einen klei-
nen Hebel bequem gedffnet
werden (2).

Der Nissan 200 SX ist
eben kein exotischer Sportwa-
gen, sondern einer der Sorte,
die fiir den Alltagseinsatz kon-
struiert wurden.

Die Nissan-Ingenieure
wollten den Fahrer nicht nur
durch besondere Fahrleistun-
gen — Spitze 220, Beschleuni-
gung 0-100 kmv/h in 7,5 sec -
iiberraschen, sondern auch
durch die optische Gestaltung
der Details, die fiir den All-
tagsgebrauch wichtig sind.

Der Nissan 200 SX ist
wegen seiner Detaillésungen,
seiner intelligenten Technik
und wegen seines iiberzeugen-
den Designs ein meisterlicher
Sportwagen geworden, ein
attraktiver Anblick aus jeder
Sicht. Doch besser erlebt man
den 200 SX bei einer Probe-
fahrt. Weil er da noch viel mehr
Spal macht.

Thr Nissan-Hindler er-
wartet Sie.



Qualitit ist bei uns das Mal3

aller Dinge.

Der Name Nissan ist weltweit ein Begriff fir
Qualitédt. Und wenn Nissan-Automobile z. B. im
TUV-Report und bei Kéuferbefragungen in aller Welt
mit ganz oben stehen, hat das viele Griinde.

Als einer der groften und weltweit operieren-
den Automobilhersteller — allein in Europa sind wir
in 4 Landern mit Produktions- oder Montagestatten
vertreten — investiert Nissan konsequent in
modernste Technologien fiir Entwicklung und Ferti-
gung. So verfiigen unsere Entwicklungszentren tiber
zwei Cray-Supercomputer und sind iiber einen eige-
nen Satelliten miteinander verbunden.

Wir nutzen den Know-how-Vorsprung im
Umgang mit automatisierten Fertigungsstralien
und fortschrittlichsten Qualitdtskontroll-Techniken
einschlieflich lasergesteuerter Roboter. Aus den
besonderen Qualitdtsanforderungen unserer Raum-
fahrtprojekte gewinnen wir laufend neue Erkennt-
nisse. Entscheidende Voraussetzungen dafiir, daf3
wir nicht nur erstklassige Qualitit anbieten
konnen, sondern dies auch auBlerordentlich preis-
wert.

Hochwertige Produktqualitét verdient eine
gleichwertige Teileversorgung. Unser Zentrallager
in Neuss und vier regionale Teiledepots in Augsburg,
Essen, Reinbek und Griinsfeld garantieren eine
flichendeckende und schnelle Teileverfiigharkeit.
Fehlende Teile kommen per Expref} iber Nacht aus
unserem europdischen Zentrallager in Amsterdam.
Dort sorgen eine computeriiberwachte Lagerhaltung
und die direkte Satellitenverbindung zu unseren
Werken fiir einen reibungslosen Nachschub.
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Das Ergebnis unserer grenzen-
losen Service-Philosophie.

Einen Nissan zu fahren bedeutet, mit einem
guten Gefiihl unterwegs zu sein. Denn tberall
begleiten Sie unsere Qualitét, unsere Garantien und
unser hervorragender Service, damit Sie mobil
bleiben.

Garantien
Neuwagen-Garantie

Fiir alle erstmalig zugelassenen Nissan-Fahrzeuge gilt die
Nissan-Neuwagen-Garantie ein Jahr ohne Kilometerbegrenzung.
3-Jahre-Garantie

Fiir alle seit 1. 10. 1989 erstmalig zugelassenen Nissan-Fahr-
zeuge gilt die 3-Jahre-Garantie, begrenzt auf eine Fahrleistung von
100.000 Kilometern.

Wird diese Fahrleistung vor Ablauf von drei Jahren erreicht, so
endet diese Garantie. — Unabhéingig davon hat im ersten Jahr die
Neuwagen-Garantie ohne Kilometerbegrenzung Griltigkeit!
Lack-Garantie

Sie gilt fiir alle Nissan-Fahrzeuge (auBer Urvan, Vanette-Trans-
porter und Pick-Up) drei Jahre nach Erstzulassung (seit 1. 10. 1988) fiir
Karosserie-Lackfehler und -Lack-
schiden, die nicht auf dullere Be-
schidigung oder auf Einwirkung
chemischer Substanzen zuriickzu-
fiihren sind.

Garantie gegen Durchrostung

Die Nissan-Garantie gegen
Durchrostung gilt sechs Jahre nach
Erstzulassung (seit 1. 1. 1986)
ohne Verpflichtung des Fahrzeug-
halters zur Nachbehandlung der
Karosserie.

Werkstatt-Garantie

Die Nissan-Werkstatt-
Garantie gilt ein Jahr fiir alle von
einem Nissan-Vertragshiindler eingebauten Nissan-Original-Teile
inklusive Arbeitslohn.

(Die Garantiebedingungen im einzelnen entnehmen Sie bitte
dem Kaufvertrag bzw. dem Kundendienst-Scheckheft.)

Service
Inspektionsintervalle
Einmal jihrlich oder alle 30.000 km.
Pan Europe Service ,Super Plus*
Der Pan Europe Service ,Super Plus* ist giiltig fiir alle Nissan-
Fahrzeuge mit Erstzulassung ab 10. 9. 1991. Dieser Reiseservice bein-
haltet eine Kostenbeteiligung fir

einen Mietwagen der gleichen Eﬁm
Klasse inkl. Kilometerberechnung -

und sonstiger Kosten bis zu drei
Tagen (max. DM 500,— pro Tag)
oder fiir Ubernachtungskosten des
Kunden und seiner Mitfahrer bis
zu DM 220,— pro Person, pro Nacht,
bis zu 4 Ubernachtungen, bei einer
Panne im européischen Ausland.
Der Nissan-Treuepal ,Super Plus,
glltig fiir alle Nissan Fahrzeuge
mit Erstzulassung ab 10. 9. 1991,
garantiert auflerdem bei allen

PAN EUROPE SERVICE

..immer zu lhren Diensten

0130/838380*
B 02131/32100

* nur in den alten Bundesldndern

Mehr als 900 Nissan-Vertragshindler in der
Bundesrepublik Deutschland und tber 3500 Nissan-
Partner im europiischen Ausland sind fiir Sie da.
Mit ihrem geschulten Wissen, mit Rat und mit einem
Leistungspaket, wie es eben nicht alltéglich ist.

neuen Nissan-Fahrzeugen, die regelméiBig beim Nissan-Héndler gewar-
tet werden, umfassende Pannenhilfe in Westeuropa: wenn erforderlich
Abschleppkosten (bis DM 300,—), Mietwagenkosten (bis DM 500,— pro
Tag bis zu 3 Tagen), Ubernachtungskosten (bis DM 220,— pro Person
pro Nacht, bis zu 4 Ubernachtungen) bei lingerer Reparatur (mehr als
6 Stunden) und mindestens 50 km vom Wohnort entfernt.
Pan-Europe-24-Stunden-Service

Das Nissan-Service-Telefon mit den Rufnummern 0130/838380
(,alte* Bundeslinder) bzw. 02131/32100 ist fiir Sie rund um die Uhr
besetzt und sorgt in unvorhersehbaren Situationen fiir schnelle und
unbiirokratische Hilfe. Europaweit.
Nissan-Kundenkontakt-Programm

Alle Nissan-Fahrer werden laufend iiber alle aktuellen Neue-
rungen rund um Nissan informiert.

Das Dienstleistungs-
programm

Sie nutzen die Vorteile der
Finanzdienstleistungen fiir Thr
Nissan-Fahrzeug bei der NISSAN
BANK GmbH und der NISSAN
LEASING GmbH.

Sie profitieren von unserem
KNOW-HOW in den Finanzie-
rungsfragen rund um Nissan-
Fahrzeuge. Das gilt natiirlich
auch fiir Gebrauchtwagen.

Die Nissan-Finanzierung
durch die NISSAN BANK GmbH. So bietet Thnen die Nissan-Finan-
zierung Laufzeiten von 12 bis 72 Monaten, mit und ohne Anzahlung,
zu giinstigen Konditionen; natiirlich auch fiir den Gebrauchtwagen.
Individuelle Restwert-Finanzierungsprogramme haben den Vorteil
besonders niedriger Raten.

Fragen Sie Thren Nissan-Hindler nach den vielen Moglichkeiten
der Autofinanzierung. Schnell, einfach und bequem.

Nissan-Leasing durch die NISSAN LEASING GmbH. Sie zahlen
die Nutzung des Autos withrend der Vertragslaufzeit. Das sorgt fiir
niedrige Monatsraten, setzt Geld fiir andere Dinge frei und schont Thre
Reserven. Und die Sonderzahlung kann mit Threm Gebrauchten ver-
rechnet werden.

Alles aus einer Hand. Thr Nissan-Héndler iibernimmt die
Abwicklung in Sachen Versicherung Ihres neuen oder gebrauchten
Nissan.

Mit dem Nissan-Versicherungs-Service sparen Sie Zeit und Geld.

Zubehor

Mit dem gepriiften Original-Nissan-Zubehdrprogramm haben
Sie die Méglichkeit, Ihr Fahrzeug iiber die schon auRlergewthnlich
reichhaltige Serienausstattung hinaus weiter zu individualisieren. Thr
Nissan-Héndler hilt einen Zubehorprospekt fiir Sie bereit.

29



Thr Nissan-Vertragshindler: ]

AUTO-ARTINGER
B jssan. Vertragshindier
inh. Elisabeth Preufiner
GG Al Smafe 10!
94034 PASSAU - Grubweg
0086 Telefon 0851 /41355

Nissan Motor Deutschland GmbH, 4040 Neuss 1
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