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. STELLT SEINE EIGENEN REGELN AUF.

Mit einer einzigartigen Mischung aus Technologie und Leidenschaft performt der
NISSAN GT-R auch unter hartesten Bedingungen und auf Strecken, die andere
Supersportwagen meiden. Und 2014 nimmt der GT-R noch mehr Fahrt auf — noch
ausgereifter und noch eleganter, ohne dabei Kompromisse beziiglich der Leistung
™ .. - oder des FahrspaBes einzugehen. Noch rasanter wird es mit der Einfiihrung des
h . atemberaubenden GT-R Nismo, des schnellsten GT-R aller Zeiten. Kurz: Der GT-R
' bricht erneut nicht nur Rekorde, sondern definiert vollig neu, was ein Supercar ist —
: _und lasst das ,R" auf seinem Kiihlergrill noch heller strahlen.
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GRENZENLOSIGKEIT ERLEBEN.

Stellen Sie sich vor, Sie kdnnten einen Supersportwagen wie den
NISSAN GT-R fahren, als wére er ein ganz normales Fahrzeug -

mit anderen Worten: jederzeit, zu jeder Gelegenheit, bei jedem Wetter,
einfach nur, weil es lhr Auto ist. Fahren Sie mit dem GT-R ins Biiro,
zum abendlichen Dinner und cruisen Sie durch die City. Nehmen Sie
Freunde mit in ein verlangertes Wochenende. Oder in die Berge,
wenn die Skipisten gedffnet werden. Und natirlich auch auf die

Rennstrecke — sein eigentliches Zuhause. Denn schlieBlich fahren
Sie einen NISSAN GT-R.
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IHRE PERSONLICHE EINLADUNG
ZU EINER UNVERGESSLICHEN FAHRT.
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EIN MANN,
EIN MOTOR.

Um die pure Leidenschaft zu erleben, die den
japanischen Charakter des GT-R kennzeichnet,
genligt ein Blick unter die Motorhaube. Nur vier
Handwerksmeister auf der ganzen Welt sind
autorisiert, den Motor des GT-R von Hand zu
montieren. Sie sind als ,Takumi“ bekannt — ein
japanischer Begriff, der Handwerksmeister
bezeichnet, die ihre Fahigkeiten in vielen Jahren
akribischer Arbeit und Hingabe perfektioniert
haben. Gemeinsam haben die vier Takumi nicht
nur tber 100 Jahre Erfahrung im Motorenbau,
auch die Leidenschaft, mit der sie ans Werk gehen,
ist untibertroffen.

Jeder einzelne GT-R Motor wird von nur einem
Handwerksmeister zusammengesetzt — eine Plakette
mit seiner Unterschrift verweist stolz auf sein Werk.
Perfektion hat viele Formen: Beim GT-R wird

jedes einzelne Teil vom Takumi auf hochste Qualitat
und garantierte Prézision gepriift. Doch es ist nicht
allein die auBergewohnliche Kunstfertigkeit, die in
den Herstellungsprozess einflieBt und den GT-R so
besonders macht. Einer der Takumi formulierte es so:
+Wir legen unsere Seele in jeden einzelnen Motor —
in der Hoffnung, dass sich unsere Leidenschaft und
Begeisterung auf die Kunden tbertragt.”



Ein ganz normaler Arbeitstag mit 315
km/h. Jeder NISSAN Fahrer ist auf einen
Bereich in der Entwicklung des GT-R
spezialisiert. Der ,Autobahn-Experte” fahrt
mit Geschwindigkeiten von tber 300 km/h.
Ein anderer Fahrer testet die Reaktionen
des GT-R bei echten Bodenwellen,
Schlagléchern, Querrillen und Kanaldeckeln.

e

Einen Sonderfall nimmt hierbei der
Nurburgring ein. Testfahrten auf ihm werden
aufgrund der extremen Herausforderungen
nur Fahrern anvertraut, die bereits Tausende
von Runden gefahren sind — respektvoll
»Ringmeister* genannt.

e

EIN TEAM VON
EIN EINZIGARTIGES FAHRERLEBNIS.

Meisterliches Handwerk zeigt sich nicht nur im Motorenwerk, in dem der. GT-R unter
Idealbedingungen gefertigt wird, sondern auch in der Entwicklungsphase — hinter dem
Lenkrad, an der Grenze des Leistungsmaximums.

Jeder der GT-R Entwicklungsfahrer allein hatte den NISSAN GT-R schon zu einem beeindruckenden
Fahrzeug gemacht. Doch das Ziel war weit hoher gesteckt: Der GT-R sollte die Klasse der
Supersportwagen in Hinblick auf Leistung, Raffinesse und Funktionsumfang vollig neu definieren.
Also brachten wir alle Fahrer der AS-Klasse — die fiihrenden Entwicklungsfahrer bei NISSAN —
zusammen, um ein Fahrzeug zu entwickeln, das nicht nur auf einer bestimmten Rennstrecke, bei einer
besonderen Wetterlage oder einem herausragenden Fahrstil Uberlegen sein wiirde.'Das Supercar
sollte immer und Uberall Uberzeugen und Fans ebenso begeistern wie altgediente Rennfahrer.

Gesamtverbrauch 17100 km: innerorts 17,0, auBBerorts 8,8, kombiniert 11,8; CO,-Emissionen:
kombiniert 275 g/km (Messverfahren gem. EU-Norm); Effizienzklasse G.



Luft ist der Feind jedes Supersportwagens — ihr Widerstand muss so
weit, wie es geht, vermieden werden. Um diesen Kampf zu gewinnen,
VQM FEIND setzt NISSAN beim GT-R eine ganz neue Philosophie um. Aufbauend

ZUM VERBUNDETEN. auf der umfangreichen NISSAN Rennsport-Erfahrung wurde der GT-R
zwei Jahre im Windtunnel der Lotus Group in Europa und eineinhalb

Jahre bei Yoshitaka Suzuka in Japan getestet, um alle Geheimnisse der
Rennwagen-Aerodynamik auf die StraBe tbertragen zu kénnen.

Liftungsoéffnungen an den vorderen
Kotflligeln verbessern die
Die Beliiftung an der Seite des Anpresskraft, reduzieren den Druck
hinteren StoBfangers unterstitzt die Der Heckspoiler erzeugt
Luftstromfiihrung zum Fahrzeugheck. Anpresskraft.
r ]

im Motorraum und unterstiitzen die
Beltiftung der Bremsen.
L
\

Das Resultat sind ein beeindruckender Luftwiderstandsbeiwert von 0,26,
eine extrem hohe Anpresskraft fiir optimale Traktion und Kontrolle sowie
eine hervorragende Luftstromfiihrung inklusive der Kiihlung essenzieller

Komponenten. Die Entwicklung nach RennsportmaBgabe bedeutet nicht

nur mehr FahrspaB, sondern bietet dem Fahrer auf der StraBe auch mehr
Stabilitat, Sicherheit und Kontrolle.

Doppelrippen glatten den Luftstrom
entlang der Karosserieseiten und
verstérken den Luftstrom, der von gerundeten Kanten unterstiitzt die
den vorderen Radkasten kommt. Kiihlung von Motor, Zwischenkiihlern
So wird zusatzliche Anpresskraft und Fahrwerk bei minimalem

erzeugt. Luftwiderstand.
] L ]

Funktionale Lufthutzen unterstiitzen

Die groBe Kiihler6ffnung mit
die Kiihlung des Motorraums.
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Verschiebung der Motormitte im
Fahrwerk nach hinten ermoglicht ein
hervorragendes Handling.

UM REKORDE ZU BRECHEN, MUSS MAN ERST DIE REGELN BRECHEN.

»Nichts ist unantastbar” — diese Philosophie stand im Zentrum der Entwicklung des GT-R. Jedes Detail
wurde hinterfragt und es wurden immer wieder neue Antworten gefunden, um die gewliinschten Ergebnisse
zu erreichen. Ein perfektes Beispiel hierfir ist die Premium Midship Platform des GT-R. Indem der Motor im
Fahrwerk weiter nach hinten verschoben wurde, konnte das Gewicht Uiber der Spitze reduziert werden —
wichtig fiir ein einfacheres Handling. Bei herkdmmlicher Bauweise hétten wir das Getriebe einfach weiter
nach hinten verschoben — was bedeutet hitte, es bis in den Fahrgastraum zu verschieben.

Die Antriebs- und Abtriebswellen :
wurden abgeschréagt und O

abgeflacht, um den Schwerpunkt
weiter nach unten zu verlagern und

das Handling zu vereinfachen.
Getriebe hinten im Fahrzeug
installiert — fir bessere Traktion und
Bremskraft.

Die Losung: Das Getriebe wurde vom Motor getrennt und mit dem Verteilergetriebe im hinteren
Fahrzeugbereich installiert. Der weltweit erste Allradwagen mit unabhéngigem Hinterrad-Transaxle war
geboren. Durch die Verlagerung von zusétzlichem Gewicht auf die Hinterachse werden Traktion und
Bremskraft verbessert. Gleichzeitig entsteht weniger Hitze zwischen Motor und Getriebe, wodurch beide
kiihler und damit effizienter laufen. Eine brillante Innovation auf dem Weg zum perfekten Handling.



Zwei Kupplungen. Kein Kupplungspedal. Das 6-Gang-
Doppelkupplungsgetriebe des GT-R schaltet unglaublich schnell.
Wie das funktioniert? Im Getriebe sind zwei separate
Kupplungen fiir die ungeraden Génge (1., 3. und 5. Gang) und fiir
die geraden Gange (2., 4. und 6. Gang) vorhanden. Wenn das
Fahrzeug in einem ungeraden Gang féhrt, wird der daneben
liegende gerade Gang bereits vorausgewahlt — und es kann ohne
Verzégerung geschaltet werden. Das Getriebe ist so intelligent,

i ! Leichtbau-Schaltwippen aus Magnesium Getriebeeinstellungen:
dass es beim Herunterschalten den Motor durch automatisches am Lenkrad R-Modus, Normal und Save

Zwischengas auf die ideale Drehzahl bringt. Auch wenn lhr linker

FuB nicht mehr an der Kupplung sportlich aktiv werden muss,
IN 0,15 SEKUNDEN DIEWELT werden Sie beim Schalten des GT-R viel SpaB haben.
DES SCHALTENS VERANDERN.
Je langer ein Schaltvorgang dauert, desto langer wird keine Antriebskraft auf den
Untergrund ubertragen. Firr eine maximale Beschleunigung des GT-R kann das tber

Schaltwippen gesteuerte 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe im R-Modus in 0,15
Sekunden schalten — in etwa die Zeit, in der Sie blinzeln.

Antriebswelle aus Kohlefaser- Unabhangiges, hinten montiertes
Verbundwerkstoff. Transaxle-Getriebe.
L
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Konventionen einfach abhdngen. An jedem Punkt der Entwicklung
des NISSAN GT-R wurden traditionelle Vorgehensweisen hinterfragt.
Anstelle eines groBen Motors mit meist hohem Gewicht und hohem
Kraftstoffverbrauch kommt im GT-R ein ideal bemessener 3,8-Liter-
V6-Motor mit Twin-Turbo zum Einsatz, der bemerkenswerte 550 PS
(404 kW) und ein ebenso beeindruckendes Drehmoment von 632 Nm
erzeugt. An jedem Detail wurde gefeilt: Anstelle herkdmmlicher
gusseiserner Laufbuchsen verfligt jeder Zylinder Uiber eine einzigartige
Plasmabeschichtung, die auf die Zylinderwande gespriiht wird. Dieser
Prozess reduziert die Reibung dramatisch, der Motor kann freier
drehen. Abnutzung wird verhindert und die Kiihlung unterstiitzt — eine
innovative Methode, um einen langlebigen Motor zu bauen, der selbst

unter hartesten Bedingungen stets Héchstleistung bringt.

550 PS

Der Motor ist eine Luftansaugmaschine. Je besser er atmen
kann, desto besser arbeitet er. Fiir maximale Leistung bietet der GT-R
ein vollstdndig unabhéngiges Ansaugsystem fir jede Zylinderbank.
Durch ein zusatzliches zweites Luftsystem werden die Katalysatoren
schneller erhitzt. Der GT-R ist damit nicht nur leistungsstark, sondern
|auft auch so sauber, dass er nach amerikanischem Standard als
LJULEV* (Ultra Low Emissions Vehicle) zertifiziert wurde.

/ 632 N DREH-

MOMENT

315 KM/H B[40 ;10 e ¢

-KOLBEN-
BREMSSATTEL

Passend zur hohen PS-Zahl und dem Drehmoment verfligt der GT-R
auch Uber eine beeindruckende Bremskraft. Ein Blick auf die Formate
der Bremsscheiben mit 390 mm am Vorderrad und 380 mm am
Hinterrad macht klar, dass NISSAN revolutionére Ideen aus dem
Rennsport in dieses auBergewdhnliche Fahrzeug integriert hat. Die
Bremsen verfligen lber 6-Kolben-Séttel vorn und 4-Kolben-Séttel
hinten fir starkste Bremskraft — so, wie man es von einem auf
Wettkampf ausgelegten Fahrzeug erwarten wiirde. Fir noch mehr
Robustheit bei gleichzeitiger Gewichtsreduktion ist jeder Bremssattel
aus einem einzelnen Aluminium-Monoblock gefertigt.

Hitze - der Feind jedes Bremssystems. Es ist nicht
ungewohnlich, die Bremsscheiben von Rennwagen rot gliihen zu
sehen. Neben kreuzgebohrten Bremsscheiben, die die Kiihlung der
Bremsen unterstiitzen, kommen im GT-R auch innovative
diamantférmige Belliftungsrippen zum Einsatz, die Hitze ableiten. Der
NISSAN GT-R verfligt zudem Uber eine vollstandig schwimmend
gelagerte Bremsscheibe — eine Technologie aus dem Rennsport.
Dadurch, dass sich die duBere Bremsscheibe unter extremer Hitze
weg von der Nabe ausdehnen kann, wird die Wahrscheinlichkeit
einer sich verziehenden Scheibe reduziert.

Gesamtverbrauch 1/100 km: innerorts 17,0, auBerorts 8,8, kombiniert 11,8; CO,-Emissionen:
kombiniert 275 g/km (Messverfahren gem. EU-Norm); Effizienzklasse G.




Gesamtverbrauch 1/100 km: innerorts 17,0, auBerorts 8,8, kombiniert 11,8; CO,-Emissionen:
kombiniert 275 g/km (Messverfahren gem. EU-Norm); Effizienzklasse G.

INGT KURVEN, ALS KONNTE ER IHRE GEDANKEN LESEN.

Ein echter Supersportwagen folgt ganz lhren Wiinschen. Fast so, als missten Sie nur an lhr Ziel denken -
und schon sind Sie da. Mit dem GT-R macht der Weg dorthin jetzt noch mehr SpaB, dank vielen neuen
Verfeinerungen, die einen echten Grand-Touring-Wagen ausmachen. Die neu eingestellte Aufhdngung filtert
Unebenheiten und Stérungen besser, wahrend bei Ihnen trotzdem weiterhin alles ankommt, was Sie wissen
mussen. Der Lenkaufwand bei niedrigeren Geschwindigkeiten, z. B. beim Mandvrieren in der Stadt, wird
reduziert, bietet jedoch weiterhin die gewlinschte Prazision. All das schafft eine perfekte Balance. Eine
Balance, die Innen maximale Sicherheit bietet. Eine Balance, die Sie 550 PS (404 kW) in vollen Ziigen
genieBen lasst — inklusive des Adrenalinkicks, wenn Sie perfekt aus einer Kurve herausbeschleunigen.

Dank der verbesserten Aerodynamik und seinen kraftvollen Bremsen verschmilzt der GT-R geradezu mit dem
Boden. So kénnen Sie wesentlich weiter in die Kurve hineinfahren, bevor die Geschwindigkeit gedrosselt werden
muss. Doch der eigentliche Schltssel zu seiner Schnelligkeit ist die wesentlich friihere Kraftlibertragung in der
Kurve — dank Allradantrieb. Bei vielen leistungsstarken Fahrzeugen mit Heckantrieb muss der Fahrer bis zum
Hochstpunkt der Kurvenhaftung warten, bevor er Gas geben kann, da er sonst Gefahr lauft, die Kontrolle tiber
das Fahrzeug zu verlieren. Wenn Sie dagegen dem GT-R die Sporen geben, fahrt er einfach schneller und friher
aus der Kurve heraus.
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MACHT JEDES WETTER t
ZU PERFEKTEN SUPERCAR-BEDINGUNGEN.

Wahrend die meisten Supersportwagen im Winter in der Garage bleiben oder in warmere
Gefilde ausweichen mussen, bietet lhnen der High-Tech-Allradantrieb des GT-R selbst bei
rutschigen Bedingungen Sicherheit. Mit einem der innovativsten Allradantriebssysteme, die
jemals bei einem Serienfahrzeug eingesetzt wurden, erhalten Sie prézise Kontrolle tiber die
Kraftiibertragung auf alle vier Rader. In Verbindung mit einem ebenso fortschrittlichen VDC-
Stabilitdtskontrollsystem bedeutet dies ein HochstmaB an Sicherheit — jederzeit und tberall.

Vorverteilte Kraftiibertragung. Anstelle der herkommlichen 50:50-Verteilung des
Drehmoments auf Vorder- und Hinterachse wurde das elektronisch gesteuerte Allrad-
antriebssystem des GT-R so entwickelt, dass bis zu 100% des verfiigbaren Drehmoments
auf die Hinterrader tibertragen werden und bei Bedarf bis zu 50% des Drehmoments auf
die Vorderrader libertragen werden konnen. Der Effekt: ein Lenkgefiihl und eine Ansprech-
barkeit wie bei einem Fahrzeug mit Heckantrieb — die bevorzugte Wahl von Rennprofis und
ambitionierten Sportfahrern. Gleichzeitig kommen Sie jedoch in den Genuss umfassender
Sicherheit und Kontrolle, wie sie nur ein Allradantrieb bieten kann.
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Ein VDC-System, das mitarbeitet. Die meisten Stabilitatskontrollsysteme begrenzen die
Motorleistung oder setzen Bremskraft ein, wenn sie einen Kontrollverlust messen. Gut im
StraBenverkehr, aber langsam unter Wettkampfbedingungen. Im Gegensatz dazu tbertragt
das VDC-System bei Kurvenfahrten mit dem GT-R im R-Modus mehr Leistung an die
entsprechenden Rider, wenn es eine Ubersteuerung oder Untersteuerung berechnet.
Dadurch sind Sie mit héherer Leistung und dennoch kontrolliert unterwegs.




DER GEWUNSCHTE ANTRIEB -
EINFACH AUF KNOPFDRUCK. /T,.-- —

Ob entspannte Freizeittour oder eine Zeitfahrt auf lhrer
Lieblingsrennstrecke — das einfach zu bedienende 3-Modus-System
des GT-R ist immer bereit. Mit drei Schaltern lassen sich die
spezifischen Leistungsparameter fiir das Getriebe, die Aufhangung
und die VDC-Stabilitatskontrolle anpassen. Um ein noch
gleichmaBigeres Fahren mit verbesserter Bodenhaftung und Traktion
zu ermdglichen, wurde das System 2014 noch weiter verfeinert. Das
Resultat: Leistung mit erstaunlicher Flexibilitdt — durch eine einfache

Schalterbetatigung nach Wunsch verfligbar.
8

Save-Modus - fir Hochgeschwindigkeitsfahrten tiber

Fir maximale Leistung und groBe Entfernungen und eine sanftere Drehmoment-

Getriebe ultraschnelles Schalten. IFEY EEEETTES e abgabe fiir reibungsloses Fahren auf rutschigem
Untergrund.
Fir Kurvenfahrten mit hoher Leistung. Fiir eine automatische
" Die Démpfungskraft der StoBdémpfer i Komfort-Modus - die Ddmpfungskraft der StoBdémpfer
Aufhangung e " elektronische Kontrolle .. L
wird flr eine maximale Fahrzeug- der Dampfun lasst sich flir mehr Komfort anpassen.
leistung angepasst. ptung.
Fir ultimative Performance. Passt die Fiir tagliches Fahren
Kraftverteilung auf die Vorder- und 9 ) N
vDC Steuert Brems- und Off-Modus - deaktiviert das VDC-System.

Hinterrader an, um das Handling zu

. Motorleistung. =
vereinfachen.



ABSOLUT RASANT. SELBST IM STAND.

Die Ledergestaltung der Mittelkonsole, der Tiirverkleidungen und des
Schalthebels schafft eine Atmosphire absoluten Komforts. Semi-Anilinleder
und Ziernéhte sind ein Fest fir alle Sinne, insbesondere in der neuen GT-R
Innenraumfarbe Ivory (Premium Edition).

A.

Das Bose™ Active Noise Canceller (ANC) System ermittelt unerwiinschte
niedrigfrequente Motorengerausche tber ein Mikrofon im Dach und neutralisiert
diese mit Schallwellen der entgegengesetzten Phase.

Das Ergebnis — ein ruhigeres Fahren, wahrend Sie immer noch den aufregenden
Sound der Motorkraft genieBen kénnen.



TECHNISCHE KUNSTFERTIGKEIT. —

Das Bose™ Audiosystem mit 11 Lautsprechern wurde gemeinsam mit dem Fahrzeug designt. Die Aluminiumspritzguss-
Strukturen in den Turen und hinter den Sitzen machen das Fahrzeug nicht nur unglaublich robust, sondern bieten auch
den perfekten Platz, Lautsprecher fiir optimalen Sound zu montieren. Auch die doppelten Subwoofer zwischen den
Rucksitzen wurden speziell fir den GT-R entwickelt. Sie sind so ausgerichtet, dass sie optimal mit dem Fahrzeugsound
zusammenarbeiten. Der Laderaum dient dabei als Resonanzbereich fiir einen unglaublich satten Bass.

Anschlussmoglichkeit fiir iPod Wiedergabe von DVD- Musik-Streaming von jedem kompatiblen
oder Flash-Laufwerk tiber USB- MP3/WMA, CD Videowiedergabe Gerét Uber Bluetooth®-Wireless-
Eingang oder DVD Technologie

Ein Supersportwagen sollte nicht nur straBentauglich sein = er sollte tiberall SpaB machen. Und lhnen (berall
den richtigen Weg weisen.

Mit dem Touchscreen-Navigationssystem des GT-R inklusive Spracherkennung und hochauflosendem Bildschirm
erreichen Sie jedes Wunschziel. Fur schnellstmégliche Reaktion wird ein festplattenbasiertes System verwendet. Und
dank DVD-Wiedergabemdglichkeit und USB-iPod-Eingang kann auch das Entertainment mit lhrem Tempo Schritt
halten. Das System verfuigt zudem Uber einen praktischen Riickfahrkamera-Monitor mit zwei Ansichten — einer
130-Grad-Ansicht und einer weiten 180-Grad-Ansicht. Damit wird sogar das Einparken zum Vergnuigen.
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MENSCH UND MASCHINE WERDEN EINS.

Besonderes Augenmerk wurde beim GT-R auf die
Ergonomie gelegt. Kaum eingestiegen, schon fiihlen Sie sich
wie zu Hause. Und finden sich sofort zurecht. Alle
Messgeréte inklusive der Multifunktionsanzeige befinden sich
~_auf einer Ebene. So behalten Sie immer den Uberblick. Fiir

" noch bessere Lesbarkeit sind die einzelnen Instrumente
ich und einfach gestaltet.

IntuitiKD{ign. Samtliche Schaltelemente — vom

3 Turschlossmechanismus tiber die am Lenkrad montierten
' Steuerungen bis hin zu den Schaltern fiir Audio, Klimaanlage

und Setup-Modi — befinden sich auf gleicher Héhe und sind
nach Form und Funktion geordnet.
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2018 // GT-R Nismo

(mit dem Nismo N Attack
Package)

FUR DEN NISSAN GT-R GEHT DIE EVOLUTION IMMER WEITER.

Wenn es um die Performance von Supersportwagen geht, trennt sich auf dem
Nirburgring die Spreu vom Weizen. Hersteller aus aller Welt kommen hierher, um ihre neuesten Hochleistungsfahrzeuge
zu testen und weiterzuentwickeln. Hier fordern sich die Besten der Besten gegenseitig heraus, um immer wieder neue
Rekordzeiten aufzustellen.

Bei Testfahrten im Jahr 2007 sorgte der brandneue GT-R fir eine Sensation, als er eine Runde offiziell in 7 Minuten 38,5
Sekunden fuhr — die bis dahin schnellste Rundenzeit fiir ein Serienfahrzeug. Der perfekte Anreiz fiir das GT-R Team,
noch mehr Gas zu geben. Im Jahr 2009 I6ste der GT-R eine weitere Welle des Staunens aus, als er die nicht offizielle
Zeit von 7 Minuten 26,7 Sekunden erreichte. Doch warum bei einer Runde aufhéren? Im Mai 2012 kehrte der GT-R auf
den Nurburgring zurtick, um an einem unerbittlichen 24-Stunden-Rennen teilzunehmen. Im Wettkampf mit echten
Rennwagen trat das Serienfahrzeug GT-R gegen eine geradezu tiberméchtige Konkurrenz an — und konnte nicht nur das
Rennen beenden, sondern siegte sogar als Klassenbester.

Angetrieben vom kontinuierlichen Streben nach Verbesserung trat der brandneue 2014er GT-R Nismo mit dem Nismo N
Attack Package am 30. September 2013 auf dem Nirburgring an. Erfuhr die unglaubliche Zeit von.7:08,679, Minuten,;
womit er einmal mehr zum schnellsten Serienfahrzeug der Welt wurde. Wir jubelten.-Wir feierten. Und dann.kehrten wir
zurlick an die Arbeit. Denn dort, wo andere eine Ziellinie sehen, sehen wir nur den Beginn der ndchsten Runde.

Die ,griine Hélle":-willkommen auf dem Nirburg-
ring, der hartesten Rennstrecke der Welt. 20,8
Kilometer mit 73 Kurven, eingebettet in die
pittoreske Landschaft der Eifel. Der NISSAN GT-R
hat Tausende von Kilometern auf dem Ring hinter
sich. Er fuhr dabei durchgéangig Rundenzeiten, die
nur mit den leistungsstarksten — und teuersten —
Serienwagen der Welt erreicht werden kénnen. =~






HIGH-PERFORMANCE-LEITFADEN
FUR DEN GT-R

MOTOR

VR38-Twin-Turbo-Motor
Der VR38, ein echter Hochleistungsmotor, der zugleich treibstoffsparend und
umweltbewusst ist.

Integrierter IHI-Turbolader

An jeder Zylinderbank ist ein IHI-Turbolader installiert. Durch die Kombination
des Abgaskriimmers und Turboladers in einer einzigen Baugruppe wird

das Ansaug- und Abgasvolumen optimiert. Fiir eine effizientere Kiihlung

ist ein groBerer Zwischenkihler installiert. Um eine Turboverzégerung bei
zunehmendem Drehmoment zu vermeiden, werden hochprazise elektronische
Kontrollen eingesetzt.

Die perfekte Mischung

550 I S (404 kW) aus GroBe und Leistung

Geschlossenes Deck und Leiterrahmenstruktur

Fur noch mehr Robustheit verfiligt der Zylinderblock tiber ein geschlossenes
Deck. Zur weiteren Verstarkung wird eine Leiterrahmenstruktur eingesetzt,
die der Kurbelwelle mehr Unterstiitzung bietet. Fir die Olwanne und den
Ventildeckel wurde wegen des geringen Gewichts und der Festigkeit eine
Magnesiumlegierung ausgewabhlt.

Unabhangiges Ansaug- und Abgassystem

Fiir mehr PS und ein besseres Ansprechverhalten als bei natiirlich belufteten
Motoren ist jede Seite des VR38 mit einem eigenen Turbolader, Zwischenkihler
und Katalysator ausgestattet. Durch Verwendung eines unabhéngigen Ansaug-
und Abgassystems auf jeder Seite des V6 wird der aufgenommene Luftstrom
vergroBert und der Abgasriickdruck verringert.

Gesamtverbrauch 1/100 km: innerorts 17,0, auBerorts 8,8,
kombiniert 11,8; CO,-Emissionen: kombiniert 275 g/km
(Messverfahren gem. EU-Norm); Effizienzklasse G.

Plasmabeschichtete Bohrungen

Anstelle herkommlicher gusseiserner Laufbuchsen werden an jedem Zylinder
innovative plasmabeschichtete Bohrungen verwendet. Dadurch wird die

Kihlung verbessert, Gewicht und Reibung werden reduziert, PS-Zahl und
Treibstoffeffizienz maximiert. So wird das Gesamtgewicht um etwa 3kg reduziert.

Olkiihler mit Thermostat

Fur eine optimale Kontrolle der Motorkiihlung verfligt der VR38 tiber ein
thermostatisch gesteuertes Olkiihlsystem. Um den Olfluss zu den Turboladern
auch bei starken seitlichen G-Kraften zu gewéhrleisten, wie sie auf einer
Rennstrecke auftreten, kommt eine Riickférderpumpe zum Einsatz.

Mit der Premium Midship Platform (PM) des GT-R werden Getriebe, Verteiler-
getriebe und Achsantrieb weiter nach hinten verschoben. Die Konstruktion
verzichtet auf herkdmmliche Torque Tubes, sodass die Aufhdngung unabhéngig
arbeitet und die Reifenhaftung in der Kurve optimiert wird.

Auf diese Weise kann das weltweit erste unabhéngige, hinten montierte
Transaxle-Allradantriebssystem eingesetzt werden. Um das Handling weiter zu
verbessern, sind Antriebs- und Abtriebswellen abgeschréagt und abgeflacht, um
den Schwerpunkt weiter nach unten zu verlagern.

GETRIEBE

Weltweit erstes unabhangiges, hinten
montiertes AWD-Transaxle-Getriebe

=
Trockensumpfschmierung

Um eine stabile Schmierung des Getriebes selbst beim Kurvenfahren mit hohen
G-Kraften zu gewéhrleisten, wird eine Trockensumpfschmierung eingesetzt. Das
System spriiht Getriebedl direkt in die Génge ein, wodurch Reibung reduziert und
die Zuverlassigkeit maximiert wird.

ATTESA E-TS® Allradantrieb

Die Drehmomentverteilung kann, je nach Geschwindigkeit, seitlicher Beschleuni-
gung, Lenkwinkel, Reifenschlupf, StraBenoberflache und Gierrate, von 0:100 bis
50:50 variieren. Eine Feedbacksteuerung fiir die Gierrate misst beim GT-R Dif-
ferenzen zwischen der Zielgierrate, die anhand des Lenkwinkels berechnet wird,
und der tatsachlichen Gierrate, die vom Gierratensensor und G-Sensor ermittelt
wird, und passt die Drehmomentverteilung entsprechend an, damit die gewiinsch-
te Fahrlinie eingehalten werden kann.

AERODYNAMIK

Luftwider- Hohe Anpresskraft mit

stands- O 2 6 einem ultraniedrigen
beiwert von 9

Luftwiderstandsbeiwert
Die Aerodynamik spielte bei der Entwicklung des GT-R eine besonders
prominente Rolle. Im Allgemeinen gilt: je niedriger der Luftwiderstandsbeiwert,
desto geringer die Anpresskraft, die Grip und Handling unterstitzt. Dank des
Premium-Midship-Pakets des GT-R wird eine groBe Anpresskraft erreicht,
wéhrend der Luftwiderstandsbeiwert auf 0,26 gesenkt wurde. Zusétzlich wird
durch den gezielten Einsatz der Aerodynamik zur aktiven Kiihlung von Antrieb
und Bremsen eine bessere Gesamtleistung ermdglicht.

KAROSSERIE

Karosserie aus verschiedenen Materialien

Die Karosserie des GT-R erhalt ihre maximale
Festigkeit durch Carbon-Aluminium-Druckguss-
Stahl, einer Kombination aus Carbonfaser, Alu-
miniumguss und Stahl.

Fir strukturelle Stabilitat kommen Turinnen-
verkleidungen aus Aluminiumspritzguss zum
Einsatz, die im Falle eines Aufpralls eine starkere
Verformung verhindern. Aluminiumspritzguss

wird auch flr das vordere Federbeingehéduse

und in der vorderen Aufhdngung eingesetzt. Fiir
zusétzliche Robustheit ist die Federbeindomstrebe
der Aufhangung aus leichtem Carbonkomposit mit
Aluminium-Wabenstruktur gefertigt.

Steinschlagschutz-Karosseriebeschichtung, zwei Klarlackschichten und Scratch
Shield. Bei der Geschwindigkeit, die der GT-R erreichen kann, konnen selbst kleinste
Steine umfangreiche Schaden an der Fahrzeuglackierung verursachen. Damit der
GT-R mdglichst lange wie neu aussieht, sind die Modelle in den Lackierungen Pearl
Blue, Gun Metallic, Vibrant Red und Ultimate Silver mit einer innovativen Steinschlag-
schutz-Beschichtung versehen, die oben am Kuhlergrill und vorn am Heckkotfliigel
aufgetragen wird — den Stellen, die am stérksten von Steinschlag betroffen sind.
Durch eine doppelte Klarlackierung wird die Karosseriefarbe zusétzlich geschutzt.
Fahrzeuge mit den Lackierungen Pearl White und Pearl Black sind mit einer Anti-
Kratz-Schutzschicht versehen, einer Klarlackierung, die widerstandsfahiger ist als
herkémmliche Klarlackierungen. So behilt das Fahrzeug langer sein makelloses
Aussehen. Der Lack repariert feine Kratzer selbsttatig — die Fahrzeugoberflache
sieht auch nach einem leichten Kratzer nahezu wie neu aus und fiihlt sich auch so an.
Ab 2014 gibt es den GT-R auch in der neuen Karosseriefarbe Sunset Red.

Leichtgewicht mit
Nehmerqualitaten

Hyper-LED-Fahrlicht

Damit Sie von anderen Fahrzeugen besser gesehen werden, ist der GT-R mit
Hyper-LED-Scheinwerfern ausgestattet. Trotz der kompakten GroBe sind die
LED-Leuchten extrem gut sichtbar, selbst bei vollem Tageslicht.



HIGH-PERFORMANCE-LEITFADEN
FUR DEN GT-R

FAHRGESTELL

Vom geschmeidig-kultivierten Cruisen zur Rennstrecken-
Performance — mit nur einem Knopfdruck.

Das Handling wird tiber ein innovatives Allradaufhangungssystem gesteuert, das
an 6-Punkt-Front- und -Heck-Hilfsrahmen montiert ist. Das anpassbare Bilstein
DampTronic-StoBdampfersystem greift auf mehrere Fahrzeuginformationssysteme
zu, um optimale Dampfung und ein hohes MaB an Kontrolle fuir unterschiedlichste
Fahrsituationen zu gewahrleisten.

Auch die Karosserie wurde weiterentwickelt: Das Gefiihl, nahezu auf der StraBe
zu kleben, sowie das Handling bei hohen Geschwindigkeiten konnten weiter
optimiert werden. Die Position der Vorderradauf-
hangung wurde verandert, die Héhe des vorderen
Wankzentrums reduziert. Auch die Federn und StoB-
dampfer wurden angepasst, um den Schwerpunkt
niedriger zu legen.

Das DampTronic-System verfuigt tiber drei Einstellun-
gen — Normal, Comfort fiir maximale Konformit&t der
Aufhéngung und R fiir sportliches Fahren. Auch die
Radaufhédngung wurde neu abgestimmt, um ein gleich-
maBigeres Fahren zu ermdglichen und gleichzeitig den
Grip der Reifen zu unterstiitzen. Genauso fortschritt-
lich: Der elektronische Dampfkraft-Controller verwaltet
11 verschiedene Kategorien von Fahrzeugdaten.

Der GT-R lauft mit stickstoffbeftillten Dunlop SP Sport
Maxx GT 600 DSST CTT Ultra-High-Performance-
Runflat-Reifen. Diese sind optimal auf die Eigenschaften
der Aufhangung zugeschnitten. Die Standardreifen-
gréBen sind 255/40 ZRF20 (vorn) und 285/35 ZRF20
(hinten). Fiir Allwetter- und Alljahrestauglichkeit des
GT-R sind optional Dunlop SP Sport Winter 3D DSST
CTT Runflat-Reifen im NISSAN High Performance
Center erhaltlich.

Die robusten 20-Zoll-Felgen des GT-R aus geschmiedetem Aluminium sind von
RAYS gefertigt. Die Réandelung in den Felgen tragt dazu bei, ein Rutschen des
Reifens auf der Felge bei starker Beschleunigung oder beim Bremsen zu verhin-
dern. Die Felgen haben eine dunkle, fast schwarze Premium-Lackierung, die den
Radern einen hochwertigen, leistungsstarken Look verleiht.

Die beeindruckende Bremskraft wird durch ein Hochleistungsbremssystem er-
reicht, das von NISSAN speziell fuir den
GT-R entwickelt wurde. Das System ver-
wendet Brembo-6-Kolben-Bremssittel
vorn und 4-Kolben-Bremssittel hinten,
die aus einem Monoblock gefertigt sind.

Die 390-mm-Vorderrad- und
380-mm-Hinterrad-Bremsscheiben von
Brembo, vollstéandig schwimmend gela-
gert, kreuzgebohrt und zweiteilig, sowie
die hochsteifen Bremsbeldge minimie-
ren Bremsfading und garantieren eine
hoch zuverldssige Bremsleistung. Die
Bremssittel sind wie bei Rennsportwa-
gen radial montiert, um ein Verziehen bei
extremen Bremsvorgéngen zu vermeiden.

Die Bremssattel werden 3 9 O - M M -

aus einem einzelnen VORDERRAD_

Aluminium-Monoblock

gefertigt. BREMSSCHEIBEN
SETUP-SCHALTER

Das Herzstiick der Vielseitigkeit des GT-R: der Setup-Schalter, tiber den

Sie die Systemeinstellungen mit wenigen Tastenberiihrungen anpassen. Das
Getriebe, die StoBdampfer und die VDC-Stabilitatskontrolle kénnen jeweils in
drei Modi eingestellt werden: R-Modus, Normal-Modus und individuelle Modi
fur jedes System. Zusétzlich kann zwischen Automatik- und Schaltgetriebe
gewechselt werden. Aufregende Performance und umfassende Kontrolle —
ob auf dem Nurburgring, auf der Autobahn, bei Regen und Schnee oder auf
unebenen StraBenbeldgen im Stadtverkehr.

Von der StraBe auf die
Rennstrecke — mit wenigen
Tastenberthrungen.

COCKPIT

Der Look des Kombiinstruments des GT-R erinnert an ineinandergreifende
Zahnréder. Der Drehzahimesser ist zentral angeordnet, direkt daneben befinden
sich der Tacho und die groBformatige Schaltanzeige. Die einfache Ablesbarkeit
unterstiitzt den Fahrer beim Fahren auf der Rennstrecke.

So hoch entwickelt, dass es Sie
sogar zu einem besseren Fahrer macht.

Multifunktionsanzeige

Das mittlere Display verfligt zusatzlich tber einen 7 Zoll groBen LCD-Monitor:
die Multifunktionsanzeige, auf der man Informationen zum Fahrzeugzustand
sowie das Fahrprotokoll ablesen kann. Auf der Rennstrecke liefert das System
dem Fahrer beispielsweise mechanische Informationen fiir einen kompletten
Uberblick tiber den Zustand des Fahrzeugs. Auf dem Brems- und Steuerdisplay
wird das entsprechende Protokoll zu lateralen und vertikalen G-Kraften 20
Sekunden lang angezeigt. Mit einer Aufzeichnungs- und Wiedergabefunktion
kann der Fahrer analysieren, wie gut das Fahrzeug in der Kurve kontrolliert
werden konnte bzw. ob unnétige Lenkbewegungen stattfanden — Informationen,
die zur Optimierung der Fahrtechnik genutzt werden kénnen.

RECARO@_ Die Schnittstell isch
SITZE o anaShfeel'eUZﬂvé‘SGCT‘eRn.

Der Standard fiir Komfort und Kontrolle. Bei ausgewahlten GT-R Modellen
stammt das Design des Fahrer- und Beifahrersitzes vom legendéren Hersteller
Recaro®. Die tiefe Polsterung bietet selbst bei extremsten Kurvenmanévern
bequemen Halt. Seine hervorragenden Stiitzfunktionen machen den Recaro”
aber auch zum perfekten Sitz fur ausgedehnte Touren. In der GT-R Black Edition
sind die Sitze in schwarzem Leder mit kontrastierenden roten Einsatzen gestaltet.

Exklusiv fur den GT-R entwickelt: die neuen Scheinwerfer mit vier LED-
Baugruppen. Diese erzeugen ein extrem naturliches Licht und sorgen gleichzeitig
fur eine hellere Beleuchtung. Xenon-Scheinwerfer mit besonders breiter
Streuung erweitern den beleuchteten Bereich an den Seiten des Fahrzeugs

und verbessern dadurch die Sichtbarkeit insbesondere beim Kurvenfahren. Die
Scheinwerfer passen ihr Beleuchtungsmuster der Fahrzeuggeschwindigkeit an —
wichtig bei den ultrahohen Geschwindigkeiten, die der GT-R erreichen kann. Der
Beleuchtungsbereich ist so groB, dass Nebelscheinwerfer nicht mehr notwendig
sind. Selbstversténdlich wurde auch an andere Verkehrsteilnehmer gedacht —
die drei unterstiitzenden Reflektoren beleuchten einen groBen Seitenbereich am
GT-R, ohne entgegenkommende Fahrzeuge zu blenden.

Scheinwerfer mit
besonders breiter Streuung.
Eine Revolution in der Beleuchtung.




NISSAN GT-R NISMO
DIE LEGENDE DES GT-R. DIE LEIDENSCHAFT VON NISMO.

6 O O PS (441 KW)

Eine schon jetzt legendidre Erfolgsgeschichte: Seit 1984 ist Nismo die offizielle
Rennsportabteilung von NISSAN. Ins Leben gerufen vor fast 30 Jahren von einer Gruppe
unorthodoxer NISSAN Ingenieure, ist Nismo heute ein Synonym fir Leidenschaft,
Expertise und ultimative NISSAN Performance — und fur Jahrzehnte des
Rennsporterfolgs. Wenn Sie ein Nismo Emblem auf einem GT-R entdecken,
kdnnen Sie AuBergewdhnliches erwarten. Das Flaggschiff des GT-R. Das
Flaggschiff der Nismo Fahrzeugpalette. Gefertigt mit brillanter Technik,

gestaltet mit einem Hang zu auBergewohnlichem Design. Aber vor

allem: angetrieben von grenzenloser Leidenschaft. -

Gesamtverbrauch 1/100 km: innerorts 17,0, auBerorts 8,8, kombiniert 11,8; CO,-Emissionen:
kombiniert 275 g/km (Messverfahren gem. EU-Norm); Effizienzklasse G.



FARBEN UND BEZUGE

Vibrant Red — S — A54 Pearl Blue — M — RAY Pearl White - M — QAB*

Gun Metallic = M — KAD Pearl Black - M — GAG* Sunset Red — SP — NAS*

*kratzfest
M = METALLIC-LACK - S = UNI-LACK - SP = PERLEFFEKT-LACKPAINT

Ultimate Silver — SP — KAB

Recaro®-Vordersitze:
schwarzes Leder mit roten Ledereinsétzen
(nur in der Black Edition)

Semi-Anilinleder-Vordersitze in Amber
(nur in der Premium Edition)

Schwarzes Leder mit Einsétzen aus
Kunstveloursleder

Semi-Anilinleder-Vordersitze in Ivory
(nur in der Premium Edition)

TECHNISCHE DATEN

MODELL

W Fahrzeugtyp

2-ttiriges Coupé

| StoBdampfer vorne

Bilstein® DampTronic-System
(drei manuell einstellbare Betriebsmodi)

m Verfligbare Versionen

Premium Edition und Black Edition

m StoBdadmpfer hinten

Bilstein® DampTronic-System
(drei manuell einstellbare Betriebsmodi)

elektronisch gesteuerte Zahnstangenlenkung mit

m Sitzplitze Personen 4 u Lenksystem geschwindigkeitsabhéngiger Servolenkung
u Lenkradumdrehungen 2,4 von Anschlag zu Anschlag
MOTOR zweiteilige, schwimmend gelagerte Bremsscheiben mit
. m Bremsen diamantférmiger Innenbeliiftung, superrobuste Monoblock-
| Motorbezeichnung VR38DETT Bremssittel (6 Kolben vorne/4 Kolben hinten)
m Motorart vorne langs eingebauter Bi-Turbo-V6-Ottomotor, Bremsen vorne, Durchmesser und Dicke| @ mm 390 x t32,6
Motorblock und Zylinderkopf aus Aluminium i
) Bremsen hinten, Durchmesser und Dicke | & mm 380 x t30
m Ventilsteuerung vier Ventile pro Zylinder -
. . . . m FelgengroBe 20" x 9,5" (vorne), 20" x 10,5" (hinten)
m Nockenwellen-Design vier obenliegende Nockenwellen mit Kettenantrieb, - - -
g variable Steuerzeitenregelung der Einlassventile m ReifengroBe 255/40 ZRF20 (vorne), 285/35 ZRF20 (hinten)
m Hubraum cm?d 3.799
GEWICHTE & MASSE
® Bohrung x Hub mm 98,5 x 884 m Leergewicht min./max.? kg 1.815-1.825
i . kW b . .
m Héchstleistung” U/mi:‘ 404 kW (550 PS)/6400 U/min m Gewichtsverteilung (vorne/hinten) % 52~56/48~44
m Max. Drehmoment” %ka;rf‘ 632 Nm/3.200-5.800 U/min m Zulgssiges Gesamtgewicht kg 2.200
m Verdichtung 9:1 m Zuldssige Achslast vorne kg 1.080
W Zuldssige Achslast hinten kg 1.165
m Kraftstoffart Super Plus nach DIN EN 228 (ROZ 100) & Gesamtlinge m 4670
. . NISSAN EGI (ECCS)-System — ;
W Gemischaufbereitung elektronisch qe(reqelte )Ein);splftTunq W Gesamtbreite mm 1.895
m Emissionszertifizierungsstufe Euro 5 m Gesamththe mm 1.370
. m Radstand 2.780
m Emissionskontrollsystem 3-Wege-Katalysator und Sekundarluftsystem acstan mm
m Spurweite vorne mm 1.590
KRAFTUBERTRAGUNG m Spurweite hinten mm 1.600
m Wendekreis m 11,4
M Antrieb ATTESA E-TS® Allradsystem, variable Kraftverteilung - -
m Luftwiderstandsbeiwert Cu 0,26
W Getriebeart GR6-Doppelkupplungsgetriebe & Minimale Bodenfreiheit mm 105
m Getriebeiibersetzung, Gang | 4,0565 B Boschungswinkel vorne Grad 9,8
1 23016 m Boschungswinkel hinten Grad 16,5
n 15950 m Kofferraum —min./max. Ldnge| mm 695/840
: - min./max. Breite| mm 795/1.470
\% 1,2486
- min./max. Héhe mm 430/520
M 1,0012 m Kofferrauminhalt nach VDA-Messung | 315
Vi 0,7964 m Tankinhalt | 74
R 3,3830
vomal PERFORMANCE
m Achstibersetzung hinten 2,9375/3,7000  Kraftstoffverbrauch?®
m Sperrdifferenzial Sperrdifferenzial mit begrenztem Schlupf B innerorts 1/100 km 17,0
CHASSIS W auBerorts 1/100 km 8,8
.  kombiniert 1/100 km 11,8
m Vorderradaufhéingung Doppelquerlenkervorderachse aus geschmiedetem
Aluminium, Federbein und Stabilisator m CO,-Massenemission, kombiniert g/km 275
. Multilenkerhinterachse aus geschmiedetem
m Hinterradauthédngung o rinter 9 : W Hochstgeschwindigkeit km/h 315

Aluminium

NGemaB 1999/99/EC.

2 Gewicht des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand inkl. Kiihiflissigkeit, Schmiermittel, Kraftstoff, Werkzeug und Fahrer (75 kg) gemaB 21/21/EWG.
Durch Mehrausstattung kann sich das Leergewicht des Fahrzeugs erhéhen, wodurch die mégliche Nutzlast verringert wird.
9GemaB 1999/100/EC. (Sonderausstattung, Wartung, Fahrtechnik, StraBen- und Wetterbedingungen kénnen die offiziellen Ergebnisse beeinflussen.)



Besuchen Sie unsere -Webs_it'e'f =
www.nissan.de/gt-r : -
www.nissan.at/gt-r

Folgen Sie dem NISSAN GT-R auf:
lhr NISSAN Handler:

Wir haben alles darangesetzt, dass diese Broschiire zum Zeitpunkt des Drucks (April 2014) inhaltlich richtig ist. NISSAN Europe ist um die

standige Weiterentwicklung seiner Produkte bemiiht und behilt sich deshalb das Recht vor, die in dieser Broschiire angegebenen Spezifikationen

und abgebildeten Fahrzeuge jederzeit zu &ndern. NISSAN Handler werden so schnell wie méglich iiber solche Anderungen informiert. Aktuelle =
Informationen erhalten Sie von Ihrem NISSAN Héndler. Aufgrund drucktechnischer Beschrénkungen kénnen die in dieser Broschiire abgebildeten
Farben geringfiigig von den tatséchlichen Farbténen des Lackes oder der | ialien abweichen. Alle Rechte vorbehalten.

Der Nachdruck oder die Vervielfiltigung, auch auszt ise, ist ohne vorherige schriftliche Zustimmung von NISSAN Europe verboten. Kunden in &
Deutschland erhalten Informationen zur kostenlosen Riickgabe ihres Altfahrzeugs hier: im Internet unter www.nissan.de, per Mail an recycling.
deutschland@nissan.de, bei jedem NISSAN Handler oder unter Telefon +49 (0) 22 32/57-20 80 (NISSAN Kundenbetreuung). Kundenbetreuung

in Osterreich: Telefon +43 (0) 1 90 577 762. s

Diese Broschiire besteht aus chlorfreiem Papier — GT-R PC BROC GEA 04/2014 - und wurde in der EU gedruckt. Druck-Nr. 6083.
Gestaltet von NEW BBDO, Frankreich — Tel.: +33 1 40 62 37 37 und produziert von eg+ worldwide, Frankreich — Tel.: +33 1 49 09 25 35.



Tanken Sie Leidenschaft auf

www.nissan.de/gt-r
www.nissan.at/gt-r



