Nissan Maxima




Das neue Prestige
eines Automobils:
Intelligenz.

Der Nissan Maxima macht einen bemerkenswer-
ten Generationswechsel bei den Prestige-Automobilen
deutlich. Die Werte der Automobile verlagern sich von
den Fahr- hin zu den Intelligenz-Werten. Das liegt auch
an der wachsenden Zahl von Fahrern, die weniger teuren
Status als vielmehr erstklassige Substanz suchen.

Der Nissan Maxima grenzt
sich durch seine intelligente Tech-
nik von vielen anderen Automo-
bilen deutlich ab. Mehr noch:

Er ist ein leistungsfihiges, ein
hochwertiges High-Tech-Auto-
mobil. Und er erleichtert ein Ver-
gniigen, das schon immer exklu-
siv war: nimlich beim Erstklassi-
gen auf den Preis zu achten. Tun
Sie es auch.

Der Nissan Maxima wirkt
aktiv, nicht aggressiv. Erist eine
dynamische, kultivierte, zeitge-
miille Limousine mit ausreichend
Platz fiir fiint. Selten wurde ein
Luxus-Automobil so kompromil3-
los verniinftig konstruiert.

Sein Dreiliter-V-6-Motor
148t in allen konstruktiven De-
tails die Nissan-Erfahrung und
den automobilen Fortschritt
erkennen. Der Nissan Maxima
nutzt die Vorziige des Front-
antriebs, ohne die beim
Fahrwerk eines Fronttrieblers
oft iiblichen Kompromisse einzu-
gehen.

Er verfiigt tiber Einzelrad-
authingung vorn und hinten,
was dem Fahrkomfort zugute
kommt. Alle konstruktiven
Details sind aut den Fahrgenuf
der Insassen abgestimmt.
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Das MaB aller Dinge

ist der Mensch.

Eigentlich ist es im Automobilbau iiblich, sich
bei einer Neukonstruktion an der Konkurrenz in der
jeweiligen Fahrzeugklasse zu orientieren. Nissan
erkannte sehr schnell, daf3 eine solche ,,Anpassung”
nicht zu einer Limousine der Extraklasse fithren
wiirde, die den Namen Nissan Maxima verdient.

Und so legte man alle Informationen tiber
Konkurrenzmodelle zur Seite, iiberdachte, welchen
Zweck diese neue Nissan-Limousine eigentlich erfiil-
len sollte und lief3 so die Vorgaben fiir die Karosserie-
gestaltung aus sich selbst entstehen.

Der Nissan Maxima sollte eine viertiirige
Limousine fiir die komfortable Beférderung von fiinf

Bei Nissan weill man, daf3
ein Automobil wie der Maxima

So wuchs aus den Praxis-
anspriichen die Karosserie des
Nissan Maxima zu einer eigen-
standigen, schnorkellosen,
sachlichen, funktionellen Form,
die nicht modisch, sondern

meistens der ,fahrende
Raum” fiir stre3geplagte
Menschen ist. Sie sollten nicht
nur wihrend des Autofahrens

zeitlos ist.

Entspannung finden, sondern
schon durch die duBere Form
des Automobils mental einge-
stimmt werden.

Darum hat die Karosserie
des Maxima keine kalte, sterile
Ausstrahlung, sondern wird
durch eine weiche Linienfiih-
rung, durch runde, flieflende
Formen bestimmt. '

Das Nissan-Studienob-
jekt ARC-X war hier Vorbild,
eine Konzept-Entwicklung,

die iibrigens mit dem

,,Car Design Award 1988, Torino
Piemonte”, einem euro-
piischen Design-Preis ausge-
zeichnet wurde (Seite 5, Bild 1).

Personen werden. Also plazierte man diese in einem

freien Raum so, daB sie wirklich bequem saf3en.
Dieser Platzbedarf bestimmte dann die Abmessun-
gen der neuen Nissan-Limousine. Natiirlich bedachte
man auch den Kofferraumbedarf von fiinf Langstrek-

ken-Reisenden.

Diesem Grundrif3 und der Zielsetzung, eine
bequeme, komfortable, leistungsfihige Reise-
Limousine zu schaffen, ordneten sich alle anderen
Entwicklungsschritte unter. Natiirlich wurde
die Karosserie des Maxima im Windkanal optimiert.
Aber nur soweit, da} nicht die Praxis-Anspriiche

darunter litten (c,, 0,32).

Im iibrigen wurde die
Karosserie-Entwicklung durch
Cray-Computer mitbestimmt.
Cray-Computer sind zur Zeit
die leistungsfihigsten Compu-
ter auf der Welt. Nissan besitzt
davon zwei und hat fiir sie ein
Software-Programm entwik-
kelt, mit dem sich alle Crash-
Situationen in ihren Auswir-
kungen exakt berechnen lassen.

Durch diese Berechnun-
gen und die dann in der Praxis
durchgefiihrten Crash-Versu-
che, die die Berechnungen der
Computer bestiitigten, wurde
die Karosserie des Maxima
nicht nur fiir die Insassen sehr
sicher, sondern auch gegen die
beim Fahren einwirkenden
Torsionskriifte absolut verwin-
dungsfest.

Mit Hilfe der Computer
konnte auch das Gewicht der

Karosserie optimiert werden.
SchlieBlich bedeutet zuviel
mitgefiihrtes Gewicht eine Ver-
schlechterung der Fahrleistun-
gen und eine Erhéhung des
Kraftstoffverbrauchs.

Die Karosserie des Nissan
Maxima ist aus besonders
hochfesten Stahlblechen gear-
beitet, die mithelfen, das
Gewicht zu optimieren. Weil
man auch bei einer Automobil-
Karosserie nicht nur an die
Form denken mulfi.



Die Summe der Details bestimmt
den hohen Wert des Ganzen.

Ein Automobil kann fiir seinen Besitzer nur
dann auf lange Zeit wertvoll sein, wenn nicht nur die
konstruktive General-Linie stimmt, sondern auch
die Details auf mehr als das Erzielen eines momenta-
nen ,,Aha-Effekts” ausgerichtet sind.

Beim Nissan Maxima stimmen General-Linie
und Details gleichermafien. Nissan hétte sich die
Entwicklung des Maxima einfach machen und ein
vorhandenes japanisches Modell fiir europiische
Anspriiche modifizieren kénnen. Nun muf} man wis-

teile genieflen, die nicht iiber 2 Liter Hubraum auf-
weisen und nicht breiter sind als 1695 Millimeter.

Sollte der Maxima wirklich Raumkomfort
bieten, muf3te er aber breiter werden. Er wurde es:
genau 1760 Millimeter breit.

Das nur als Beispiel dafiir, dafl man bei Nissan
bei der Entwicklung nicht den einfachen — und preis-
werten — Weg der Weiterentwicklung eines vorhande-
nen Modells gegangen ist, sondern sich in allen
Details an Anspriichen orientierte, die man in

sen, dafi in Japan jene Automobile steuerliche Vor-

Der Nissan Maxima be-’
sitzt denbekannt hohen, typisch
japanischen Qualititsstandard,
aber er ist so konsequent auf
hiesige Anspriiche abge-
stimmt, daf} man ihn praktisch
als ein européisches Automohil
bezeichnen kann.

Sicher wird man sich als

- : o

Besitzer und Fahrer eines
Nissan Maxima stindig an dem
gelungenen Design des Wagens
erfreuen. Man werfe nur einen
Blick auf die stilistisch gelun-
gen integrierten Tlrdffner, die
dynamisch wirkenden Leicht-

metallfelgen, die formschine
und sinnvolle Anordnung der
in die Seitenfront herunterge-
zogenen Blinker, die z.B. an
einer Kreuzung auch seitlich
stehenden Fufigingern anzei-
gen, dal} der Fahrer abzubie-
gen gedenkt. Man achte auf

den gelungenen Schwung der

Europa an eine hochwertige Luxus-Limousine stellt.

Aber Nissan-Ingenieure
haben auch daran gearbeitet,
die Freude an Styling-Details
den Maxima Besitzern lange
zu erhalten. So wurden an allen
kritischen Zonen Karosserie-
bleche in der von Nissan
entwickelten ,Dura-Steel”-
Qualitit (Stahlblech mit einem

hinteren C-S4ule, der dem
Wagenheck eine besondere,
individuelle Note gibt.

Zinkiiberzug und einer zusétz-
lich aufgebrachten organischen
Obertliiche) verarbeitet, die
eine extreme Langlebigkeit
garantieren. Uber 55 Prozent
der Karosserie des Maxima
bestehen aus diesen Spezial-

‘Blechen.

Die Karosse ist in einer
Modulbautechnik zusammen-
getfiigt, die eine eventuell not-
wendige Unfall-Reparatur
erleichtert und somit auch
kostengiinstig macht.

Wer sich einen Maxima
leistet, zeigt hier auch weit
mehr als Kaufkraft: Denkver-
mogen.










Schatten deutet an, was der Be-

sitzer eines Maxima spéiter in der







Intelligente Technik verandert
Wertvorstellungen.

Der Nissan Maxima ist einer der ersten wirk-
lichen Repriisentanten des Informationszeitalters.
Er verkorpert eine Entwicklung, die wie keine an-
dere unsere Zukunft bestimmen und unsere Gesell-
schaft pragen wird —ebenso wie die Automobiltechnik.

Nissan verfiigt tiber ein informationstechnolo-
gisches Know-how wie nur ganz wenige andere:
Erfahrungen aus der Raumfahrttechnik, eigene
Halbleiter- und Sensorenentwicklung und -fertigung,

weltweite Telekommunikationsnetze, eine eigene
Kommunikations-Infrastruktur via Satellit und — wie
bereits erwihnt — die gigantische Kapazitit der
Cray-Superrechner.

Einen besonderen Vorteil stellt dabei die Halb-
leiter- und Sensoren-Kompetenz dar, denn bei den
modernen Automobilen wéchst die Forderung nach
immer komplexeren elektronischen Systemen konti-
nuierlich.

Nur so konnte auch bei
Nissan ein Automobil wie der
Maxima entstehen. Eine
leistungsfihige, intelligente
High-Tech-Limousine. Was sich
gerade auf der Antriebsseite
des Maxima beweist: nicht

nur durch die intelligente
Motor-Elektronik, sondern
auch z.B. durch die nur durch
eine elektronische Vernetzung
von Motor und automatischem
Getriebe erst migliche Opti-
mierung der Praxis-Fahr-
leistungen bei gleichzeitiger
Entlastung des Menschen

von belastenden manuellen
Aktionen.

10

Aber der Mensch behilt
seinen dominanten Einfluf
auf die Arbeit der Elektronik
und der Micro-Computer.

Der Mensch bestimmt. Die
Elektronik ist nicht Selbst-
zweck, sie dient thm.

Die Basis fiir ein souve-
rines, kultiviertes Fahrerlebnis
ist der Motor. Mit dem grofzii-
gig bemessenen Hubraum von
drei Litern, mit einer Leistung
und Laufkultur, wie sie nur aus
einem Sechszylinder-Motor
erwachsen kann (1, 4).

Diese Basis wurde durch
die Nissan-Techniker auf ein
Niveau gebracht, das den
anspruchsvollsten Vorstellun-
gen an eine Luxus-Limousine
wie dem Maxima entspricht.

Durch den Einsatz des
Computers konnte sogar die
Laufkultur erhoht werden.
Gezielter Materialeinsatz an
den wesentlichen Punkten er-
hoht die Motorblocksteifigkeit,
und bei der Paarung Kolben/
Zylinder wurden sehr geringe
Mafitoleranzen ermiglicht.

Der hydraulische Ventil-
spielausgleich stellt nicht nur
die weitgehende Wartungsfrei-
heit mit sicher, sondern senkt
ebenfalls das Gerduschniveau.
Um die Elastizitit — bei einem
Dreiliter-Motor eigentlich
schon ausreichend grof —im-
unteren Drehzahlbereich noch
weiter zu erhéhen, wurde ein
Duo-Ansaugsystem geschaf-
fen, welches — elektronisch ge-
regelt — sicherstellt, daf} das
hohe Drehmoment tiber einen
sehr weiten Drehzahlbereich
zur Verfiigung steht (3).

Das ECCS ist ein von
Nissan zur Vollkommenheit
entwickeltes vollelektronisches
Steuerungssystem, das seine
Informationen von insgesamt
12 Sensoren bezieht und an-
schlielend 10 unterschiedliche
Funktionsbetfehle erteilt (1, 11).
So wird unter anderem das
richtige Luft-/Kraftstoffge-
misch iberwacht — damit der

Katalysator optimal arbeiten
kann - und iiber den Klopfsen-
sor der optimale Ziindzeit-
punkt ermittelt.

Das vollelektronische
ECCS-Steuerungssystem kon-
trolliert aber nicht nur fremde
Betriebsfunktionen, sondern
auch sich selbst und ist so intel-
ligent, dali es sogar eine alters-
bedingte Leistungsverschlech-
terung im Motor ausgleichen
kann.

Ubrigens: Das optimal
ausgelegte Triebwerk mit dem
3-Wege-Katalysator hilt den

schiirfsten Abgas-Priifungen
stand. Mit dem Nissan

noch fahren, wenn Smog-Alarm

der Stufe 2 andere Automobile

von der StraBe verbannt.
Nissan-Technik dient
eben nicht nur seinem Fahrer,

sondern hilft auch, die Um-
‘weltbelastungen zu verringern.
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abgefragt und 8 unter
Funktionen ¢ fiihrt — unter-
bricht beim Hochschalten die
Einspritzung an drei der vorhan-
denen hs Zylinder und sorgt
so fiir einen kurzfristigen Dreh-
momentabfall und damit far

iche, vollig ruck-

ahl wird induktiv
, dem elektronischen
Steuergerit zugefithrt und somit

itber die Verkniipfung mit der

Motorlast, dem Leistungswunsch

;¢ optimale
Schaltpunkt b
Uber eine Kontrolleinheit
wird — sensoriiberwacht — jede

Fehlschaltung durch menschliches

Versehen unméglich gemacht.
Ein niitzlicher Neb ekt:
Auch der Kraftstoffverbrauch

konnte so gesenkt werden.

Bild 9, 10: Mineral-Effekt-Lalk-
kierung gegen Aufpreis.







Die Basis fiir Sicherheit und
Fahrkomfort ist extrabreit.

Die Nissan-Techniker — die iiberwiegenden
Einsatzbedingungen einer viertiirigen Luxus-
Limousine vor Augen — wéhlten fiir den Maxima das
Frontantriebskonzept (1). Das gibt dem Nissan eine
hervorragende Geradeauslaufeigenschaft, vermittelt
—in Abstimmung mit den Fahrwerkdetails — ein
problemloses, eindeutiges Fahrverhalten und macht

Die Basis fiir Fahr- und
Federungskomfort wurde
dadurch geschaffen, dall man
ohne Riicksicht auf hohere
Kosten auch an der Hinter-
achse eine unabhiingige Rad-
authingung vorsah (5).

Durch eine entsprechende
geometrische Auslegung des
Fahrwerks, die Bemessung der
Bremsen (3), die serienmillige
Zuordnung des ABS-Systems
(4) und einer drehzahlabhiin-
gig geregelten Servolenkung
leisteten Nissan-Techniker
weitere Beitrige zur hohen
Fahrsicherheit des Maxima.

So stort im Innenraum
kein Kardantunnel. Im Fond

des Maxima kionnen wirklich
drei Personen entspannt sitzen,

finden nicht einen zweigeteil-
ten FuBraum vor. Platz und
Komfort, diese Begriffe stan-
den beim Entwurf des Maxima
im Vordergrund.
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den Maxima auch zu Schlecht-Wetter-Zeiten, bei
Regen, Eis und Schnee zu einem leichter beherrsch-

baren Automobil.

Das Frontantriebskonzept (5) machte aber
auch eine optimale Ausnutzung des schon grof3ziigig
vorgegebenen Innenraums dadurch moglich, daf3
man nun den Motor vorne quer einbauen konnte.

Alle vier Rider, deren
Niederquerschnittsreifen der
Grife 205/65 R 15 fiir eine
breite Auflage und sicheren
StraBenkontakt sorgen (2),
werden iiber Federbeine abge-
federt und gedimpft. Die vor-
handenen 190 Millimeter
Federweg stellenin Verbindung
mit der progressiven Federung
und Dimpfung einen geradezu
luxuriésen Federungskomfort
sicher.

Vorder- und Hinterachse
weisen je einen Kurvenstabili-
sator auf (), der auch ziigige
Kurvendurchfahrten nicht zu
einer,,Schaukelpartie” werden
liRt.

Wihrend an der Vorder-
achse iiber tief eingesetzte
Lenker eine Geometrie ent-
wickelt wurde, die bei scharfem
Bremsen einen Antidive-
Effekt erzeugt (6), also das
Bremsnicken verhindert,
wurde hinten durch die Fiih-
rung mit doppelten Querlen-
kern, Langslenker und Stabili-
sator ein unkontrolliertes
Eigenlenkverhalten unterbun-
den.

Durch entsprechende
IsolationsmalB3nahmen zwi-
schen Fahrwerk und Karosserie
treten auch bei hohen Ge-
schwindigkeiten nur geringe
Geriusche auf, so dafi die
Wageninsassen nicht beléstigt
werden.

GroB dimensionierte
Scheibenbremsen mit asbest-
freien Belidgen an Vorder- und
Hinterachse, dazu noch vorne
innenbeliiftet (3), sind eine
gute Basis fiir hervorragende
Verzigerungswerte. Das Zwei-
kreis-Bremssystem arbeitet
servounterstiitzt und wird
durch das serienmiBig einge-
baute elektronische 4-Kanal-
ABS (Anti-Blockier-System)
in seiner Wirkung unterstiitzt
(4).

Ein negativer Lenkroll-
radius an der Vorderachse
stellt beim Bremsen mit si-
cher, daB der Maxima auch bei
unterschiedlicher Fahrbahn-
beschaffenheit richtungsstabil
bleibt.



Da auch das beste ABS nur

denen Grundabstimmungen im

Bremssystem, wird der maximal
von den Hinterridern in Brems-

leistung umzusetzende Brems-
druck von zwei Bremskraftreg-
lern an der Hinterachse (fiir
Hinterrad einer) lastabhiing

inem Brems

der Kurve nur soviel Bremsdr

zugesteuert, wie es aufgrund
auftretenden Radlasten

in Bremsleistung umzusetzen

vermag.

Das macht das Bremsen in
Kurven auch bei Gefahrensitua-

, erhiht die St

litiit und mindert die Lastwech-
selreaktionen, d.h. ein unkon-
trolliertes Drehen des Fahrzeu
wird verhindert.

organg in

Das ABS stellt sicher, dafy
selbst bei einer Vollbremsuz
ein Blc
den wird und somit die Lenk-

ieren der Rider

tihigkeit und Beherrschbarkeit
des Fahrzeugs erhalten bleibt.
Die Plazierung der

ten Antriebseinheit vor der Vor-
derachs 11t {ibrigens eine
gerir tenwindempfind-
lichkeit bei schneller Autobahn-
fahrt sicher (7).

Bild 7: Mineral-Effekt-Lackie-
rung gegen Aufpreis.
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Viel Raum fiir eine neue
automobile Lebensqualitét.

Eine Reise-Limousine wie der Nissan Maxima
muf auch in der Innenraumgestaltung besondere
Anforderungen erfiillen. Eine gewisse GrofBziigigkeit
im Raum-, Platz- und Komfortangebot kann als
selbstverstindlich vorausgesetzt werden.

Als selbstverstindlich kann bei einem Automo-
bilhersteller mit der Erfahrung von Nissan auch
betrachtet werden, dafl die Anordnung aller Bedie-

nungselemente den ergonomischen Anforderungen
entspricht (1).

Aber es sind neben den objektiv mefibaren
auch die Anspriiche des personlichen Geschmacks zu
erfiillen. Im Falle eines Automobils spielt dabei nicht
nur der visuelle Eindruck eine wesentliche Rolle,
sondern auch der, der iiber das Fiihlen, das direkte
Kontaktnehmen mit dem Automobil entsteht.

Darum kommt dem im

Innenraum verarbeiteten
Material eine besondere Be-
deutung fiir das Sich-wohl-
Fiihlen in einem Automobil zu.
Besonders dann, wenn die In-

sassen einen groflen Teil ihrer
Arbeitszeit oder — fast noch
wichtiger — einen grofien Teil
ihrer Freizeit in diesem Auto-
mobil verbringen.

Die Nissan-Innenraum-
gestalter waren sich bei der
Entwicklung des Maxima hier
der besonderen Verantwortung
bewufit. Sogar der bei der
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Cockpitgestaltung verwendete
Kunststoff erhielt eine verfei-
nerte, hautsympathische Ober-
fliche (1). Weil es eben aufs
Detail ankommt.

Beim Lenkrad mit grof-
flichiger Prallplatte (1), der
Kontaktstelle des Menschen
zum Automobil, bereitete die
Materialauswahl keine Schwie-
rigkeiten: Es wurde Leder ver-
arbeitet. Genauso wie beim
Schalthebelknauf.

Die Sitze sind mit hoch-
wertigen Polsterstoffen tiber-
zogen. Eine Lederausstattung
ist auf Wunsch gegen Mehr-
preis erhiltlich. Im Preis ent-
halten sind dabei folgende
elektrische Funktionen der
Vordersitze: Léngsverstellung
der Sitzflichen und ver-
stellbare Neigung der Riicken-
lehnen.

Da das Sitzgefiihl - ge-
rade auf Langstreckenfahrten
—nicht nur von den Polsterstof-
fen bestimmt wird, wurde beinm
Maxima auch der Unterbau
besonders sorgfiltig entwik-
kelt. Das betrifft nicht nur die
gesamte Sitzform einschlief3-
lich der Lehne, die den Ober-

korper stiitzen und bei schneller

Kurvenfahrt auch halten muf,
sondern besonders die Sitz-
kissen.

Hier wurde speziell fiir
den Maxima praktisch ein
Zwei-Schichten-Sitzkissen
entwickelt, das in der obersten
— einer relativ flachen — Auflage
ein gewisses Komfortgefiihl,
ein Gefiihl von Anpassung und
Weichheit vermittelt, wihrend
es mit der zweiten Schicht —
und das ist wichtig —die Strafi-
heit bietet, die fiir ein Wohlbe-
finden auf Langstreckenfahrten
unbedingt notwendig ist (Seite
22/23).

Die Nissan-Ingenieure
nutzten iibrigens den Wind-
kanal nicht nur, um die Karos-
serie aerodynamisch zu opti-
mieren, sondern auch zu den
scheinbar unwichtigen
Messungen, wie schnell bei
normalen Reisegeschwindig-
keiten der Zigarettenrauch
wieder aus dem Innenraum
entfernt wird.

Wie sie iibrigens der ge-
samten Be- und Entliftung
des Maxima besondere Auf-
merksamkeit widmeten (1).
Das System ist so ausgelegt,
daf} auch unter extremen Be-
dingungen freie Sicht rundum
und groftmoglicher Luftaus-
tausch gewiihrleistet ist.

Die Heizung spricht
schnell an, die Anordnung der
individuell verstellbaren Luft-

auslisse ermiglicht abge-
stimmte Warm- und Kaltluftzo-
nen — der Kopfbereich bleibt
selbst bei Hochstabgabe des
Geblises weitgehend zugfrei.

Die als Sonderausstat-
tung erhiltliche Klimaanlage
sorgt fiir besonders angenehme
Temperaturverhéltnisse unter
allen Wetterbedingungen und
somit auch fiir gesteigerte'
Konditionssicherheit.

Ob man das Cockpit in
seiner Gesamtheit oder im
Detail betrachtet, alles ver-
deutlicht die Erfahrung und die
Kompetenz der Nissan-Desi-
gner und -Ingenieure im Auto-
mobilbau. Bei einem Automo-
bil wie dem Maxima ist so ein
hihenverstellbares Lenkrad
selbstverstindlich (3). Und
alle Hebel und Schalter sind
auch ohne Lesen der Bedie-
nungsanleitung einfach zu be-
dienen (4).
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Es ist leicht, im Nissan
Maxima eine entspannte Sitzpo-
sition einzunehmen (1). Auch fir

te, denn Sitz
oung sind stufenlos
Die Sitzschienen

eine
anpas-

). Mit einem Fingerdruck

lassen sich iiber die Zentralver-
elung alle Tiiren schlie










Der Raum fiir die Fond-
iere ist reichlich bem
(1). Die Mittelarmlehne (3) unter-
streicht den ,,wohnlichen”
Charakter der Ausstattung. Das

konsequent verwirklichten Be-
mt. Und

3-Punkt-Automatikgurten, den

integrierten Kopfstiitzen und den
rnleuchten (4).




Uberzeugend in
jedem Detalil.

Der Nissan Maxima ist kein Automobil, das mit
flottem Heckspoiler daherkommt und sportliche Fahrlei-
stungen verspricht. Er hat sie. Wie selbstverstindlich.
So wie er auch — bezogen auf seinen normalen Einsatz-
zweck — viele Vorteile bietet. Mit ihm wird die Kompetenz
von Nissan als einem der grofiten Automobilhersteller
der Welt besonders deutlich. Der Instrumente fiir Kiufer
entwickelt, die sich bevorzugt fiir einen neuen Status
entscheiden: fiir den durch Fortschritt und Intelligenz.

Dies driickt sich beim
Nissan Maxima nicht nur in High-
Tech-Lésungen und geringerer

Umweltbelastung, sondern auch
in besonderer Funktionsqualitat
aus. Die wird bestimmt von
guten Detaillésungen. Lassen
Sie uns darum hier von weiteren
Details sprechen.

Es ist immer noch selten
genug, daBl zwei AuBenspiegel
serienmiifig sind. Beim Maxima
sind sie nicht nur elektrisch ver-

Bild 1: Mineral-Effekt-
Lackierung gegen Aufpreis
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stellbar, sondern auch beheizt.

Bei Nissan weill man auch,
daf} es nicht geniigt, einen groflen
Kofferraum anzubieten. Man
muf} ihn auch bequem beladen
kinnen. Beim Maxima reicht der
Kofferraumdeckel bis zur Stof3-
stange (3). Und er ldft sich auch
weit 6ffnen. Bis zu einem Winkel
von 90°,

Die Hauptscheinwerfer sind
elektrisch hohenverstellbar, so
daB man sie entsprechend dem
Beladezustand des Wagens ein-
stellen kann.

Natiirlich sind auch elektri-
sche Fensterheber serienmiflig.
Oder die Tiirzentralverriegelung.
Und ist eine serienméifig vorhan-
dene Innenraumleuchte mit
Dimmereffekt ein verzichtbarer
Luxus?

Nissan meint: nein.
Schlieflich wurde der Maxima
eigentlich nur so ausgestattet,
wie das bei Automobilen der
Sonderklasse iiblich sein sollte —
so gesehen ist der Maxima viel-
leicht sogar Extraklasse. Es lohnt
ganz bestimmt, sich noch aus-
fithrlicher zu informieren. Thr
Nissan Partner erwartet Sie —
zur Probefahrt.

Obwohl man als Hersteller
sicher sein kann, dafl Kiufer von
Luxus-Limousinen in jedem Fall




ein Schiebedach —natiirlich meist
n Aufpreis — mitb
den, hat Nissan dem Maxima

ein elektrisches Glas-Hub-

Schi ach mit verse

bereitung mit elektr
Antenne und Lau




Qualitit ist bei uns das Mab

aller Dinge.

Der Name NISSAN ist weltweit ein Begriff
fiir Qualitat. Und wenn NISSAN-Automobile z.B.
im TUV-Report und bei Kiuferbefragungen in aller
Welt mit ganz oben stehen, hat das viele Griinde.

Als einer der grofiten und weltweit operieren-
den Automobilhersteller — allein in Europa sind wir

Wir nutzen den Know-
how-Vorsprung im Umgang
mit automatisierten Ferti-
gungsstraflen und fortschritt-
lichsten Qualitéitskontroll-
Techniken, einschlie3lich laser-
gesteuerter Roboter. Aus den
besonderen Qualititsanforde-
rungen unserer Raumfahrtpro-
jekte gewinnen wir laufend
neue Erkenntnisse. Entschei-
dende Voraussetzungen dafiir,
dal} wir nicht nur erstklassige
Qualitit anbieten kénnen, son-
dern dies auch aulerordentlich
preiswert.

Hochwertige Produlkt-
Qualitit verdient eine gleich-
wertige Teileversorgung.

Unser Zentrallager in Neuss
und vier regionale Teile-
Depots in Augsburg, Essen,
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m 4 Lindern mit Produktions- oder Montagestéitten
vertreten — investiert NISSAN konsequent in
modernste Technologien fiir Entwicklung und Ferti-
gung. So verfiigen unsere Entwicklungszentren iiber
zweil Cray-Supercomputer und sind {iber einen eige-
nen Satelliten miteinander verbunden.

Achern und Reinbek garantie-
ren eine flichendeckende und
schnelle Teileverfiigbarkeit.
Fehlende Teile kommen per
Express iiber Nacht aus unse-
rem européischen Zentrallager
in Amsterdam. Dort sorgen
eine computeriiberwachte
Lagerhaltung und die direkte

Satellitenverbindung zu unse-
ren Werken fiir einen reibungs-
losen Nachschub.



Technische Daten MAXIMA
Limousine / Katalysator
Sitzplitze 5
MOTOR/ELEKTRIK
Motorart 4/Takt Otto
Zylinderzahl/ Bauart 6/V-Anordnung
Hubraum em® 2960
Bohrung x Hub mm 87,0 % 83,0
Leistung kW (PS)/beimin™ 125 (170) /5600
Max. Drehmoment Nm /bei min?  248/2800
Verdichtung 10,0
Gemischaufbereitung elektronische Benzineingpritzung,
Schubabschaltung

Motor-Stenerungssystem

ECCS-System mit Transistorziindung,
Klopfsenszor, Kaltstartautomatik

Abgasreinigungssystem geregelter Dreiwege-Katalysator mit
Lambdasonde und Abgasriickfiihrung
Ventilsteuerung OHC (eine obenliegende Nocken-
welle pro Zylinderreihe)
Batterie (wartungsfrei) 12V /55 Ah
Lichtmaschine 1080W
KRAFTUBERTRAGUNG
Getriebeart 5-Gang, mechanisch (4-Stufen Automatik
einschl, Overdrive und Wandler- -
tiberbriickungskupplung, elektronisch
geregelt mit zwei Schaltprogrammen)
Getriebeiibersetzung I =3,29(2,79 IV =0,95(0,69)
II =1,85(1,55) V =0,80
1II=1,27(1,000 R =345(2,27)
Achsiibersetzung 3,65 (3,57)
Antrieb Vorderradantrieb
FAHRWERK/LENKUNG
Vorderachse Einzelradauthingung mit McPherson
Federbeinen und Stabilisator
Hinterachse Einzelradaufhiéingung mit Federbeinen,
Doppelquerlenkern, Lingslenkern
und Stabilisator
Felgengrifie 614 JJ x 15 (Alufelgen)
Reifengrife 205/65 R 1594V
Bremssystem Hydraulisches Zweikreisbremssystem
mit Bremskraftverstirker und -regler,
elektron, Antiblockier-Bremssystem
vorn: innenbeliiftete Scheibenbremsen
hinten: Scheibenbremsen
Lenkung Zahnstangenlenkung mit drehzahl-
abhingiger Servounterstiitzung,
Sicherheitslenksiule
ABMESSUNGEN/GEWICHTE
Liénge / Breite / Hihe mm  4780/1760/1405
Radstand mm 2650
Spurweite vorn / hinten mm 1510/ 1490
Wendekreis m 11,8
Kofferrauminhalt nach VDA-Messung 1 510
Zul. Gesamtgewicht kg 1915 (1960)
Leergewicht" ke 1359(1404)
Zuladung kg 556 (556)
Anhiingelast bei 12% Steigung
gebremst kg 1500
ungebremst kg 697 (700)
Anhingelast bei 8% Steipung
gebremst kg 1850
Zul. Achslast vorn/hinten kg 1050/990
Zul. Stiitzlast / Dachlast kg 75/100
VERBRAUCH/FAHRLEISTUNG
Tankinhalt 1 70
Kraftstoffart bleifreies Superbenzin DIN 51 607
Kraftstoffverbrauch Stadtzyklus 1 13,3(15,9)
nach DIN 70030 bei 90 km/h | 7,20 7,4)
1/100 km bei 120 km/h 1 9,0(9,1)
Beschleunigung von 0-100 km/h 5 8,7( 9,5)
Hiichstgeschwindigkeit km/h  220(201)
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Die Ausstattung

AUSSENAUSSTATTUNG

NebelschluBleuchte und uckfahrscheinwerfr _

Z-Stuﬁ Frontscheiben Wisch-Wasch-Anlage und einstellbare Intervallschaltung

Kiihlergrill, Stobfanger, rgriﬁe und Seitenschutzleisten in Wagenfarbe lackiert

elektrisches Glas-Hub-Schiebedach mit verschiebbarer Sonnenblende, wahlweise
auch ohne Schiebedach mit Klimaanlage (Mehrpreis) lieferbar.

elektrische Radioantenne einschl. Heckscheibenantenne

Motorhaube mit zwei Gasdruckfedern

Geschwindigkeitsregelanlage

seitlich schwenkbare Stoff-Sonnenblenden/anf der Beifahrerseite mit
Make-up Spiegel

Innenraum vollstindig mit hochwertigem Teppichboden ausgelegt

voll ausgekleidete Kofferraumseitenwiinde einschl. Teppichoden

Warn- und Kont.rleucht. n . ftstoserve, angezogene Handbremse/
Bremsfliissigkeitsstand, nicht geschlossene Tiiren, Scheibenwaschanlage,
(ldruck, Batterieladung, heizbare Heckscheibe, NebelschluBleuchte, Motorcheck,
ABS-System, Overdrive (in Verbindung mit Automatikgetriebe)

regelbare Instrumentenbeleuchtung

beleuchteter Kofferraum, Handschuhfach, ZindschloB und qungsarmaturen

Innenraumleuchte mit Dimmereffekt

vierstufiges, tastengesteuertes Heiz- und Frischluftgeblise mit Smogschaltung
und Zwangsentliiftung

Heizungsdiisen im Fond
Konsole zwischen den Vordersitzen mit Ablagefach und Deckel

Ablageficher an den Vordertiiren

automaische 3-Punkt Sicerheltsgurte vorn und hinten
{2-Punkt Beckengurt Fondmitte)

elektrische Fensterheber in den Vorder- und Hintertiiren mit Komfortschaltung
fiir die Fahrertir

Ledersitzbeziige einschl. elektrischer Funktion der Vordersitze
(elektr. Langsverstellung der Sitzflichen und verstellbare Neigung

der Riickenlehnen) upreis

Wie bei jedem PKW werden Verbrauch und Fahrleistungen in der Praxis je nach

Fahrweise, technischem Zustand, nicht serienméfigen An- und Aufbauten,

der StraBenbeschaffenheit und drtlichen klimatischen Bedingungen von den nach

der DIN-Priiffnorm ermittelten Werten abweichen.

{ ) =abweichende Angaben Automatikmodell

I =durch die Zusatzausstattung kann sich das Leergewicht des Fahrzeugs
erhihen, wodurch die mégliche Nutzlast verringert wird.
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Das Ergebnis unserer grenzen-
losen Service-Philosophie.

Einen NISSAN zu fahren bedeutet, mit einem
guten Gefiihl unterwegs zu sein. Denn tiberall

begleiten Sie unsere Qualitit, unsere Garantien und

unser hervorragender Service, damit Sie mobil
bleiben. Rund 760 Nissan Vertragshéndler in der

Garantien
Neuwagen-Garantie:

Fiir alle erstmalig zugelasse-
nen Nissan Fahrzeuge gilt die
Nissan Neuwagen-Garantie ein
Jahr ohne Kilometer-Begrenzung.

Fiir alle seit

m 1. 10. 1989 erstmalig

zugelassenen Nissan Fahrzeuge
gilt die 3-Jahre-Garantie,
begrenzt auf eine Fahrleistung von
100.000 Kilometern.

Wird diese Fahrleistung vor
Ablauf von 3 Jahren erreicht, so
endet diese Garantie. — Unabhiin-
gig davon hat im ersten Jahr die
Neuwagen-Garantie ohne Kilo-
meter-Begrenzung Giiltigkeit!

3-Jahre-Garantie

Lack-Garantie

Sie gilt fiir alle Nissan Fahr-
zeuge (auller Urvan, Vanette-
Transporter und Pick-Up) drei
Jahre nach Erstzulassung
(seit 1. 10. 1988) fiir Karosserie-
Lackfehler und -Lackschiiden, die
nicht auf duliere Beschéidigung
oder auf Einwirkung chemischer
Substanzen zuriickzufithren sind.

Garantie gegen Durchrostung

Die Nissan Garantie gegen
Durchrostung gilt sechs Jahre nach
Erstzulassung (seit 1. 1. 1986) ohne
Verpflichtung des Fahrzeughalters
zur Nachbehandlung der Karos-
serie.

Werkstatt-Garantie

Die Nissan Werkstatt-
Garantie gilt ein Jahr fiir alle von
einem Nissan Vertragshandler
eingebauten Nissan Original-Teile
inklusive Arbeitslohn,

(Die Garantiebedingungen
im einzelnen entnehmen Sie
bitte dem Kaufvertrag bzw. dem
Kundendienst-Scheckheft.)

Service

Inspektionsintervalle:
einmal jihrlich oder alle
20.000 km.

Pan Europe Service

Der Pan Europe Service
(giiltig fiir alle Nissan Fahizeuge
mit Erstzulassung seit 1. 4. 1989)
besagt: Die Garantieverpilichtun-
gen der Neuwagen-Garantie, der
3-Jahre-Garantie (neu: ab

1. 10. 1989), der Lack-Garantie und
der Garantie gegen Durchrostung,
werden von jedem Nissan
Vertragshiindler in Westeuropa
ausgefiihrt. Der Nissan Treuepald
gibt aullerdem bei allen neuen
Nissan Fahrzeugen, die regelmi-
[ig beim Nissan Hindler gewartet
werden, eine umfassende Pannen-
hilfe in Westeuropa: wenn erforder-
lich, Abschleppkosten (bis max.

'PAN EUROPE SERVIGE

...immer zu lhren Diensten

& D-02101/32100

SIEZ

Bundesrepublik Deutschland und iiber 3500 Nissan
Partner im europiischen Ausland sind fiir

Sie da. Mit ihrem geschulten Wissen, mit Rat und mit
einem Leistungs-Paket, wie es eben nicht

alltéglich ist.

DM 250,-) bzw. Ubernachtungs-
kosten (bis max. DM 120,- pro
Person) bei liingerer Reparatur
und mindestens 50 km vom Wohn-
ort entfernt.

24-Stunden-Service

Das Nissan Service-Telefon
mit der Ruf-Nummer 02101/32100
ist fiir Sie rund um die Uhr besetzt
und sorgt in unvorhersehbaren
Situationen fiir schnelle und unbii-
rokratische Hilfe. Europaweit.

Niszsan Kundenkontakt-Programm:

Alle Nissan Fahrer werden
laufend iiber alle aktuellen Neue-

rungen rund um Nissan informiert.

Finanzdienstleistungen

Sie nutzen die Vorteile der
Finanzdienstleistungen fiir Thr
NISSAN-Fahrzeug bei NISSAN
FINANZ GmbH und NISSAN
LEASING GmbH.

Sie profitieren von unserem
KNOW HOW in den Finanzie-
rungsfragen rund um NISSAN-
Fahrzeuge. Das gilt natiirlich auch
fiir Gebrauchtwagen.

Leasing

Nigsan Leasing durch die
NISSAN LEASING GmbH. Sie
zahlen die Nutzung des Autos
wiihrend der Vertragslaufzeit. Das
sorgt fiir niedrige Monatsraten,

setzt Geld fiir andere Dinge frei
und schont Thre Reserven. Und die
Sonderzahlung kann mit Threm
Gebrauchten verrechnet werden.

Thr Nissan-Hiéndler berit
Sie fachmiinnisch.

Finanzierung

Die Nissan-Finanzierung
durch die NISSAN FINANZ
GmbH. So bietet Ihnen die
NISSAN-Finanzierung Laufzeiten
von 12-60 Monaten, mit und chne
Anzahlung, zu giinstigen Konditio-
nen; natiirlich auch fiir den
Gebrauchtwagen. Individuelle
Restwert-Finanzierungs-
programme haben den Vorteil
besonders niedriger Raten.

Fragen Sie Thren NISSAN-
Hiindler nach den vielen Maglich-
keiten der Autofinanzierung.
Schnell, einfach und bequem.

Versicherung

Alles aus einer Hand.

Ihr Nissan-Hindler iiber-
nimmt die Abwicklung in Sachen
Versicherung Lhres neuen oder
gebrauchten Nigsan.

Mit dem Nissan-Versiche-
rungs-Service sparen Sie Zeit und
Geld.

Zubehor

Mit dem gepriiften Original
Nissan-Zubehorprogramm haben
Sie die Moglichkeit, Thr Fahrzeug
tiber die schon aullergewshnlich
reichhaltige Serienausstattung
hinaus weiter zu individualisieren,
Ihr Nissan-Handler hilt einen
Zubehdr-Prospekt fiir Sie bereit.
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’7 Ihr Nissan-Vertragshindler: —‘

Nissan Motor Deutschland GmbH, 4040 Neuss 1

NISSAN,

_ Alle Beschreibungen und Abbildungen dieses Prospektes sind unverhindlich, NISSAN bebhiilt sich das Recht vor, jederzeit und ohne éffentliche Anzeige
Anderungen an den beschriebenen Modellen vorzunehmen, die zum Zwecke der Weiterentwicklung oder aus konstruktions- bzw. verkaufstechnischen Griinden
als notwendig erachtet werden.
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