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Mit Anpassung allein hatten
wir es nie so weit gebracht.
Sie sicher auch nicht.



Vor mehr als 25 Jahren steliten
wir einen Sportwagen vor, der
MaBstabe setzen sollte. Entgegen
damaligen Konventionen legten
wir ihn auf Leistung aus. Kompro-
miBlos in allen Bereichen. Ein Auto
fiir Fahrer, denen Souveranitat,
Leidenschaft und Emotionen wich-
tig waren.

Der 911 Turbo hatte schon immer
sein eigenes Ich. Er orientierte
sich nie an den Werten anderer
Supersportwagen. Er orientierte
sich am Leistungsgedanken.

Fur viele Fahrer war er der Sport-
wagen schlechthin. So lange, bis
es einen neuen Turbo gab.

Wenn Sie heute das erste Mal im
911 Turbo Platz nehmen, werden
Sie feststellen, bei Porsche hat
sich nichts geandert. Wieder
haben wir mit Konventionen gebro-
chen. Wieder setzt er MaBstabe.
Und wieder ist er ein Tribut an das
Leistungsprinzip.

Wir sind uns sicher: Der 911 Turbo
wird bei jedem Fahrer Eindriicke
hinterlassen, die sich mit nichts
vergleichen lassen. Und so aber-
mals zu einer Angelegenheit wer-
den, die nicht nur sehr emotional,
sondern auch sehr personlich ist.

Zugegeben, etwas anderes wurde
auch keiner erwarten - Sie sicher
auch nicht.



In einer hoheren
Evolutionsstufe geht es um
eine weitere Ausbildung der
Feinmotorik,

weniger um primitive Kraft.




Der
911 Turbo

Der 911 Turbo ist ein Technolo-
gietrager. Er ist der Beweis
dafiir, wie kraftvoll die Idee
911 ist. Er ist der perfekte
Sportwagen. Und er steht kom-
promiBlos zu seiner Leistung.

Wozu braucht jemand einen
solchen Sportwagen?
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. Olabsaugpumpe

. VarioCam Plus

. Oltank mit Olnebel-
abscheider

. Hydraulischer

Ventilspielausgleich

5. Abgasturbolader

5. Saugleitungen vor
Verdichter
E-Gas-Steller
Einlafiventile
EinlaBinockenwelle
Einzelziindspulen

Ventilfeder

2. Wasserpumpe

Nikasillaufflache
AluminiumpreBkolben
Kurbelwelle
Brennraum
Klimakompressor
Nebenaggregate-
antriebsriemen

. Schmiedepleuel
Servopumpe mit Olvorrats-
behalter

. Druckolpumpe
(darunterliegend)

. Endschalldampfer

. Katalysator mit Regel-

und Uberwachungssonde

. Nockenwellenantriebskette
. Spannschiene

. Kettenspanner




So laufruhig

wie ein 12-Zylinder.

wie ein 8-Zylinder.

So sportlich
wie ein 6-Zylinder.

Basis des Turbo Motors ist das
wassergekuhite 6-Zylinder-Boxer-
Triebwerk aus dem Porsche GT1.
Aufgeladen durch 2 Abgasturbo-
lader, mobilisiert es aus einem
Hubraum von 3.600 cm?

309 kW bei einer Drehzahl von
6.000 1/min. Jeden noch so
leichten Druck auf das Gaspedal
beantwortet es mit absolut ein-
maliger Spontaneitat.

Das maximale Drehmoment von
560 Nm stellt der Motor mit Hilfe
von VarioCam Plus zwischen
2.700 1/min und 4.600 1/min
zur Verflgung — seine Elastizitat
ist beeindruckend. Er produziert
Leistung maheloser als jemals
zuvor, scheinbar ohne Ende.
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Das Ergebnis: spontanes Auf
bauen der Beschleunigung und
eine Laufruhe, wie man sie
nur bei groBvolumigen 8- oder
12-Zylinder-Motoren findet.



Mathematisch gesehen
sind 8 oder 12 Zylinder
immer mehr als 6.
Sportlich gesehen ist es
manchmal umgekehrt.

Der 6-Zylinder-Boxermotor ist
Porsche typisch. Er bietet sehr
guten Ladungswechsel sowie
hervorragenden Massenausgleich,
optimale Drehmomentwerte und
vibrationsarmen Lauf. Die Zylinder
liegen sich in zwei Dreierreihen

im flachen Winkel von 180° gegen-

uber.

Das Kurbelgehause aus Leicht-
metall ist vertikal geteilt, die
Kurbelwelle 8fach gelagert. Zur
Verwendung kommen geschmie-

dete Pleuel. Um die Festigkeit zu

Motorgehause

erhohen, verfugt der Motor tber
gepreBte, durch Spritzoldusen
gezielt gekuhite Aluminiumkolben.

Diese laufen in mit Nikasil be-

schichteten Aluminium-Zylinderlauf-

buchsen. Vorteil: geringerer
Reibungswiderstand und weiter
erhohte Lebensdauer auch bei

Dauerbelastung.

Die Zylinderkopfe sind aus einer
extrem temperaturbestandigen
Leichtmetallegierung. Die Steue-
rung des Gaswechsels erfolgt
uber je zwei EinlaB- und zwei Aus-
laBventile. Sie sind V-formig ange-
ordnet und besitzen doppelte
Ventilfedern. Das garantiert eine
einwandfreie Funktion wahrend
des SchlieBvorgangs, auch bei
den hoheren Kraften, die in aufge-

ladenen Motoren wirken. Der Ein-
laBventilhub ist durch neue Schalt-
stoBel von  klein* auf ,groB”
umschaltbar. Die EinlaBnockenwel-
len sind in ihrer Phasenlage ver-
stellbar. Durch alle diese MaBnah-
men erreicht der Motor hochste
Leistung bei bester Umweltver-

traglichkeit.

Max. Querbeschleunigung: 1,2 g.
Wir haben auch an die
Olversorgung gedacht.

Eine klassische Trockensumpf-
schmierung mit separatem,
motorfestem Oltank sichert die
Olversorgung des 911 Turbo
auch bei anhaltender, extremer

Querbeschleunigung.

Zwei Olabsaugpumpen je Zylinder-
kopf sowie eine zentrale Ruck-
forderpumpe im Kurbelgehause
sorgen dafur, daB das Motorol
schnell und vollstandig in den
Motoroltank gelangt. Das halt den
Olstand gleichbleibend hoch. Eine
sechste Druckolpumpe versorgt
die Schmierstellen im Motor
direkt. Zur Entschaumung des Ols
wurde ein Olabscheider in den

Oltank integriert.



MObiI “ Der 911 Turbo

ist serienmaBig
mit 11 Litern des vollsynthetischen
Mobil 1 Hochleistungsols befullt.
Aufgrund der ausgezeichneten
Schmiereigenschaften sichert es
einen zuverlassigen Kaltstart.
Auch bei tiefsten Temperaturen.
Vollsynthetisches Ol bietet daruber
hinaus bestmoglichen VerschleiB-
schutz und spart Kraftstoff.
Selbst unter Fahrbedingungen, wie

sie im Motorsport auftreten.

Der Olstand laBt sich bequem uber
den serienmaBigen Bordcomputer
abrufen. Das vermeidet nicht nur

schmutzige Finger, das MeBergeb-
nis ist auch genauer als bei einem

herkommlichen OlmeBstab.
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Die Motorkiihlung.

Der Motor des 911 Turbo ist
flussigkeitsgekuhit. Damit jeder
Zylinder gleichmaBig mit Kuhl-
flussigkeit versorgt wird, verwen-
det Porsche eine Querstrom-
kihlung mit vollintegrierter
Kuhiflissigkeitsfuhrung. Alle Kahk-
kanale liegen im Motorblock. Es
gibt weder auBenliegende Schiau-
che noch Leitungen, die storungs-
anfallig sein konnten. Die Quer-

stromkuhlung versorgt jeden

Zylinder gezielt mit Kuhliflussigkeit.

Kein Zylinder erhalt die bereits

von einem anderen erwarmte Kuhl-

flussigkeit. Das Prinzip entstammt
der Formel 1. Es garantiert hohe
Zuverlassigkeit und geringen

Servicebedarf. Die Abwarme des
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Motoréls wird uber einen zusatz-
lichen Ol-/Wasser-Warmetauscher
ins Kiihiwasser abgefuhrt. Die

Kuhler liegen links und rechts vor
den Vorderradern sowie mittig im

Fahrzeugbug.

Die Abgasanlage.

Der 911 Turbo besitzt zwei eigen-
standige, getrennte Abgasstrange
je Zylinderreihe. Die Metallkataly-
satoren sind sehr temperatur-
belastbar, vibrationsunempfind-
licher und erméglichen durch ihre
relativ hohe Warmeleitfahigkeit
die schnelle Aufheizung fir eine
effektive Schadstoffumwandlung

schon kurz nach dem Kaltstart.



.24

Turbolader

Kraft nach Newton:
Masse x Beschleunigung.
Kraft nach Porsche:
wenig Masse x viel
Beschleunigung.

Die durchaus diskussionswurdige
Jagd nach immer mehr Hubraum
und immer mehr Zylindern been-

den wir mit etwas relativ Einfa-

chem: mit intelligenter Turboaufla-

dung und 6-Zylinder-Boxermotor.
Das ist unsere Erfolgsformel.
Zugegeben, wir meinen, Newton
hatte dieses einfache technische
Kunstwerk entziickt.

Die beiden Turbolader sind parallel
geschaltet. Das reduziert Bau-
groBe, Gewicht und verbessert
das Ansprechverhalten bei opti-
malem Wirkungsgrad. Uber ein
gemeinsames Luftfiltergehause
gelangt die Ansaugluft zu den
beiden Verdichtern. Dort wird sie
komprimiert und tber je einen
Ladeluftkihler dem Motor zu-
gefuhrt. Das Ergebnis: optimale
Temperaturwerte in den Brenn-
raumen, eine hohe Zylinderfillung

und niedrige Bauteiltemperaturen.

Die Hohe des Ladedrucks wird
durch die beiden Bypass-Ventile
reguliert. Sie sind an die Abgas-
leitung angeschlossen und in die
Turbinengehause integriert. Bel
2.700 1/min erreicht der Motor
seinen maximalen Ladedruck von
0,8 bar.

Beim 911 Turbo ermittelt zusatz-
lich das Motormanagement die
optimale Hohe des Ladedrucks.
Bei gleichmaBiger, ruhiger Fahr-
weise wird die Motorabstimmung
fir niedrigen Kraftstoffverbrauch

gewahlt. Bei sehr dynamischer

Fahrweise wird die Drosselklappe

.25.

im Teillastbereich etwas weniger
geoffnet. Die Turbolader laufen
mit hoherer Drehzahl. Beschleuni-
gen Sie jetzt, erreichen die Lader
schneller ihre Vollastdrehzahl. Das
Turboloch wird geschlossen, die
volle Leistung steht schneller zur
Verfugung. Zusatzlich sorgen

ein geringes Saugrohrvolumen
und kurze Abgaskrummer fir

gutes Ansprechverhalten.



Wenig Drehzahl,
viel Drehmoment.
Fortschritt aus Weissach.

VarioCam Plus ist eine Weiter-
entwicklung des aus dem 911
bekannten VarioCam Systems.
Es ermoglicht durch eine EinlaB-
nockenwellenverstellung sowie
die Schaltung des Hubs der Ein-
laBventile eine Optimierung von
Leistung und Drehmoment sowie
des Kraftstoffverbrauchs uber

den gesamten Drehzahlbereich

Klingt kompliziert, ist aber ganz
einfach. VarioCam Plus ist ein
2-in-1-Motorkonzept. Es unter-
scheidet zwischen Stadtverkehrs-
oder LandstraBenbetrieb bzw.
maximaler Leistungsanforderung.
Die Umschaltung erfolgt fur Sie
vollig unmerklich. Voraussetzung
fur dieses Plus an Komfort ist ein
Steuergerat mit hoher Rechen-

leistung.

Das Ventilhubverstellsystem
(siehe Grafik) besteht aus schalt-
baren TassenstoBeln, die durch
ein elektrohydraulisches Schalt-
ventil gesteuert werden. Sie
bestehen aus zwei ineinanderlie-
genden StoBeln, die durch einen
Bolzen verriegelt werden konnen.
Dabei wirkt wahlweise der innen-
liegende StoBel uber einen
kleinen und der auBenliegende
StoBel uber einen groBen
Nocken der Nockenwelle auf die

EinlaBventile.



Die EinlaBsteuerzeiten und damit
die Nockenwellenverstellung
erfolgt tiber ein an der Stirnseite
der Nockenwelle angebrachtes
Getriebe. Dieses wird ebenfalls
elektrohydraulisch gesteuert.

Kleiner Nocken,
geringer Ventilhub,
gleichmaBigere Verbrennung.

Im unteren Lastbereich optimiert
VarioCam Plus den Kaltstart. In
der Warmlaufphase werden so
durch eine gleichmaBigere Ver-
brennung die Emissionen deutlich
reduziert. Die Leerlaufqualitat
wird verbessert, der Verbrauch
sinkt.

Im Teillastbereich wird zur Ver-
brauchsreduzierung eine Entdros-
selung des Motors benotigt. Dazu
stellt VarioCam Plus die Nocken-
welle auf viel Uberschneidungs-
flache. Durch den hoheren Rest-
gasanteil werden auch die
Stickoxidemissionen reduziert.

320

—
280 //
240 580
/f 4 z
s 200 / A =N 500 Z
-
= S g
£ 160 7 420
3 -
S 1204 / 340 §
(=)
80 4 260
40
0
2.000 4.000 6.000
Drehzahl (1/min)
GroBer Nocken, Verfugung. Und daran andert sich

maximaler Ventilhub,

hohe Leistung.

Im oberen Lastbereich ermoglicht
VarioCam Plus eine kompromiB-
lose Auslegung auf Leistung. Der
Ventilhub erreicht sein Maximum.
So steht das maximale Drehmo-
ment von 560 Nm bereits ab einer
Drehzahl von 2.700 1/min zur

bis 4.600 1/min auch nichts.
Kurz: maximales Drehmoment,
aber auch maximale Leistung tber

einen groBen Drehzahlbereich.

Sie werden feststellen, daB der
3,6--Boxermotor des S11 Turbo
eine Durchzugskraft entwickelt,
die sonst nur von Motoren mit

deutlich groBerem Hubraum

erreicht wird,

VarioCam Plus



Auch unter Hochspannung

bleibt er ganz ruhig.

Der 911 Turbo hat eine Zundan-
lage mit ruhender Hochspan-
nungsverteilung. Direkt an den
Zundkerzen befinden sich Einzel-
zundspulen, die fur sehr hohe
Zundsicherheit sorgen. Die Funk-
tion des Zundverteilers wird von
der Motronic, dem elektronischen
Motormanagement, ubernommen.
Sie steuert die Einzelzindspulen
direkt an. Optimale Leistung bei
minimalem Kraftstoffverbrauch ist
das Ergebnis.

Es gibt einige wenige Dinge,
die wir nicht lhrer Kontrolle
iiberlassen.

Um unter allen Betriebsbedin-
gungen stets optimal arbeiten

zu konnen, benotigt der Motor
ein Motormanagement. Beim
911 Turbo ubernimmt dies die
Motronic ME7.8. Sie steuert alle
dem Motor direkt zuzuordnenden
Funktionen und Baugruppen (siehe
Diagramm). Daruber hinaus regelt
sie auch die Drosselklappenstel-
lung (E-Gas), eine Voraussetzung
fur das Porsche Stability Manage-
ment (PSM).
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Eine wichtige weitere Steuerfunk-
tion der Motronic ist die zylinder-
selektive Klopfregelung. Da nie
alle sechs Zylinder unter exakt
den gleichen Bedingungen arbei-
ten, wird ihre Klopfregelung ein-
zeln uberwacht und der Zindzeit-
punkt notfalls individuell verstellt
und der Ladedruck abgesenkt.
Das verhindert die Schadigung
eines Zylinders oder Kolbens bei
hoher Drehzahl.



Die Stereo-Lambda-Regelung Gber-
wacht beide Zylinderreihen
getrennt. Zwei korrespondierende
Lambda-Regelsonden steuern die
Gemischzusammensetzung indivi-
duell fir jede Zylinderreihe. Zwei
zusatzliche Uberwachungssonden
korrigieren die Langzeitverande-

Eingangsdaten

Drehzahisignal Kurbehwelle

Phasensignal Nockenwelle

Lastsignal

Druck vor Drosselklappe

Drosselklappenwinkel

Fahrpedalwinkel

Lambdasonden

Klopfsensoren

Temperaturen

- Kuohiwasser

- Ansaugluft vor Drosselklappe
- Motorol

~ Luft im Motorraum

- Umgebung

Fahrzeuggeschwindigkeit

Klimaanforderung

I Wegfahrsperre

[ Kupplungspedal-Schalter

| Umgebungsdruck

rungen der Regelsonden. Dadurch
148t sich die Schadstoffreduzie-
rung wesentlich feiner abstimmen,

Die On-Board-Diagnose nach

Abgas- und Kraftstoffsystem frih-
zeitig und zeigt sie wahrend der
Fahrt an. Erhohter Schadstoffaus-
stoB oder Kraftstoffverbrauch wird
so vermieden.
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Das 6-Gang-Schaltgetriebe.
Damit die Kraft dorthin gelangt,
wo sie hingehort: auf die StraBe.

Um das maximale Drehmoment
von 560 Nm auch dorthin zu
bringen, wo es gebraucht wird
besitzt der 911 Turbo ein Schalt
getriebe, das auf hochste Bela
stungen ausgelegt ist. Durch die
konsequent sportliche Abstim
mung des 6-Gang-Getriebes spuren

Sie beim Hochschalten wahrend

des Beschleunigens die optimale
Anbindung der einzelnen Gange
Trotzdem erlaubt diese Abstim-
mung in Verbindung mit dem
Zweimassenschwungrad ein

HochstmaB an Komfort

Die neuentwickelte Seilzugschal
tung im 911 Turbo verhindert die
Ubertragung von Schwingungen
des Motor-Getriebe-Blocks auf die

Schalteinheit

Schalthebel b-Gang-Getniebe



Die einzige 5-Gang-Automatik
der Welt, die sich fahren laBt
wie ein Porsche Schaltgetriebe.

Den 911 Turbo bekommen Sie
auf Wunsch auch mit der 5-Gang
Tiptronic S. Dabei haben Sie
die Wahl zwischen einem Auto
matikmodus und manuellem

Schalten.

Im Automatikbetrieb bietet die
Tiptronic S funf Fahrprogramme
mit unterschiedlichen Kennlinien
Vom okonomischen Programm fir
ruhige Fahrweise bis hin zum
sportlichen Programm fir hochste
Fahrdynamik. Je nach individueller
Fahrweise und Streckenprofil wahit
die Tiptronic S eigenstandig die
passende Kennlinie aus - und

schaltet dann so, wie Sie es in die

Wipptasten 5Gang Tiptre

em Moment wahrschenlich auch
tun wurden. Schon nach kurzer
Eingewohnung konnen Sie die
Schaltvorgange gefuhlsmaBig uber

das Gaspedal beeinflussen

Besonders bei sportlicher Fahr
weise zeigen sich die Vorteile der
funf Gangstufen. Schnelle Gang-
wechsel ohne Zugkraftunterbre-
chung ermoglichen auch im Auto
matikbetrieb eine sehr agile
Fahrweise. Die spontane Reaktion
ist mit einem Porsche Schaltge

triebe vergleichbar

Weitere intelligente Zusatzfunktio
nen der Tiptronic S: Warmlauf-

programm, Aktivschaltung, Unter-

drickung der Schubhochschaltung,

Gangfixierung in Kurven, Brems

ruckschaltung, Bergerkennung

<31

sowie Schlupfhochschaltung bei

Bremsschub auf glatter Fahrbahn

Bei einem Wechsel in die manuelle
Gasse konnen Sie selbst schalten
Mit den Wipptasten im Lenkrad
Ohne Kuppeln. Ein Tipp nach oben
zum Hochschalten. Nach unten
zum Runterschalten. Ahnlich der
Formel 1. Das Getriebe reagiert
ohne Zugkraftunterbrechung. Die
Schaltzeit liegt bei rund 0,2 s
Doppelt so schnell wie bei einer
herkommlichen Automatik oder

einem klassischen Schaltgetriebe.

Befindet sich der Wahlhebel auf
Automatikbetrieb, konnen Sie die
Gange trotzdem manuell mit den
Wipptasten am Lenkrad wechseln
So wird, auch im Automatikbetrieb,
aus einem Uberholvorgang ein
kurzer Zwischenspurt. Schalten Sie
nicht mehr manuell, wechselt das
System automatisch nach 8 Sekun-
den wieder in den Automatikmo-

dus

Eine Anzeige informiert Sie jeder-
zeit entsprechend den Schaltsym-
bolen auf der Wahlhebelkulisse
uber die gewahlte Fahrstufe und

den tatsachlich eingelegten Gang.



Den 911 Turbo bekommen Sie

nur mit Vierradantrieb.

Ohne Wenn und Aber. Denn ein

Sportwagen mit seinem Leistungs-

potential kann auf Vierradantrieb

nicht verzichten. Nur so erreicht

er bei maximaler Traktion Spitzen-

werte in der Fahrdynamik.

Die Kraftverteilung zwischen Vor-

der- und Hinterachse ubernimmt

eine Visco-Lamellenkupplung. Sie
ubertragt das Antriebsmoment
und gleicht Drehzahlunterschiede
zwischen den beiden Achsen aus.
Die AuBenlamellen sind mit dem
Gehause verbunden, die Innenla-
mellen mit der Nabe. Dazwischen

befindet sich Silikonal.

Sobald die Drehzahlen von Vorder-
und Hinterachse voneinander
abweichen, ubertragt sich das
anliegende Drehmoment aufgrund
der Flussigkeitsreibung von der
schneller drehenden auf die lang-
samere Lamellenseite. Dabei sind
standig mindestens 5% der Kraft
an der Vorderachse wirksam. Im
normalen Fahrbetrieb sind es bis

zu 35 %. Im Extremfall bis zu 40 %.

Eine noch weiter gehende Ent-
lastung des Fahrers garantiert der
Vierradantrieb in Verbindung mit
PSM und der besonders komforta-
blen Tiptronic S. Hierbei stabili-
siert PSM das Fahrzeug wenn
notig sogar durch eine unmerkliche
Korrektur der Schaltvorgange.

Und sorgt fur noch mehr sicheren

FahrspaB.



Regelwerke machen
keinen SpaB.
Ausnahmen bestatigen
die Regel.

Das intelligente Porsche Stability
Management (PSM) ist ein auto-
matisches Regelsystem zur Stabi-
lisierung des 911 Turbo im fahr-
dynamischen Grenzbereich.
Sensoren ermitteln dabei perma-
nent Fahrtrichtung, Fahrgeschwin-
digkeit, Giergeschwindigkeit und
Querbeschleunigung des Fahr-
zeugs. Aus den Werten errechnet
PSM die tatsachliche Bewegungs-
richtung. Weicht sie von der
gewunschten Spur ab, initiiert
PSM gezielte Bremsvorgange an
einzelnen Radern. Reichen die
Bremsfunktionen zur Stabilisierung
nicht aus, greift PSM via MSR
(Motor-Schleppmoment-Regelung)
in die Motorsteuerung ein. Zun-

dung, Einspritzung und Drossel-

> Fabrzeugger

Kur sabwesc hung

Unterstewern ohne PSM

& Fahrzeuger-
bewegung/
Kursabweichung

ziert, daB das Fahrzeug bei opti-
maler Geschwindigkeit stabilisiert

wird.

Beim Beschleunigen auf unter-
schiedlichen Fahrbahnoberflachen
verbessert PSM die Traktion.
Lastwechselreaktionen bei Schub
oder Teilbremsung in Kurven
werden bis zur maximalen Quer-
beschleunigung kompensiert.

PSM entlastet Sie genau dann,

klappenstellung werden so modifi-

& Korrektur der
Fahrzeughurs
abweichung und

&%

Untersteuern mit PSM

& Korrektur der
Fahrzeughurs-
abweschung und
Stabfiserung

wenn es darauf ankommt. Und

sollte lhnen nach purem aktivem
Fahrerlebnis auch ohne Absiche-
rung sein (im 911 Turbo durchaus
verstandlich) - PSM laBt sich

abschalten.



Fiir schwammiges
Auf und Ab konnten wir uns

noch nie begeistern.

Das Fahrwerk des 911 Turbo ist
auf agiles Fahrverhalten mit uber-
legenen sportlichen Handling-
eigenschaften ausgelegt. Durch
konsequenten Leichtbau bleiben
das Gesamtgewicht und das der
ungefederten Massen niedrig.

So garantiert es hochste Fahr-
sicherheit, unabhangig von der
Beladung, sowie gut beherrschbare

Lastwechselreaktionen in Kurven,

Spurwechsel bewaltigt es selbst
bei hohen Geschwindigkeiten
absolut sicher und harmonisch.
Das Eintauchen der Karosserie
beim Anfahren und Bremsen sowie

die Neigung bei sportlicher Fahrt in

Kurven ist minimal. Sie spuren so
gut wie keine Abrollgerausche
oder Vibrationen, die das Erlebnis

911 Turbo schmalern konnten.

Etwas anderes haben Sie sicher-

lich auch nicht erwartet

Er folgt keinem Trend.
Er folgt der Ideallinie.

Die McPherson-Vorderachse und
die Mehrlenker-Hinterachse mit
ihren beiden teilisolierten Fahr-
schemeln gewahrleisten Fahr-
sicherheit auf unterschiedlichen
Fahrbahnuntergrinden. Und in

Extremsituationen.

Vorderachse

An der Vorderachse kommt eine
Federbeinachse mit einzeln an
Langs- und Querlenkern aufge-
hangten Radern zum Einsatz. So
werden sie prazise gefuhrt. Das
verspricht absolute Spurtreue und
uberlegene Handlingeigenschaften

in jeder Fahrsituation.

Die Hinterachse ist eine im Renn-
sport erprobte Mehrlenkerachse
mit Fahrschemel im LSA-Konzept
(Leicht-Stabil-Agil). Diese gewichts
optimierte Konstruktion sorgt fur
noch bessere fahrdynamische
Eigenschaften. Selbst bei schnel
ler Kurvenfahrt muB praktisch
nicht starker eingelenkt werden.
Der Fahrschemel basiert auf einer
Aluminium-Rahmenstruktur. Er
reduziert die Abrollgerausche und

versteift die Karosserie.



Kennen Sie noch jemanden,
der sich exakt dorthin bewegt,

wo Sie in Gedanken schon sind?

Feinfuhlig und zielgenau - die
direkt reagierende Servolenkung
des 911 Turbo bietet ausge-
pragten StraBenkontakt. Dennoch
st der Kraftaufwand beim Ein-
parken gering, ebenso Lenkrad-
winkel und Wendekreis. Das
Ergebnis ist eine Lenkprazision
wie im Motorsport — selbst bei

entspannter Einkaufsfahrt.

18-Zoll Hohlspeichenrader:

Weniger ist wieder einmal mehr.

Der 911 Turbo steht serienmaBig

auf 8 J x 18- beziehungsweise auf

11 J x 18-Zoll-Radern im Turbo
Design.

Die Speichen der Rader sind hohl

ausgefuhrt. Der Gewichtsvorteil

pro Rad betragt etwa 3 kg.

-35.

Hinterachse

18208l Hohlspeichenrad

Vorne sind Reifen der Dimension
225/40 ZR 18 montiert, hinten
295/30 ZR 18. Damit der

911 Turbo auch bei hoher
Geschwindigkeit sicher die Spur

halt.



A

Sicherheit

Im Zentrum des Orkans
herrscht immer Ruhe.
Sicher ganz angenehm

zu wissen.
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Das Bremspedal des
911 Turbo sollten Sie sehr
bewuBt betatigen.

Der 911 Turbo hat eine der besten
Bremsanlagen, die jemals in ein
Serienfahrzeug eingebaut wurden.
Sie erreicht Spitzenwerte bei
Verzogerung, Standfestigkeit und
Spurtreue. Sie ist auf extreme
Belastungen selbst unter hartesten

Bedingungen ausgelegt.

Senenbremse 911 Turbo

An Vorder- und Hinterachse
kommt eine verstarkte 4-Kolben-
Festsattelbremse aus Aluminium
in Monobloc-Bauweise zum Ein-
satz. Dabei werden einteilige
Bremssattel verwendet. Die Vor-
teile liegen in der hoheren Form-
steifigkeit, dem besseren Druck-
punktverhalten auch bei hochsten
Belastungen sowie niedrigerem
Gewicht. Sie bemerken dies
durch schnelles Ansprechen und
Losen der Bremse. Der Pedalweg

ist kurz, die Dosierung prazise.

Die gelochten Bremsscheiben
ermoglichen optimales Bremsver-
halten bei Nasse. Die Ansprech-
zeit wird verringert, da sich
entstehender Wasserdampfdruck

so schneller abbaut.

Zur erhohten Warmluftableitung
sind die Bremsscheiben innen-
beluftet. Die rotlackierten Brems-
sattel verfugen uber ein neu-
artiges integriertes System zur
Luftfihrung. So konnte die Brem-
senkihlung im 911 Turbo weiter
perfektioniert werden. Das Ergeb-
nis: eine Uberragende Standfestig-

keit der Bremsanlage.

Der Bremsscheibendurchmesser
an der Vorder- und Hinterachse
betragt 330 mm. Ein Vier-Kanal-
Antiblockiersystem (ABS) der
Generation 5.7 und ein 10-Zoll-
Vakuumbremskraftverstarker ver-
vollstandigen die umfangreichen
Optimierungen am Bremssystem
und ermoglichen eine Bremslei-
stung, die rund viermal hoher ist

als die Motorleistung.






0b Tag oder Nacht,
werden Sie nur noch an
der Uhrzeit erkennen.

Seit dem Modelljahr 2001 neu bei
Porsche ist das Bi-Xenon-Licht.
Es verbessert die Lichtausbeute
und sorgt fur sehr hohes Licht-
volumen. Im Grenzbereich vor der
Hell-dunkel-Grenze stellt es mehr
Licht zur Verfigung. Eine tages-
lichtahnliche Lichtfarbe sorgt fur
ermudungsfreies Sehen.

Das Bi-Xenon-Licht arbeitet nach
dem Gasentladungsprinzip. In die
Hauptscheinwerfer ist eine D2S-
Xenonlampe integriert. Durch eine
Glaslinse wird das Licht auf die
StraBe projiziert. Eine drehbare
Strahlenblende vergroBert die
Lichtaustrittsflache. So wird die
Fahrbahn wesentlich breiter und
homogener ausgeleuchtet. Das
bringt entscheidende Sicherheits-
reserven - besonders in lang-
gezogenen, unubersichtlichen Kur-
ven. Im Fernlichtbetrieb sorgen
Zusatzhalogenscheinwerfer fir
eine sehr hohe Reichweite, wichtig
bei hohen Geschwindigkeiten auf
langen geraden StraBen.

Eine dynamische Leuchtweiten-
regulierung vermeidet bei unter-
schiedlichen Beladungen oder
Nickbewegungen des Fahrzeugs
die Blendung des Gegenverkehrs.
Verstarkt wird dieses Plus an
Sicherheit durch mit Anti-Blendlack
uberzogene Scheinwerfer.

Die serienmaBige Scheinwerfer-
Reinigungsanlage ist direkt in die
Scheinwerfer integriert. Dies redu-
ziert den Weg des Spritzwassers,
erhoht die Reinigungsleistung und
spart Gewicht.

Die Heckleuchten des 911 Turbo
sind in rote und graue Funktions-
bereiche unterteilt. Fir ein dynami-
sches Nachtdesign sorgen hoch-
glanzpolierte und metallisierte
Gehauseoberflachen. Das Fahr-
zeugheck wird durch sehr breite
SchluBlichter mit jeweils 3 Glith-
lampen betont.






Passive Sicherheit bei der
Konstruktion: Leistung
heiBt beim 911 Turbo
nicht nur Motorleistung.




Ein Fahrzeug mit den Fahrleistun-
gen des 911 Turbo muB entspre-
chende Beitrage zur Sicherheit
liefern. Samtliche heute gultigen
gesetzlichen Forderungen zum
Insassenschutz werden Ubertroffen.
Ob bei Frontal- oder Seitenaufprall,
Schrag- oder Heckaufprall oder
Uberschlag.

Im Vergleich zu seinem Vorganger
hat er eine geanderte Rohbaustruk-
tur. Die neue Konstruktion bietet bei
einem Aufprall hohen Schutz. Vorne
wird eine von Porsche patentierte
Langs- und Quertragerstruktur
eingesetzt. Dieser Tragerverbund be-
steht aus drei ubereinanderliegen-
den Ebenen. Sie nehmen die Defor-
mationsenergie auf und verteilen
die Krafte. Das reduziert die Defor-
mation des Innenraums bei einem
Crash.

Der Tank liegt gut geschutzt

hinter der vorderen Deformations-

zone. Die Kraftstoffleitungen
befinden sich auBerhalb der De-
formationsbereiche. Und die
Steifigkeit der gesamten Karos-
serie konnte durch modernste
Materialien und intelligente Kon-
struktion deutlich erhoht werden.
Zusatzlich besitzt der 911 Turbo
eine Turverstarkung aus einem
extrem hochfesten Stahlprofil

(Borstahl). Fur noch mehr

Sicherheit beim Seitencrash.

Auch die Plazierung des Motors
im Heck tragt zur passiven Sicher-
heit bei: Bei einem Frontaufprall
dringt er nicht in den Fahrgast-
raum ein.

Die komplette Karosserie erhalt
einen vorbildlichen Oberflachen-
schutz. Der Porsche 911 Turbo ist
aus beidseitig feuerverzinktem
Stahlblech gebaut. Diese MaB-
nahme sorgt fur die legendare
Langlebigkeit eines jeden
Porsche. Da das Material nicht
korrosionsanfallig ist, ermudet es
nicht. So gewahrleistet es nach
vielen Jahren noch die geforderte
Steifigkeit und Crashsicherheit.




Man kann an Schutzengel
glauben,
Oder auf Porsche Ingenieure

vertrauen.

Fullsize-Airbag fur Fahrer und
Beifahrer sind beim 911 Turbo
selbstverstandlich. Fir noch mehr
Sicherheit beim Seitencrash

sorgt das ,Porsche Side Impact
Protection System* (POSIP). Es
besteht aus einem Seitenairbag
und einer energieaufnehmenden
Turtafel. Neben dem Schutz des
Brustkorbs erhoht POSIP auch den
Schutz des Kopfbereiches. Zusatz-

lich bietet eine Turverstarkung aus

extrem hochfestem Stahlprofil

(Borstahl) weitere Sicherheits-
reserven. Der Airbag bildet ein
flaches Kissen zwischen dem
Insassen und der Turtafel. Durch
das groBe Volumen von 30 | ist
er auf dem gesamten Sitzverstell-

bereich wirksam.

Die Kopfstutzen im 911 Turbo
zahlen zu den sichersten der Welt.
Sie sind in die Lehne integriert

und konnen deshalb nicht falsch
eingestellt werden. AuBerdem

serienmaBig: Sicherheitslenksaule,

Dreipunktgurte mit Gurthéhenver-
stellung vorne, Gurtstraffer und
Gurtkraftbegrenzer, abgerundete
Kanten, energieaufnehmende
Verkleidungsteile und schwer
entflammbare Materialien im

Innenraum.

Damit Sie von anderen gesehen
werden, sind Tursicherungs- und
Ausstiegsleuchten an der Tur-
innenseite angebracht. Sie
beleuchten den Ausstiegsbereich

(weiB) und signalisieren dem nach-

folgenden Verkehr das Offnen der
Tur (rot).

Den 911 Turbo hétte jeder

gerne.

Deshalb serienmaBig: Wegfahr-
sperre mit Transponderlosung
sowie eine Alarmanlage mit kon-
taktgesteuerter AuBenhautuberwa-
chung und Infrarotdnnenraumuber-
wachung. Eine Safe-Sicherung
sorgt dafur, daB das Fahrzeug
nach dem VerschlieBen mit der

Funkfernbedienung nicht mehr

45

uber die Innenturgriffe’ geoffnet
werden kann. SchlieBlich soll
thr 911 Turbo bleiben, wo er hin-

gehort: in lhren Handen.



AnpreBdruck: hoch.
Luftwiderstand: niedrig.

Der 911 Turbo hat bei der Linien-
fuhrung nichts von der klassischen
Form seiner Vorganger verloren.
Er ist deren logisch konsequente
Evolution. UnmiBverstandlich

Porsche. UnmiBverstandlich Turbo.

Das Design paBt sich aero-
dynamischen Anforderungen an.
Mit einem c,-Wert von 0,31
erreicht der 911 Turbo den gering-
sten Luftwiderstand aller bisheri-

gen 911 Turbo Modelle - bei

gleichzeitig niedrigen und ausge-
wogenen Auftriebsbeiwerten an

Vorder- und Hinterachse.

Die zusatzliche Lippe an der Bug-
verkleidung reduziert die unter
dem Fahrzeug durchstromende
Luft. So konnte der Vorderachs-
auftrieb entscheidend reduziert
werden. Der HeckabschluB mit
dem ausfahrbaren Spaltfligel
reduziert den Luftwiderstand und

den Auftrieb an der Hinterachse.



Normalerweise denkt man bei

Sportwagen an Verzicht auf
Komfort.

Aber was ist schon normal an
einem 911 Turbo?




Beim 911 Turbo werden Sie
immer wieder hinschauen.
Bei den Instrumenten allerdings

geniigt ein Blick.

Alles Wichtige ist da - und alles
Uberflissige fehlt. Fir Spielereien
ist kein Platz. Die Schalter
befinden sich exakt dort, wo Ihre
Hand sie erwartet. Sie bedienen

sie intuitiv.

Die funf klassischen Rundinstru-

mente bilden eine optische Ein-

heit. Der analoge Drehzahimesser,

die digitale Kilometer- und die
Tageskilometeranzeige befinden

sich in der Mitte, die analoge und

digitale Geschwindigkeitsanzeige

links daneben, rechts die Zeituhr.

N TE 19.5°C =
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Uber alle wichtigen fahrrelevanten
Daten informiert Sie der serien-
maBige Bordcomputer durch das
Anzeigenfeld unter dem Drehzahl
nesser. Es ist als Punktmatrix

aut. Durch die feinere Auf-
teilung der Anzeige wurde so die
Darstellung erheblich verbessert.
Sie gibt Auskunft iber Ladedruck,
Olstand, Durchschnittsgeschwin-

eit, Durchschnittsverbrauch,

Restreichweite und AuBen-

temperatur

Die Kontrolleuchten fir Fernlicht
und Blinker befinden sich im
Bereich des Drehzahimessers, die
anderen Warnleuchten auf einer

Leiste unterhalb der Instrumente.

Alle Digitalinstrumente pa

ligkeit und Kontrast automatisch

n Hel

H

an die Umgebung an. Die Neigung
der Glaser vor den analogen
Instrumenten 1aBt fast keine Spie-
gelungen auftreten. So sind alle

Instrumente jederzeit gut able




Wenn lhnen in Luxus-
Limousinen etwas fehit,
finden Sie es

wahrscheinlich hier.

Den 911 Turbo bekommen Sie
serienmaBig mit einer Lederaus-
stattung. 5 Farben stehen zur
Wahl. Mit Leder Gberzogen sind
u.a. Sitze, Schalttafel, Tur- und
Fondseitenverkleidung. Der Dach-
himmel ist aus Alcantara in der von
lhnen gewahlten Interieurfarbe
Hochwertige Teppiche und Applika-
tionen in Aluminiumoptik sorgen fur
ein luxurioses und dennoch sport-
liches Ambiente. Fast alle Kunst-
stoffteile sind mit Softlack in der
von lhnen gewahiten Interieurfarbe
lackiert. Des weiteren finden Sie im
911 Turbo erstmals einen Cuphol-
der, der sich unter der Mittelduse
befindet und zwei Bechern einen

sicheren Absteliplatz bietet.

Ein Orientierungslicht leuchtet die

Bereiche um ZiundschloB, Schalt
hebel und Turoffner aus. Der Deckel
des 100-Liter-Kofferraums und der
Heckdeckel lassen sich vom Innen-
raum aus offnen - elektrisch per
Knopfdruck. Zusatzlich konnen Sie
den Kofferraumdeckel auch uber

den Zundschlussel offnen.




Offnungstasten Kofferraum-/Heckdecke

Al
i

Fondsitzanlage

Die vollelektrischen Sitze des

911 Turbo sind in Hohe, Neigung
und Langsrichtung verstellbar.
Ebenfalls elektrisch verstellbar
sind die Lehne und die Neigung
des Sitzkissens. Durch den guten
Seitenhalt der Sitzwangen fiuhlen
Sie sich im Sitz festgehalten, aber
nicht beengt. Eine Memory-Funk-
tion speichert 2 Sitzpositionen auf
der Fahrerseite. Zusatzlich konnen
Sie jeweils im Zundschlussel und
im Ersatzschlussel eine weitere
Sitzposition speichern und uber
die Funkfernbedienung abrufen
Ohne Aufpreis erhalten Sie auf

Wunsch lederbezogene Sportsitze

Aufgrund des vergroBerten Innen-
raums sind die Rucksitze breiter,
die Kopffreiheit ist groBer und der
Einstiegskomfort besser als beim
Vorgangermodell. Die Ablage-
flache dahinter bietet einen Stau

raum von rund 40 |. Werden die

Onentierungshcht

Sitzlehnen nach unten geklappt,
haben Sie im Fond ca. 175 | Stau

raum.

SerienmaBig ist auch das 3-Spei
chen-Airbaglenkrad mit mehr-
farbigem Porsche Wappen. Lenk-
radkranz und Prallplatte sind

lederbezogen.

Den ,turbo* Schriftzug finden Sie
uf den Einstiegsblenden, den
Radzierdeckeln und dem Heck-

deckel

Ebenfalls serienmaBig: ein auto-
matisch abblendbarer Innen- und
AuBenspiegel mit integriertem

Regensensor fur Frontscheiben-

wischer.




Kompromisse wollen es jedem
recht machen.

Wir nur lhnen.

Bitte schon: Ebenfalls serien-

maBig ist die automatische Klima-

anlage mit integriertem Aktiv-
kohlefilter. Sollten die Scheiben
im Winter vereist sein, hilft die
gesonderte Defrost-Taste. Ein
Knopfdruck - schon stellt die

Automatik Heizung und Geblase

so ein, daB die Scheibe schnellst-

moglich abgetaut wird. Der
serienmaBige Heckscheiben-
wischer mit drei Wischzyklen
wurde so konstruiert, daB Ihnen
das groBtmogliche Sichtfeld
bleibt.

Der auf Wunsch erhaltliche

ParkAssistent wird aktiviert,

sobald Sie den Ruckwartsgang

einlegen. Ultraschallsensoren

in der Heckverkleidung erkennen,

wenn Sie sich einem Hindernis
nahern, und warnen durch
einen Signalton. Je naher Sie
dem Hindernis kommen, desto
kurzer werden die Tonpausen.
Ab etwa 30 cm nach hinten
und 10 cm zu den Seiten setzt

ein Dauerton ein.
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Das serienmaBige Cassettenradio
CR-22 stellt hochste Anspruche
zufrieden. Es verfugt Gber einen
Doppeltuner fiir RDS-Diversity
(unmerkliches Umschalten zur
starksten empfangbaren Frequenz
des eingestellten Senders). Es
stehen 50 Speicherplatze zur
Verfugung. Die ,EON-Funktion®
blendet automatisch aktuelle
Verkehrsfunknachrichten ein. Der
starkste empfangbare Sender
wird auf dem Display angezeigt.
Das Autoreverse-Cassettenlauf-
werk verfugt tber einen Titelsuch-
lauf sowie tiber Dolby B und C.
Auf Wunsch erhalten Sie auch das
CD-Radio CDR-32 oder das Mini-
Disc-Radio MDR-32.

Fur welche Komponenten Sie sich
auch entscheiden, mit dem Bose®
Sound-System kommen sie richtig
zur Geltung. SerienmaBig.

Nachdem mit Hilfe einer speziellen

Software die exakte Plazierung

MiniDisc-Radio MDR-32

der Lautsprecher errechnet
wurde, werden Radio und CD-
Spieler auf das jeweihge Porsche
Sound-System abgestimmt, Es
besteht aus TSM-Schaltverstarker
und leistungsstarken Endstufen,
die 50 % ethizienter sind als
lineare Verstarker. Und hat inte-
grierte Signalverarbeitung: hebt
die Basse an, wenn die Laut-
starke abnimmt, d.h., sie gleicht
aus. Die aktive Equalization sorgt
fur ausgewogenen Klang tber
das gesamte Frequenzspektrum,
aktive Kompressorschaltung ver-
hindert Verzerrungen bei groBe-

rer Lautstarke.

Und die Basse? Kommen aus
einem maBgeschneiderten Laut-
sprechergehause mit Tief- und
Mitteltoner in der Turverkleidung
sowie einem Subwoofer hinter
den Riicksitzen. Mit einer Schlag-
kraft, die beispiellos ist. Erganzt
mit naturgetreuem Raumklang,

«55.

Mittek/Hochtoner in der Schalttafel

BaBreflexbox mit Tieftoner in der Tur

Mittel-/Hochtoner im Fondbereich

fein abgestimmten Mittel- und
Hochtonern, setzt er neue MaB-
stabe in der Wiedergabe von
Musik.

Im 911 Turbo.



Alles in einem: Navigation,
Bordcomputer, Telefon,
Klimaanlage.

Damit Sie sich auf die StraBe
konzentrieren konnen.

Das Porsche Communication
Management (PCM) ist ein inte-
griertes Kommunikationssystem,
das Sie auf Wunsch erhalten.
Ganz gleich, ob Sie sich an einen
unbekannten Zielort leiten lassen
mochten, einen Anruf tatigen,
Ihrer Wunschmusik zu noch feine-
rem Klang verhelfen wollen oder
schlicht Ihre voraussichtliche
Ankunftszeit wissen mochten: Mit
PCM haben Sie lhre gesamte

Kommunikation jederzeit im Griff.

Einer der zentralen Bestandteile
des PCM ist das satellitengefiihrte
GPS-Navigationssystem mit inte-
grierter Antenne. Sie legen einfach
die CD-ROM des jeweiligen Landes
in das Laufwerk, geben eine
Adresse oder ein Sonderziel ein:
Das System bestimmt via Satellit
lhren Standort und fuhrt Sie mit

Sprachunterstitzung ans Ziel.

Der Bordcomputer des PCM ver-

sorgt Sie auf Wunsch mit folgen-

den Daten: Uhrzeit und Datum
sowie Durchschnittsverbrauch,
Durchschnittsgeschwindigkeit,
Fahrzeit und zuriickgelegte

Strecke. AuBerdem informiert er

Fahrzeit bisher

hmin 28:
Strecke bisher

Fahrdaten ...
- zum Ziel
- seit12:29
km___1642.6 pypervmmpem

B-Geschuingigkeit
kb 60.9 Einstelien

#-Uerbrauch

12.0 Riicksetzen

U100 km

uber die Reichweite sowie tiber
die Zielentfernung und berechnet
aus Zielentfernung und zukinftiger
Durchschnittsgeschwindigkeit
auch noch lhre voraussichtliche
Ankunftszeit.

Richtung:
PORSCHE STRASSE

“

.|l“ﬂ
D2 PRIVAT

Das GSM-Telefon des PCM hat
eine Sendeleistung von 2 Watt. Es
verfugt uber einen integrierten
Kartenleser sowie eine serien-
maBige Freisprecheinrichtung.
Das System schaltet die Audioan-

lage fir die Dauer des Telefonats

il
Haufige Nrn.
Telefonbuch

Letzte 5 Nrn.

Anrufliste
Optionen
Bearbeiten

stumm. Als Option ist ein Passiv-
horer fur diskrete Telefonge-
sprache erhaltlich. Die Antenne
befindet sich versteckt und gut
geschutzt seitlich im Bereich des

Wasserkastens.

Weltweit nutzbar wird das PCM
durch die Wahlmoglichkeit zwi
schen Kilometer- und Meilenan
zeige sowie durch die Berucksich
higung verschiedener Sprachen

und Zeitzonen

Analog zum Klimasteuergerat
konnen Sie alle kimarelevanten
Daten auch uber den groBen Bild-

schirm des PCM abrufen.

MANUELL

«57.

Klangerlebnis unvergeBlich.
Selbst wenn Sie den Motor aus-
schalten.

Das PCM bietet Ihnen Audio vom
Feinsten. Zur Ausstattung gehort
ein RDS-Radio mit je 6 Stations-
tasten in 4 Ebenen (2x FM, 1x FM
Autostore, 1x MW) sowie Ver-
kehrsfunk. Das Cassettenlaufwerk
mit Autoreverse-Funktion verfugt
uber Dolby B und eine auto-

matische Bandsortenumschaltung.

Fur den perfekten Klang sorgen
Balance, Fader, Klangregelung fir
Hohen und Tiefen sowie eine
geschwindigkeitsabhangige Laut-
starkeregelung (GAL). AuBerdem
lassen sich ein externer DSP-Ver-
starker (Digital Sound Processing)
sowie ein externer 6fach-CD-

Wechsler anschlieBen.

1 S4 WUERT VF %]
7 SWA? Stumm O
3 SWRI Regional &
4 SWR3 Autostore
5 ANTENNE!
6 RADIO 7

Einstellen



Umwelt

Wenn es um den Rennsport
geht, wollen wir immer die
Ersten sein.

Wenn es um die Umwelt geht,
ist es im Prinzip dasselbe in

Griin.
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Gewohnlich zahlt bei
Sportwagen der rote Bereich.
Bei uns zahlt auch der griine.

Der 911 Turbo ist ein Erlebnis.
Aber keines, das unvertretbar auf
Kosten der Umwelt geht. Seit
den 60er Jahren arbeitet Porsche
am Einsatz umweltfreundlicher
Materialien sowie an der Abgas-
und Schadstoffreduzierung. Und
war haufig Vorreiter bei der Ein-
fihrung neuer Abgastechniken im
Automobilbau.

N ity P S Pbben] ST

Zum Beispiel mit der Einfihrung
der serienmaBigen On-Board-
Diagnose Il im 911 Turbo von
1995. Nicht zuletzt vor dem
Hintergrund dieser Erfahrung
entstand das Abgaszentrum der
Automobilindustrie im Porsche
Entwicklungszentrum in Weissach.

Die logische Konsequenz: Der
911 Turbo erfillt alle derzeit
gultigen Abgasvorschriften. Sie
werden bei ihm nur die neueste

Abgastechnologie finden. Seine

AN WS LA 2 PER RS B A Al Y AR S Rk

2 Metallkatalysatoren unterscheiden
sich zum Beispiel deutlich von
herkommlichen Keramikversionen.
Sie zeichnen sich durch schnel-
leres Ansprechverhalten, hohere
Umwandlungsrate, langere Lebens-
dauer und geringen Leistungsver-
lust aus. Kurz nach dem Kaltstart
wird der SchadstoffausstoB bereits
zu 98% reduziert.

Auch bei den Lambdasonden setzen

wir fihrende Technologien ein.

Von den Sonden fihrt ein separates

Massekabel zur Motronic. Da das
Sondensignal so nicht gestort
werden kann, ist die Messung ge-
nauer und sicherer.

Beim Kraftstoffsystem haben wir
die Ausdunstung von Kohlen-

wasserstoffen praktisch eliminiert.

Alle kraftstoffihrenden Leitungen
bestehen aus Aluminium, dampf-
fuhrende Leitungen aus Mehr-
schicht-Kunststoff.

Klassische Konzerte beginnen
mit der halben Umdrehung
eines Turbo Ziindschliissels.

Der 911 Turbo erfiillt alle derzeit
gultigen Gerauschvorschriften.

Er beseitigt Gerausche bereits an
der Quelle. Motorteile sind steifer,
bewegte Teile leichter, Einbau-
spiele geringer. Zusatzliche MaB-
nahmen wie groBvolumige
Schalldampfer und Resonatoren
im Ansaugsystem vermindern
Gerausche weiter.

Und zwar uber die gesamte
Lebensdauer. Dennoch werden Sie
innen Typisches horen: Porsche
Sound.




Fast alle alten Porsche landen

im Museum.

Soviel zum Thema Recycling.

Sportwagen von Porsche werden
seit mehr als 50 Jahren gebaut.
Und uber zwei Drittel davon
fahren auch heute noch auf der
StraBe — weltweit. Das Recycling
spielt also praktisch kaum eine

Rolle.

Die lange Lebensdauer ist ein
wesentlicher Teil der Porsche
Philosophie und des Porsche
Umweltkonzepts. Denn das beste
Recycling ist kein Recycling,

sondern Weiterverwendung.
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Dennoch: Es kommen nur mo-
dernste und umweltschonende
Bauteile zum Einsatz. Der Anteil
an Eisenmetallen betragt 56 %,

der an Leichtmetallen wie Alumi-

nium und Magnesium nahezu 20%

Der 911 Turbo ist frei von Asbest,

Cadmium, FCKW und von Teilen,
die mit FCKW hergestellt wurden.

Beispiel: Die Auspuffanlage wird aus
Edelstahl gefertigt. Sie rostet nicht
und halt ein Autoleben lang. Samt-
liche Leichtmetall-Werkstoffe sind
sehr gut recycelbar. Der 911 Turbo
kann mit heutigen Verfahren theore-
tisch zu tber 80% wiederverwertet
werden. Alle Werkstoffe sind fur
das spatere sortenreine Recycling
gekennzeichnet. Die Verringerung
der Kunststoffvarianten erweitert

diese Moglichkeiten.

Eigentlich schade:
Wir werden Sie

immer seltener sehen.

Lange Wartungsintervalle ermog-
lichen den ressourcenschonenden
Umgang mit Betriebsstoffen und
VerschleiBteilen. Ebenso reduzie-
ren sie die Werkstattkosten.

In den letzten 25 Jahren wurden
bestandig die Intervalle ver-
langert und der Wartungsaufwand

verringert.

< 63"

Die Service-Intervalle des 911 Turbo
sprechen fiir sich: Motorol alle
20.000 km. Zindkerzen, Ol- und
Luftfiltereinsatz alle 40.000 km.
Kraftstoffilter alle 80.000 km.

Der Wechsel von Kuhiflussigkeit
entfallt beim 911 Turbo vollig.

Ein absolutes Novum in seiner

Fahrzeugklasse.

Fazit: Der 911 Turbo ist umwelt-
freundlicher als viele andere Kraft-

werke.



Damit nicht nur
der Kaufvertrag
Ihre Handschrift tragt.




Und wenn die Farbe
noch so dezent ist -
Sie werden ihn miihelos

wiederfinden.

Ein 911 Turbo ist der perfekte
Ausdruck personlicher Freiheit,
Ein Ausdruck von Individualitat und
Charakter. Da spielt die Farbe eine

groBe Rolle.

Sie haben die Wahl zwischen
4 Uni- und 8 Metallic- sowie

9 Innenraumfarben.

Und sollte fur Sie nicht die richtige
dabeisein, halten wir fur Sie gegen
Aufpreis noch 4 Sonderfarben
bereit. Oder Sie bringen uns ein
Muster lhrer Lieblingsfarbe mit,
und wir lackieren lhren neuen

911 Turbo dann in genau dieser.

SchiieBlich soll er genau so aus-

sehen, wie Sie ihn sich wunschen.

Standardfarben.

schwarz

indischrot

carrarawei

speedgelb



Metallicfarben.

arktissilbermetallic orangerotperlcolor

basaltschwarzmetallic dschungelgrinmetallic

orientrotmetallic sealgraumetallic

lapisblaumetallic meridianmetallic
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Serienfarben Interieur.

Kunstleder/Leder/Softlack*/
Alcantara (Himmel). Schalttafel.

schwarz schwarz

graffitigrau graffitigrau

savannabeige savannabeige

metropolblau metropolblau

nephritegriin nephritegrin

Eine werkseitige Empfehlung der Farbkombinationen finden Sie in der separaten Preisliste.
.68 -

Teppich.

schwarz

graffitigrau

savannabeige

metropolblau

nephritegrun



Sonderfarben Interieur.

Leder/Softlack®/
Alcantara (Himmel)**. Schalttafel. Teppich.

boxsterrot boxsterrot boxsterrot

zimtbraun zimtbraun zimtbraun
Naturleder

Leder/Softlack*/

Alcantara (Himmel)**. Schalttafel. Teppich.

dunkelgrau natur dunkelgrau natur dunkelgrau natur

braun natur braun natur braun natur

* Softack in Interieurfarbe, bei Naturleder schwarz. ** Himmel Alcantara, schwarz
.69 -



Er ist perfekt.
Aber er ist noch nicht

ganz wie Sie.

Die Serienausstattung des

911 Turbo 3Bt kaum Winsche
offen. Dennoch: Porsche erfillt
Ihnen auch gerne jeden lhrer

Sonderwiinsche.

Sie haben die Wahl zwischen
einzelnen Paketen und Produkten,
mit denen Sie lhren 911 Turbo
noch etwas individueller, noch
etwas sportlicher oder noch etwas
komfortabler gestalten konnen.

AuBen und innen.

Auf den folgenden 3 Seiten haben
wir Ihnen diese Produkte Uber-
sichtlich nach Themengebieten
zusammengestellt. Die Seiten-
zahlen geben Ihnen AufschluB
daruber, auf welcher Seite dieses
Kataloges die einzelnen Zusatz-

ausstattungen abgebildet sind.

Detaillierte Informationen zu den
Zusatzausstattungen erhalten
Sie selbstverstandlich bei lhrem

Porsche Zentrum/Handler.

Interieur Leder

Interieur WurzelAhorn

Interieur arktissiber




Bezeichnung

Exterieur.

« Sonderfarben

* Individualfarben

« ParkAssistent (Einparkhilfe hinten)
« Windschutzscheibe mit Grinkeil

« Elektrisches Hebe-/Schiebedach
« Dachtransportsystem silber

* Ohne Modellbezeichnung

* Aerokit Turbo

Antrieb und Fahrwerk.
« EdelstahEndrohre
* Tiptronic S

Rader.
« Radnabenabdeckung konkav, mit farbigem Wappen
« Felgenstern und Radnabenabdeckungen in Exterieurfarbe

lackiert, mit farbigem Porsche Wappen

71

Radnaben:

I-Nr.

Code
Code
635
567
650
549
498
XAF

X54
249

446
XD9

abdeckung konkav

Seite

7

72
31,52,70

71
71



EdelstahlEndrohr Kombinstrument lackiert in Interieurfarbe

Bezeichnung

Interieur.

* Sportsitze Leder

* Zifferblatter Kombi-nstrument lackiert in Interieurfarbe
* Lordosenstiitze links, rechts

¢ Sitzheizung links/rechts

* Tempostat

* Sicherheitsgurte indischrot/speedgelb/maritimblau

Leder.

* Raffledersitzanlage

* Lederausstattung in Sonderfarben
* Lederausstattung in Individualfarben
* Interieur-Paket Leder (groB)

* Mittelkonsole hinten in Leder

Holz: Wurzel-Ahorn hell oder dunkel.

* Holz-Paket (groB)

* Holz-Paket (klein)

¢ 3-Speichen-Lenkrad Wurzel-Ahorn/Leder in Interieurfarbe

* Schalt-/Handbremshebel mit Wurzel-Ahorn verkleidet,
kombiniert mit Leder in Interieurfarbe, inklusive Aluminium-Einsatz

* Tiptronic Wahlhebel/Handbremshebel mit Wurzel-Ahorn verkleidet,
kombiniert mit Leder in Interieurfarbe, mit aluminiumfarbenem Einsatz

Mittelkonsole hinten in Leder

I-Nr. Seite
P77 -
X45 72
586/513 -
P14 -
454 -
XSX/XSY/XSW -
982 53
Code -
Code -
E70 70
XMz 70,72
E71/E72 70
E75/E76 73
XPB/XPC 73
YO7/Y08 72
Y62/¥Y63 70

Die genauen Bestandteie dieser InterieurPakete entnehmen Sie bitte der giltigen Preisliste, oder fragen Sie bei lhrem Porsche Zentrum/Handler.
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Sportsitze Leder 3-Speichen-Sportlenkrad Carbon/Leder 3-Speichen-Sportlenkrad WurzetAhorn/Aeder

Carbon.

« Interieur-Paket Carbon (groB) E73 -

* Interieur-Paket Carbon (klein) E77 73

« 3-Speichen-Sportlenkrad Carbon/Leder XPD 73

» Schalt-/Handbremshebel mit Carbon verkleidet, Y05 -
kombiniert mit Leder in Interieurfarbe, inklusive Aluminium-Einsatz

« Tiptronic Wahlhebel/Handbremshebel mit Carbon verkleidet, Y61 -
kombiniert mit Leder in Interieurfarbe, mit aluminiumfarbenem Einsatz

* Mittelkonsole hinten Carbon XMJ =

« Einstiegsblenden aus Carbon mit ,turbo® Schriftzug X69 -

Aluminium/Edelstahl.

« Schalt-/Handbremshebel mit Leder in Interieurfarbe bezogen, inklusive Aluminium-Einsatz Y06 70

« Tiptronic Wahlhebel/Handbremshebel mit Leder in Interieurfarbe bezogen, Y23 -
mit aluminiumfarbenem Einsatz

« Zifferblatter Kombi-Instrument aluminiumfarben X71 70

 Aluminium/Edelstahl/Chrom-Paket X29 -

* Einstiegsblenden in Edelstahl mit ,turbo” Schriftzug X70 -

Audio und Kommunikation.

» Porsche CDR-22 inklusive Ablage 695/696 -
* Porsche CDR-32 inklusive Ablage 698 -
* Porsche MDR-32 699 55
* CD-Wechsler CDC-3 692 -
« Porsche Communication Management (PCM) 662 51, 54, 56
* Passivhorer fir PCM 663 70
« Telefonvorbereitung fiir Mobiltelefon 618 -

Weitere Informationen zu den Individualausstattungen erhalten Sie bei Ihrem Porsche Zentrum/Handler.

.73



Die meistkopierte Doppelseite
in der Automobilindustrie,

Motor

Zylinderzahl
Hubraum

Leistung

bei Drehzahl

Max. Drehmoment
bei Drehzahl
Verdichtung

Kraftiibertragung

Antrieb

Schaltgetriebe

Tiptronic S verfugbar

Fahrwerk

Vorderachse

Hinterachse

Lenkung
Bremse

Fahrstabilisierungssystem
Rader
Reifen

-74 .

6

3.600 cm®

309 kw

6.000 1/min

560 Nm
2.700-4.600 1/min
9,4:1

Alirad
6-Gang
ja

McPherson-Federbeinachse,
Stabilisator
Mehrienker-Hinterachse LSA,
Stabilisator

Servo, hydraulisch
4-Kolben-Aluminium-Monobloc-
Festsattel vorn und hinten,
Scheiben innenbeliiftet und
perforiert

PSM inkl. ABS, ASR, ABD
VA: 8)x 18, HA: 11 ] x 18
VA: 225/40 IR 18

HA: 295/30 ZR 18



Leergewicht

DIN
Nach EG-Richtlinie®
Zul. Gesamtgewicht

Fahrleistungen

Hochstgeschwindigkeit
0-100 km/h

0-160 km/h

Elastizitat (80-120 km/h)

Verbrauch in 1/100 km

Nach 93/116/EG
Innerstadtisch
AuBerstadtisch
Gesamt
CO,Emissionen g/km

Abmessungen

Lange
Breite
Hohe
Radstand

Kofferraumvolumen (VDA)

Tankinhalt (Nachfillvolumen)

*Nach EG-Norm gilt das Leergewicht fur Fahrzeuge in serienmaBiger
Ausstattung. Sonderausstattungen erhdhen den Wert. Im angegebenen
Wert sind 68 kg fiir den Fahrer und 7 kg fir Gepack berucksichtigt.

Schaltgetr./Tiptronic S

1.540 kg/1.585 kg
1.615 kg/1.660 kg
1.885 kg/1.930 kg

Schaltgetr./Tiptronic S

305 km/h/298 km/h
4,2s/49s

9,2s5/10,6 s

5,0 s/6,0 s (5./4. Gang)

Schaltgetr./Tiptronic S

18,9/21,9
9,2/9,6
12,9/13,9
309/339

4.435 mm
1.830 mm
1.295 mm
2.350 mm
100 |

641
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Betreuung

Boxster und Betreuung:
Beides gibt es so nur von
Porsche.

Wir mochten lhnen mehr bieten
als nur einen auBergewohnlichen
Sportwagen. Unsere Kreativitat
erschopft sich nicht nur in der
Entwicklung neuer technischer
Details. Wir bieten lhnen an, auch

auf vielen anderen Gebieten |hr

Partner zu sein.

Porsche Classic

Ihr Ansprechpartner fur alle
Porsche, die alter als 20 Jahre
sind. Von Porsche Classic
erhalten Sie Original-Ersatzteile
ebenso wie Reparaturen oder
guten Rat fur Ihren ,Oldtimer*.

Porsche Zentrum/Handler

Ihr Porsche Zentrum/Handler
steht lhnen jederzeit gern zur Ver-
fugung. Hier werden Sie von er-
fahrenen Fachleuten absolut
zuverlassig betreut. Egal, ob es
sich um Original-Ersatzteile han-
delt, um Zubehor, Accessoires,
Leasing, Finanzierung, Fahrzeug-

versicherungen oder anderes.

Porsche Magazin

Christophorug

»Christophorus*

Unsere Kundenzeitschrift, die
alle zwei Monate erscheint. Mit
Neuigkeiten, interessanten Be-
richten und Interviews rund um
die Marke Porsche.

<76 -

Porsche Assistance

Eine Service-Leistung, die Innen
im In- und Ausland zusatzliche
Sicherheit bietet. Sie umfaBt Pan-
nen- und Unfallhilfe, Abtransport
und Bergung im Falle einer Panne
oder eines Unfalls und andere
Versicherungsleistungen. Sie er-
halten sie automatisch mit dem

Kauf eines Porsche.
PORSCHE

" o ——
The new 911 GT2.

ke 1 e b P ek wl.

Porsche im Internet

Auf unserer Homepage finden Sie
Aktuelles und Interessantes rund
um Porsche. Die Adresse lautet

www.porsche.com.



Porsche Exclusive

Hier finden Sie viele Anregungen,
wie Sie einen Serien Porsche

ab Werk nach lhren Vorgaben um-
risten lassen, ihn noch etwas per-
sonlicher machen konnen. Optisch,
technisch oder beides. Auf jeden
Fall aber in Handarbeit. Es gibt
fast nichts, was es nicht gibt.

Porsche Selection

Das sind ausgewahlte Accessoires
und Mode, die perfekt zu einem
Porsche passen. Welil sie zeitlos,
hochwertig und individuell sind.

Porsche Tequipment

Unser Zubehor, mit dem Sie lhren
Porsche ganz individuell von
lhrem Porsche Zentrum/Handler
nachrusten lassen konnen.

Mit Artikeln, die perfekt auf lhren
Porsche abgestimmt sind. Und
bei denen die Gewahrleistung voll
erhalten bleibt.

Porsche Driving Experience

1. Der Porsche Travel Club.

Er bietet exklusive Erlebnisreisen
und faszinierende Reiseformen.
Infos unter ++49 (0) 711/911-8155
bis -8157

Porsche Clubs

Weltweit gibt es rund 440 Porsche
Clubs mit tber 100.000 Mit-
gliedern. Die Clubs engagieren
sich im gesellschaftlichen,
sportlichen Bereich und stehen
allen Porsche Fahrern offen.
Informationen erhalten Sie unter

www.porsche.com.

2. Die Porsche Sportfahrschule.
Hier haben Sie nicht nur die Moglich-
keit, lhren Porsche besser kennen-

zulernen, sondern auch sich selbst.
Vor allem in Grenzsituationen. Infos
bei Ihrem Porsche Zentrum/Handler
oder unter ++49 (0) 711/911-8315.

Die neuen Kataloge von Exclusive, Tequipment, Selection sowie der Porsche Driving Experience erhalten Sie bei Ihrem Porsche Zentrum/Handler,



Fazit

In iiber 25 Jahren 911 Turbo
haben wir ihn standig noch
leistungsfahiger, noch sicherer,
noch aerodynamischer, noch
komfortabler und umweltver-
traglicher gemacht. Bei jedem
dieser Schritte hatten wir nur
den Fahrer im Blick. Ihm ein
perfektes technisches Gerat an

.78+

die Hand zu geben. Eine einzig-
artige Umsetzung des Themas
Sportwagen.

Der 911 Turbo ist ein Stiick
faszinierende technische Uber-
legenheit, ein Technologie-
trager. Bereits nach den ersten
Metern auf dem Fahrersitz

werden Sie merken, er ist ein
Angebot an Menschen, denen
Emotionen mehr bedeuten als
Konventionen. Ein schones
Stiick automobiler Zukunft.
Ein Konzept, dessen Harmonie
MaBstdbe setzt.

Er produziert Leistung miihe- Zugegeben, ein groBartiger

loser als jemals zuvor, schein- Moment.
bar ohne Limit. Plotzlich hort

das Konkurrenzdenken auf.

Sie verspiiren eine Ruhe und

Gelassenheit, wie Sie sie noch

nie erlebt haben. Der 911 Turbo

gibt Ihnen das Gefiihl, endlich

angekommen zu sein.

+ 79



Die abgebildeten Fahrzeugmodelle
zeigen die Ausstattung fur die
Bundesrepublik Deutschland. Sie
enthalten z. B. auch Sonderaus-
stattungen, die nicht zum serien-
maBigen Lieferumfang gehoren
und nur gegen Aufpreis erhaltlich
sind. In verschiedenen Landern
sind aufgrund landerspezifischer
Bestimmungen und Auflagen nicht
alle Modelle verfugbar. Bitte infor-
mieren Sie sich uber den genauen
Ausstattungsumiang bei lhrem
Porsche Zentrum/Handler oder
Ihrem Importeur. Anderungen von
Konstruktion, Ausstattung und
Lieferumfang sowie Abweichungen
im Farbton und Irrtimer bleiben
vorbehalten.

Porsche, Carrera, Targa, Boxster
und das Porsche Wappen sind
eingetragene Marken

der Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG.

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG
Porscheplatz 1

D-70435 Stuttgart
www.porsche.com
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