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Turbos gibt es einige. Aber es gibt nur einen 911 Turbo. Diese Erkenntnis

mag nicht ganz neu sein. Aber fiir uns gilt sie mehr denn je. Denn der 911 Turbo
ist unsere Referenz - fiir alles, was wir bauen. Der Ausgangspunkt. Um an die
Spitze des Machbaren zu gelangen. Wieder einmal.



Auf dem Mond. Am Nordpol. Im tiefsten
Dschungel. Uberall war schon jemand und
hat Neuland erschlossen: die Flagge
aufgestellt, das Gipfelkreuz errichtet und
Geschichte geschrieben.

Wo also reihen wir uns ein? Hinter den Vor-
gangern? Sicher, wir wiirden ankommen.
Bei einer altbekannten Losung. Bei etwas,
das funktioniert. Aber kommen wir damit
weiter?

Die Antwort liegt auf der Hand. Und sie
fordert uns Mut ab. Den Mut, Wege einzu-
schlagen, die in Frage stellen, was einst
in Stein gemeiBelt wurde. Wo andere

abwinken, setzen unsere Ingenieure an.
Nur so wird aus der Zukunft mehr als
das nachste Kalenderblatt.

Beim 911 Turbo hat das Tradition. Die

Tradition, ausgetretene Pfade zu verlassen.

Wie 1974. Die Ausgangslage fiir die
Entwicklung eines Supersportwagens war
widrig. Olkrise und Wirtschaftsflaute
diktierten der Automobilindustrie puritani-
sche Sparsamkeit. Was tun als Sport-
wagenhersteller? Die eine Moglichkeit:
das Gebot der Stunde ignorieren und auf
maximale Leistung setzen. Die andere:
der vorgegebenen Marschrichtung folgen.

In Zuffenhausen nahm man beide Wege
unter die Lupe — und ging einen dritten:
Aufwand und Nutzen auf Porsche Art
optimieren. Also aus vorhandenen Mitteln
das Maximum herausholen, die Leistung
steigern und die Effizienz erhohen. Das
Ergebnis: der 911 Turbo. Auf dem Pariser
Automobilsalon sorgte er zuerst fiir Kopf-
schiitteln. Um zu erkennen, dass hinter
191 kW (260 PS) tatsachlich mehr steckte
als rohe Kraft, musste man genauer hin-
schauen. Unter die Motorhaube: Dort
verbarg sich mit 6 Zylindern und 3 Liter
Hubraum ein kleiner, kompakter Antrieb,
der trotz seines vergleichsweise geringen
Hubraums iberraschend viel leistete.

Aus Kopfschiitteln wurde Anerkennung.
Schnell war klar: Mit dem Turbo war eine
Referenz fiir den Sportwagen geboren

- die unsere Ingenieure vor eine Heraus-
forderung stellt. Denn die Messlatte liegt
hoch. Und mit jeder neuen Generation
legen wir sie ein Stiick hoher.

Unrealistisch. Allzu idealistisch, konnte
man meinen. Zugegeben: Wir sind
selbst jedes Mal wieder (iberrascht,
welche Antworten unser Entwicklungs-
zentrum findet.
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SchlieBlich fragen wir nach mehr Perfor-
mance im Hochstleistungsbereich — und
zwar bei reduzierten Verbrauchswerten.

Bei dem neuen 911 Turbo haben unsere
Ingenieure 90% aller Bauteile neu ent-
wickelt und wieder eine neue Referenz
gesetzt. Mit gesteigerter Motorleistung,
mit dem jetzt serienmaBigen verbesser-
ten Porsche Doppelkupplungsgetriebe
(PDK), mit einer deutlich erweiterten

Serienausstattung und mit dem Thermo-

management. Die Erwartungen tber-
troffen haben sie mit der neuen Hinter-
achslenkung und dem neuen System
Porsche Active Aerodynamics (PAA),
das in dieser Form weltweit erstmals
in Fahrzeugen mit StraBenzulassung

eingesetzt wird. Nur ein paar dieser
Antworten, die aus einem rundstrecken-
tauglichen Porsche auch einen alltags-
tauglichen Sportwagen machen. Und die
uns beweisen, dass nur weiterkommt,
wer sich an den eigenen Traumen misst.
Unsere Ingenieure lassen sich seit 50
Jahren an ihnen messen. Mit der Idee 911
haben sie die Tradition Zukunft begriin-
det. Der neue 911 Turbo schreibt sie fort.

Was ihn im Kern ausmacht: der unbedingte
Wille zur Leistung. Damit stoBt er bis an
die Spitze des Machbaren vor. Aber nicht
um jeden Preis. Er Gbernimmt auf intelli-
gente Art und Weise Verantwortung — mit
hoher Sicherheit fiir Fahrer und Beifahrer
und hervorragenden Effizienzwerten fir

die Umwelt. Personlichkeit schlieBlich
macht jeden 911 Turbo unverwechselbar
und findet ihren Ausdruck in einer Form,
die flir Sportwagen MaBstabe setzt —
asthetisch und funktional.

Der 911 Turbo. Die Referenz seit 1974.
Mit dem neuen 911 Turbo und dem
neuen 911 Turbo S findet sie ihre bisher
kraftvollste Auspragung.




Viele Design-Objekte sind schon. Die
wenigsten bleiben es: Der Zeitgeist staubt
schnell ein. Wirklich iberzeugen kann
Design nur, wenn die Form keine Hiille
bleibt, sondern einer Funktion folgt. Wenn
wir spiiren: Dieses Objekt vor uns, es
kann, es darf gar nicht anders sein.

Dann entsteht, was wir zeitlos nennen.
Was zur Referenz wird. Zur Basis der
nachsten Entwicklungsstufe.

Die Herkunft der neuen 911 Turbo Modelle
lasst keine Zweifel aufkommen. In Formen-
sprache, Proportionen und Linienfiihrung
sind sie eindeutig Porsche. Die Kotfliigel
sind hoher als die Fronthaube, bei den
neuen 911 Turbo Modellen sind sie mit

28 zusatzlichen Millimetern Breite hinten
gegeniiber den Vorgangermodellen beson-
ders kraftig ausgelegt. Fahrzeughohe und
Fahrzeugiiberhange wurden verringert.

Der Radstand hingegen wurde im Ver-
gleich zu den Vorgangern um 100 mm

verlangert. Das verbessert die Fahrstabili-

tat und streckt die Dachlinie. Die neuen
911 Turbo Modelle erscheinen kraftvoller
und noch sportlicher.

Typisch 911 Turbo ist der Spaltfligel am
Heck. Er wurde komplett iiberarbeitet
und bildet zusammen mit dem adaptiven
Spoiler des neuen Bugteils das vollig
neu entwickelte System Porsche Active
Aerodynamics (PAA, s. S. 55).
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Die Rader sind mit 20 Zoll bei beiden
Modellen serienmaBig um einen Zoll gro-
Ber als bei den Vorgangern. Zudem sind
sie in Schmiedetechnik gefertigt und in
hochwertiger Bi-Color-Optik ausgefiihrt.
Die neuen Serienrader des 911 Turbo S
sind einen halben Zoll breiter und verfligen
Uber Zentralverschliisse, die aus dem
Motorsport abgeleitet sind.

Serie beim neuen 911 Turbo S sind die
Bugverkleidung mit zusatzlichen Luft-
hutzen (Airblades) sowie die SportDesign

AuBenspiegel mit V-formigem SpiegelfuB.
Ihre filigrane Optik belegt, dass Sportlich-

keit nicht nur eine Frage der Kraft ist.
Denn man kann Material sparen — und
an Profil gewinnen.

Die neuen LED-Hauptscheinwerfer inkl.
Porsche Dynamic Light System Plus
(PDLS+, s. S. 59) sind ein weiteres Bei-
spiel fiir den hohen Anspruch, den wir
beim Design der 911 Turbo Modelle anle-
gen. Sie verbrauchen wenig Energie und
verleihen dem S-Modell serienmaBig eine
noch einpragsamere Optik. Auf Wunsch
sind sie auch fiir den neuen 911 Turbo
erhaltlich.

Im Interieur setzt sich die Evolution des
Prinzips Turbo fort. Der neu gestaltete

Innenraum ist auf einen Punkt konzentriert:

den Fahrer. Hinter dem Lenkrad laufen

alle Informationen zusammen. Die anstei-

gende Mittelkonsole liberzeugt mit
intelligentem Bedienkonzept und durch-
dachter Ergonomie.

A\

Klassische Referenz: die 5 Rundinstrumen-
te mit dem Drehzahlmesser in der Mitte.
Das Kombiinstrument mit hochauflésen-
dem 4,6-Zoll-Farbbildschirm versorgt

Sie mit allen Informationen des Bordcom-
puters oder des Audiosystems.

Sportlichkeit und Komfort verbinden
die vollelektrischen Sportsitze. Im neuen

911 Turbo sind sie Serie. Die Betonung
auf Sport legen die adaptiven Sportsitze
Plus mit 18-Wege-Verstellung, elektrischer
Lenksaulenverstellung und Fahrermemory.
SerienmaBig im neuen 911 Turbo S
verbaut.

Ein Ausstattungsmerkmal, das den
911 Turbo S auszeichnet: das exklusive

Bi-Color-Interieur in Schwarz-Carrerarot,
kombiniert mit in Carbon ausgefiihrten
Interieurblenden.

Ihren personlichen MaBstab im Interieur

legen Sie dank umfangreicher Individuali-

sierungsmoglichkeiten selbst fest. Mit
einer groBen Palette verschiedener
Interieurfarben und Materialien, wie etwa
Holz, Leder, Aluminium oder Carbon.

Fazit: Das Design steht fiir sich. Nicht
mit modischen Spielereien. Nicht weil
es den Zeitgeist atmet. Sondern weil
es seinen eigenen Prinzipien treu bleibt
- und sich so weiterentwickelt.

1 SportDesign AuBenspiegel

2 Bugverkleidung 911 Turbo S mit Airblades
3 Interieur 911 Turbo S schwarz-carrerarot
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Eine Referenz bietet Orientierung.
Nicht, um sich daran festzuklammern.

Sondern fiir einen neuen Ausgangspunkt.

Das Herzstiick der neuen 911 Turbo
Modelle ist der 3,8-Liter-Boxer-Biturbo-
Motor mit variabler Turbinengeometrie
(VTG). Er sitzt im Heck und bringt mehr
Leistung als je zuvor. Dass Kraftstoffver-
brauch und CO,-Emissionen dennoch um
bis zu 16 % gesunken sind, ist unter
anderem neuen serienmaBigen Effizienz-
technologien zu verdanken. Dazu zahlen
das Thermomanagement, die Bordnetz-
rekuperation oder Funktionen wie

Auto Start-Stop und ,Segeln“. Auch
das nochmals verbesserte Porsche
Doppelkupplungsgetriebe (PDK) tragt
seinen Teil dazu bei.

Ebenfalls neu ist die serienmaBige
Hinterachslenkung (s. S. 48). Sie stellt
sich auf unterschiedliche Fahrsituationen
ein und macht die neuen 911 Turbo

Modelle so agiler bei niedrigen Geschwin-
digkeiten — stabiler bei hohen. Fiir Gerad-

linigkeit auch in Kurven: die im

911 Turbo S serienmaBige Porsche
Dynamic Chassis Control (PDCC). Sie
sorgt dafiir, dass das Fahrzeug noch
satter, noch besser auf der StraBe liegt.

Alltagstauglichkeit und Performance
zugleich erhoht das neue System Porsche
Active Aerodynamics (PAA, s. S. 55).

Ein Widerspruch, den die flexiblen Einstel-
lungen von Bugspoiler und Spaltfligel

am Heck auflésen. Ergebnis: mehr
Bodenfreiheit vorne, hohere Fahrstabilitat,
niedrigerer Verbrauch auf der StraBe,
beeindruckende Zeiten auf der Rund-
strecke.

Leistung gesteigert. Effizienz erhoht.
Auftrag erfiillt? Nicht, solange die Sicher-
heit nicht Schritt halt. Dafiir tragen

neue Assistenzsysteme (s. S. 80) wie die
Tempolimitanzeige, die Riickfahrkamera

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 109.

oder der Abstandsregeltempostat inklusive
Porsche Active Safe (PAS) Sorge.

Bieten hervorragende Orientierung und
unterstiitzen ermidungsfreieres Fahren:
die neuen LED-Hauptscheinwerfer

inkl. Porsche Dynamic Light System Plus
(PDLS+, s. S. 59). Serie im

neuen 911 Turbo S und auf Wunsch

fiir den 911 Turbo erhaltlich.

Fazit: Neue technische Meilensteine
markieren den Weg in die Zukunft.
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Die Grenzen des Machbaren

sind nur Etappen auf dem Weg zum Ziel.

Der neue 911 Turbo.

Zur festen GroBe wird man nicht per
Dekret. Diesen Status muss man sich
hart erarbeiten. Millimeter fiir Millimeter.
Nur mit dieser Einstellung lassen sich
die Grenzen des technisch Machbaren er-
weitern. Wie der neue 911 Turbo beweist.

Tief im Heck und nah an der StraBe.

Der neue 3,8-Liter-Biturbo-Motor des
neuen 911 Turbo leistet wieder einmal
mehr als sein Vorganger: 383 kW

(520 PS) bei 6.000-6.500 1/min. Das
maximale Drehmoment liegt bei 660 Nm.
Das serienmaBige Porsche Doppel-
kupplungsgetriebe (PDK) und der aktive

Allradantrieb Porsche Traction Manage-
ment (PTM) sorgen fiir die Kraftiiber-
tragung an alle 4 Rader. Ergebnis: eine
Hochstgeschwindigkeit von 315 km/h
und eine Beschleunigung von 3,4 s aus
dem Stand auf 100 km/h. Das auf
Wunsch erhéltliche Sport Chrono Paket
unterbietet diesen Wert noch einmal: fiir
den Sprint von 0 auf 100 km/h in nur
noch 3,2 s. Dank der serienmaBigen
Porsche Active Aerodynamics (PAA)
schlieBen sich optimale Abtriebswerte
bei hohen Geschwindigkeiten und ein
verbrauchsgiinstiger Luftwiderstands-
beiwert im Alltag nicht mehr aus.

Der neue 911 Turbo steht jetzt serien-
maBig auf 20-Zoll-Radern in Bi-Color-
Optik. Fiir hohe Fahrdynamik bei hohem
Komfort sorgen serienmaBig die neue
Hinterachslenkung, das Porsche Active
Suspension Management (PASM) und das
Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus)
inkl. elektronisch geregelter Hinterachs-
Quersperre.

Das Interieur folgt einer klaren Linie:
Sportlichkeit, komfortabel umgesetzt.
Zum Beispiel mit der serienmaBigen
Lederausstattung und den vollelek-
trischen Sportsitzen inkl. elektrischer

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 109.

Lenksaulenverstellung. Das Porsche
Communication Management (PCM) mit
Navigationsmodul fasst alle Informationen
klar zusammen und lasst sich intuitiv
bedienen. Das BOSE® Surround Sound-
System erganzt den typischen Porsche
Sound serienmaBig um ein weiteres
beeindruckendes Klangerlebnis.

Wir haben viel gearbeitet, lange gefeilt,
um jedes Gramm gekampft. Und das
nachste Ziel erreicht. Der neue 911 Turbo.




Er sprintet in 3,1 Sekunden von O auf
100 km/h. Trotzdem steht der neue

911 Turbo S auch fiir hohe Gelassenheit.

Das klingt zunachst paradox. Aber

es liberzeugt die spielerische Leichtig-
keit, mit der das S-Modell hochste
Performance-Werte erreicht.

Der 3,8-Liter-6-Zylinder-Biturbo-Motor
leistet im neuen 911 Turbo S 412 kW
(560 PS) zwischen 6.500 1/min

und 6.750 1/min - das sind noch
einmal 29 kW (40 PS) mehr als im
neuen 911 Turbo.

Das maximale Drehmoment betragt

750 Nm mit ,,Overboost*, eine Funktion
des serienméaBigen Sport Chrono Pakets
inklusive dynamischer Motorlager. Die
Kraftiibertragung erfolgt liber das 7-Gang
Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK)
auf den aktiven Allradantrieb Porsche
Traction Management (PTM). Wir sollten
noch die Hochstgeschwindigkeit erwah-
nen: 318 km/h. Leistungswerte, die
deshalb beeindrucken, weil sie nicht min-
der beachtlichen Verbrauchswerten ge-
geniiberstehen. Der neue 911 Turbo S

kann einen Durchschnittsverbrauch im
NEFZ von lediglich 9,7 | auf 100 km vor-
weisen. Fir diesen Referenzwert zeichnet
unter anderem das System Porsche
Active Aerodynamics (PAA) verantwort-
lich: Die flexible Anpassung von Bug-
spoiler und Heckfliigel verbessert die
Performance - und senkt den Verbrauch.

Auch der neue 911 Turbo S verfiigt
serienmaBig lber die neue Hinterachs-
lenkung. Sie vereint die unterschiedlichen
Anforderungen eines alltagstauglichen

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 109.

Hochleistungssportwagens: mit hoher
Agilitat und groBer Fahrstabilitat. Noch
so ein scheinbares Porsche Paradoxon.
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Das Fahrwerkregelsystem Porsche
Dynamic Chassis Control (PDCC) zur
Wankstabilisierung ist Serie. Gemeinsam
mit dem Porsche Active Suspension
Management (PASM) - einem System zur
elektronischen Verstellung der StoB-
dampfer — und dem Porsche Stability
Management (PSM) sorgt es dafiir,

dass der neue 911 Turbo S nicht nur in
Sachen Dynamik neue Richtwerte setzt,
sondern auch beim Fahrwerk.

Gelassenheit erzeugt zudem die
Hochleistungsbremse Porsche Ceramic
Composite Brake (PCCB). Sie hat

bereits auf der Rundstrecke hérteste
Anforderungen erfiillt und ist im neuen
911 Turbo S Serie. Fiir hohen Komfort
sorgen serienmaBige Systeme wie

der Tempostat oder der ParkAssistent
vorne und hinten. Ebenso die neuen
LED-Hauptscheinwerfer in Verbindung mit
dem Porsche Dynamic Light System Plus
(PDLS+).

Der Leistungswille des neuen 911 Turbo S
wird auch am Heck deutlich sichtbar:

mit dem ,turbo S* Schriftzug und den
dunkel chromatierten Endrohrblenden.

An der Seite zeigt er sich mit den neuen

SportDesign AuBenspiegeln mit V-formi-
gem SpiegelfuB und den geschmiedeten,
glanzgedrehten 20-Zoll 911 Turbo S
Radern. lhre Zentralverschliisse sind aus
dem Rennsport abgeleitet.

Im Interieur sind exklusive Materialien

in hochwertiger Verarbeitung Serie. Im
Einzelnen: die zweifarbige Lederausstat-
tung in Schwarz-Carrerarot. Die Interieur-
blenden in Carbon. Die Einstiegsblenden
mit ,turbo S* Schriftzug. Die adaptiven
Sportsitze Plus mit 18-Wege-Verstellung

und Fahrer-Memory sowie belederter Sitz-

rickenschale mit Doppelkappnaht.

Leistung erzeugt Gelassenheit.
Kein Paradoxon. Sondern Serie
im neuen 911 Turbo S.




Beim neuen 911 Turbo kniipfen wir gerne an bewihrte Traditionen
an: Heckmotor, Turboaufladung, Hochstleistung. Eine gute

Basis, um ganz von vorne zu beginnen. Fiir die neue Referenz.

In Sachen Performance. In Sachen Effizienz. In Sachen Zukunft.
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6 Zylinder. Heckmotor. In Boxeranord-
nung. Von manchen Prinzipien weichen
wir grundsatzlich nicht ab. Denn die
Porsche typische Bauweise und Position
des Antriebsaggregats garantiert einen
sehr guten Ladungswechsel, einen
hervorragenden Massenausgleich und
einen vibrationsarmen Lauf. Die Zylinder
liegen sich mit einem Gesamthubraum
von 3,8 Litern in 2 Reihen gegeniiber.

Fehlt jetzt noch das, was einen Porsche
zum 911 Turbo macht: 2 Abgasturbolader
mit variabler Turbinengeometrie. Hinzu

kommen die Expansionssauganlage und
VarioCam Plus. Man kénnte vom inneren
Feuer der neuen 911 Turbo Modelle
sprechen. Oder einfach von einer extrem
guten Basis fiir eine neue Referenz. Sie
liegt in 2 Leistungsstufen vor:

Der neue 911 Turbo verfiigt iiber 383 kW
(520 PS) zwischen 6.000 1/min und
6.500 1/min und 660 Nm Drehmoment
zwischen 1.950 1/min und 5.000 1/min
(kurzzeitig bis zu 710 Nm mit der
Funktion ,Overboost” des optionalen
Sport Chrono Pakets, s. S. 42).

Der neue 911 Turbo S verfiigt iber

412 kW (560 PS) zwischen 6.500 1/min
und 6.750 1/min. Sein maximales Dreh-
moment liegt zeitlich unbegrenzt bei
700 Nm. Durch die Funktion ,Overboost”
des serienmaBigen Sport Chrono Pakets
lasst es sich auf 750 Nm erh6hen.

Wer so viel zu geben hat, muss an ande-
rer Stelle sparen. Etwa beim Verbrauch
und den CO,-Emissionen. Sie liegen um
bis zu 16 % unter den Werten der Vorgan-

germodelle. Verantwortlich dafiir: Techno-

logien, die das Fahrzeuggewicht niedrig
halten und den Treibstoff optimal nutzen.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 109.

Dazu zahlen auch neue effizienzsteigernde
MaBnahmen wie das Thermomanagement,
die Bordnetzrekuperation, die Auto
Start-Stop-Funktion oder die Funktion
»oegeln“. Mehr zu diesen Funktionen auf
S. 32 und 37.

Ebenfalls vorbildlich: Bereits heute er-
filllen die neuen 911 Turbo Modelle die
Abgasnorm Euro 6, die ab September
2015 fiir alle neu zugelassenen Fahrzeuge
mit Ottomotor bindend ist.

Leistung | Motor



Beide Varianten des neuen Motors ver-
fiigen iber Benzindirekteinspritzung (DFI).
DFI spritzt den Kraftstoff direkt und
millisekundengenau in den Brennraum ein.
Strahl- und Kegelwinkel sind beziiglich
Drehmoment, Leistung, Verbrauch und
Emission optimiert. Die Motorsteuerung
regelt Einspritzzeitpunkt und -menge
individuell fiir jeden Zylinder bzw. die
Zylinderbank. Die so erreichte hohere
Verdichtung bringt mehr Leistung -

bei einem besseren Wirkungsgrad des
Motors.

Die integrierte Trockensumpfschmierung
dient der sicheren Olversorgung und
libernimmt zuséatzliche Kiihlfunktionen.
Die elektronisch geregelte Olpumpe sorgt
fiir eine bedarfsgerechte Olversorgung.
Effizient eben. Da das Olreservoir in

den Motor integriert ist, konnte auf einen
externen Oltank verzichtet werden.

Das spart Platz. Und damit Gewicht.

Leistung (kW)

Leistung (kW)

475
450
425
400
375
350
325
300
275
250
225
200
175
150
125
100

75

50

25

475
450
425
400
375
350
325
300
275
250
225
200
175
150
125
100

75

25

770
740
710
383 kW (520 PS) 680
650
620
590
560
530
500
470
440
410
380
350
320
290
260
230
200

911 Turbo: 660 Nm zwischen 1.950 und 5.000 1/min, 383 kW (520 PS) zwischen 6.000 und 6.500 1/min

770
740
421 kW (560 PS) 710
680
650
620
590
560
530
500
470
440
410
380
350
320
290
260
230
200

911 Turbo S: 750 Nm zwischen 2.200 und 4.000 1/min, 412 kW (560 PS) zwischen 6.500 und 6.750 1/min

Der 6-Zylinder-Boxermotor ist in Leicht-
metallbauweise gefertigt. Das im Ver-
haltnis zur Leistung geringe Gewicht
des Motors erhoht die Agilitat und senkt
den Verbrauch. Zum Einsatz kommen

geschmiedete Pleuel. Um die Festigkeit
zu erhohen, verfiigt der Motor iber
geschmiedete, durch Olspritzdiisen
gezielt gekiihlte Aluminium-Kolben, die

in Zylindern aus einer Aluminium-Silizium-

Legierung laufen.

Alles das bleibt nicht ohne Konsequenzen.

Fiir Sie. Fir das Fahrgefiihl 911 Turbo.

Genauer: fiir eine auBerordentliche Durch-

zugskraft und einen erstaunlich niedrigen
Verbrauch, besonders im Vergleich zu

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 109.

Motoren mit deutlich groBerem Hubraum.
Viel Feuer eben. Und jede Menge Ideen.

1 3,8-Liter-6-Zylinder-Biturbo-Motor
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Die variable Turbinengeometrie der bei-
den wassergekiihlten, parallel geschalte-
ten Abgasturbolader hebt den Zielkonflikt
normaler Turbolader weitgehend auf: Das
einstromende Abgas wird Uber elektro-
nisch gesteuerte bewegliche Leitschau-
feln so auf das Turbinenrad gelenkt, dass
sowohl die Verhaltnisse eines ,kleinen”
als auch eines ,groBen” Turboladers er-
zielt werden kénnen. So lassen sich fiir
den jeweiligen Betriebszustand optimale
Stromungsverhaltnisse erzielen. Die
Stellung der Leitschaufeln wird von der
Motorelektronik gesteuert.

So wird bereits bei niedrigen Motordreh-
zahlen eine hohe Turbinendrehzahl und
damit ein hoher Ladedruck erzeugt — fiir
einen besseren Fiillungsgrad des Motors,
deutlich gesteigerte Leistung und mehr
Drehmoment. Die Drehmomentkurve er-
reicht deutlich friiher ein héheres Niveau
— und halt es. Auch das Ansprechverhal-
ten des Turbomotors mit dynamischem
Ladedruckaufbau wird durch die variable
Turbinengeometrie verbessert.

Beim Erreichen des maximalen Lade-

drucks werden die Leitschaufeln geoffnet.

Mit der Stellung der Leitschaufeln wird
der gewiinschte Ladedruck iiber den
gesamten Motordrehzahlbereich geregelt.
Dadurch kann das iiblicherweise erforder-
liche Bypassventil entfallen.

Beeindruckende Werte. Ebenso beein-
druckend: die trotz der hohen Leistung
erreichten Verbrauchswerte. Effizient eben,
ganz wie es sich flr einen Turbo gehort.
Einen 911 Turbo, um genau zu sein.

1 Leitschaufeln geschlossen

2 Leitschaufeln gedffnet
3 Variable Turbinengeometrie (VTG)

VarioCam Plus ist ein 2-in-1-Motorkonzept
zur Verstellung der Einlassnockenwellen
sowie zur Schaltung des Ventilhubs der
Einlassventile.

Das System unterscheidet zwischen
normaler Alltags- und maximaler

Leistungsanforderung und stellt sich

auf die jeweiligen Bedingungen ein. Die
Umschaltung erfolgt unmerklich durch
das elektronische Motormanagement.
Ergebnis: spontane Beschleunigung,
groBe Laufruhe und eine auBerordentliche
Durchzugskraft bei vergleichsweise
niedrigem Verbrauch.

Mehr Leistung trotz weniger Verbrauch.
Klingt widerspriichlich, ist jedoch recht
einfach. Man muss lediglich den Mut
aufbringen, die Norm in Frage zu stellen.

Etwa mit der Expansionssauganlage
der neuen 911 Turbo Modelle. Bei der
klassischen Resonanzsauganlage gilt:

mehr Luft gleich mehr Leistung. Der Kom-

pressionseffekt im Saugsystem wird
genutzt, um moglichst viel Kraftstoff-
Luft-Gemisch in den Zylinder zu pressen.
Der Nachteil: Beim Komprimieren
erwarmt sich die Luft. Das Gemisch wird
nicht leistungsoptimal geziindet.

Die Expansionssauganlage kehrt das
Prinzip um. Durch ihre Geometrie im
Vergleich zur herkdmmlichen Sauganlage:
Das Verteilerrohr ist langer und hat einen
kleineren Durchmesser, die Saugrohre sind
kiirzer. Das setzt die Luftschwingungen
anders ein: Statt der Kompressionsphase
wird vor dem Brennraum die Expansions-
phase genutzt — weil die Luft sich beim

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 109.

Ausdehnen abkiihlt. Folge: Das Gemisch
im Brennraum ist kiihler — und lasst sich
leistungsoptimaler ziinden.

Durch die Expansion gelangt weniger
Luft in die Zylinder. Eine leichte Erhéhung
des Ladedrucks gleicht diesen Effekt
aus. Der Erwarmung der Luft durch den
héheren Ladedruck wiederum wirken

die optimierten Ladeluftkuhler entgegen.

Statt mehr Luft sorgt also kiihlere Luft
fiir mehr Leistung. Das Ergebnis: ein
deutlich verbesserter Wirkungsgrad des
Motors fiir eine hohere Motorleistung.
Und glinstigerer Verbrauch bei hohen
Lasten und Drehzahlen.

1 VarioCam Plus

Leistung | Motor



Das Thermomanagement regelt die
Temperatur in Motor und Getriebe durch
eine gezielte Steuerung der Warmestrome.
Motor und Getriebe werden schnell auf ihre
optimale Betriebstemperatur gebracht.
Das senkt den Verbrauch dank effizienterer
Verbrennung und reduzierter Reibung.

Serie bei den neuen 911 Turbo Modellen:
die Auto Start-Stop-Funktion. Bei einer
Geschwindigkeit von unter 7 km/h und
mittlerer Fahrzeugverzogerung schaltet
sich der Motor ab. Zum Beispiel,

wenn Sie auf eine rote Ampel zurollen.

Audio- und Kommunikationssysteme
laufen trotz Motorabschaltung weiter.
Die Klimaautomatik halt die gewahlte
Temperatur. Losen Sie die Bremse
oder machen Sie eine Lenkbewegung,
wird der Motor wieder gestartet.

In bestimmten Situationen ist die Auto
Start-Stop-Funktion inaktiv, z.B. bei
extremen AuBentemperaturen, aktivierter
SPORT Taste oder bei niedrigem Batterie-
ladezustand. Zudem kdnnen Sie die
Funktion uber eine Taste in der Mittel-
konsole deaktivieren.

Fiir eine Verbrauchsreduktion in den
neuen 911 Turbo Modellen sorgt auch
die serienmaBige Bordnetzrekuperation,
bei der die Batterie vorzugsweise
wahrend der Bremsphasen iber den
Generator geladen wird. Beim Beschleu-
nigen wird die Leistung des Generators
bedarfsgerecht gedrosselt. Die elektri-
schen Systeme werden durch die

zuvor gespeicherte Energie versorgt.




Serie in beiden neuen 911 Turbo Modellen
ist das weiter verbesserte PDK mit manu-
ellem und Automatikmodus. Die Leistung
unserer Ingenieure: Sie haben Schaltge-
schwindigkeit und Schaltkomfort nochmals

erhoht. Die Folge fiir den Fahrer: noch
schnellere Gangwechsel ohne Zugkraft-
unterbrechung. Bei hervorragenden
Beschleunigungswerten und geringem
Verbrauch.

Das PDK verfiigt iiber 7 Gange.
Gang 1 bis 6 sind sportlich tbersetzt -

die Hochstgeschwindigkeit wird im

6. Gang erreicht. Der 7. Gang ist

lang iibersetzt und senkt die Drehzahl -
fiir niedrigere Verbrauchswerte.

Das PDK besteht aus 2 in einem Gehause
montierten Teilgetrieben. Die Doppel-
kupplung verbindet beide Teilgetriebe

liber 2 separate Antriebswellen abwech-
selnd kraftschliissig mit dem Motor.

Der Kraftfluss des Motors verlauft so
Uber ein Teilgetriebe und eine Kupplung,
wahrend der nachste Gang im zweiten
Teilgetriebe bereits eingelegt ist. Beim
Gangwechsel wird die eine Kupplung

geoffnet, die andere gleichzeitig geschlos-

sen. Fiir Gangwechsel in Millisekunden.

Je nach Schaltprogramm (SPORT Taste
aktiviert oder deaktiviert) erfolgt der
Gangwechsel von besonders komfortabel
bis besonders sportlich.

Das optionale Sport Chrono Paket
(Serie im neuen 911 Turbo S) erganzt das
PDK um die Funktionen ,Launch Control*
und ,Schaltstrategie Rennstrecke”.

1 Porsche Doppelkupplungsgetriebe
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Fiir eine weitere Verbrauchsersparnis
ist in bestimmten Fahrsituationen das
sogenannte ,Segeln“ moglich. Dabei wird
der Motor abgekoppelt und so seine

Bremswirkung vermieden. Das Fahrzeug
nutzt seine Bewegungsenergie optimal
aus und kann eine langere Strecke rollen.

Ein Beispiel: Sie mochten lhre Fahrge-
schwindigkeit von 100 km/h auf 80 km/h
reduzieren, z.B. bei einer absehbaren
Geschwindigkeitsbegrenzung. Wenn

Sie den FuB vom Gaspedal nehmen,
entkoppelt das PDK automatisch den ein-
gelegten Gang und Sie segeln so lange
im Leerlauf, bis Sie lhre gewiinschte

Geschwindigkeit erreicht haben. Wenn Sie
das Gaspedal oder die Bremse betéatigen,
legt das PDK den passenden Gang wieder
ein — in Millisekunden, komfortabel und
harmonisch.

Noch eine Moglichkeit, den Verbrauch

zu reduzieren: das Segeln bei geringem
Gefalle, wodurch Sie lhre Geschwindigkeit
konstant halten konnen. Effizient bei
langen Fahrten, etwa auf der Autobahn.
Das PDK reagiert auch hier schnell und
prazise.

Kurz: Die Fahrt im Segelmodus senkt
den Verbrauch spiirbar - ohne dass
Sie beim Komfort und der Sportlichkeit
Abstriche machen miissen.

Leistung | Kraftiibertragung



Das weiterentwickelte Porsche Traction
Management (PTM) mit wassergekiihltem
Vorderachsgetriebe ist bei den neuen
911 Turbo Modellen serienmaBig. Es
besteht aus einem aktiven Allradantrieb
mit elektronisch geregelter, kennfeld-
gesteuerter Lamellenkupplung, dem auto-
matischen Bremsendifferenzial (ABD)

und der Antriebsschlupfregelung (ASR).

Und es bringt die hohe Kraft der neuen
911 Turbo Modelle noch effektiver

und leistungsfahiger auf die StraBe. Ver-
antwortlich hierfir ist die neue Wasser-
kithlung des Vorderachsgetriebes. Wasser

leitet Hitze besser als Luft. Damit vereinen
die am Getriebe angebrachten Kiihl-
mantel mehrere Vorteile: Zu Fahrtbeginn
sorgt das Wasser dafiir, dass sich das
Getriebe schneller aufwarmt — der opti-
male Wirkungsgrad wird friiher erreicht.
Im Fahrtbetrieb selbst wird entstehende
Hitze besser abgeleitet. Dadurch kann
mehr Moment — sprich mehr Antriebs-

leistung — liber das Getriebe an die Vorder-

achse iibertragen werden.

Die elektronisch gesteuerte, vollvariable
Lamellenkupplung des PTM regelt die
Verteilung der Antriebskraft zwischen der
permanent angetriebenen Hinterachse
und der Vorderachse.

Durch die standige Uberwachung des
Fahrzustands kann auf unterschiedliche
Fahrsituationen reagiert werden: Sensoren
kontrollieren u.a. kontinuierlich die Dreh-
zahlen aller 4 Rader, die Langs- und
Querbeschleunigung des Fahrzeugs sowie
den Lenkwinkel.

Drohen z.B. beim Beschleunigen die
Hinterrader durchzudrehen, wird tber
einen starkeren Eingriff der Lamellen-
kupplung mehr Antriebskraft nach vorne
verteilt. Zusatzlich verhindert ASR

durch eine Anpassung der Motorleistung
ein Durchdrehen der Rader. In Kurven
gelangt immer nur so viel Antriebskraft
an die Vorderrader, dass eine optimale
Seitenfiihrung gegeben ist.

So sichert das PTM in Zusammenarbeit
mit dem Porsche Stability Management
(PSM) in jeder Fahrsituation die passende
Kraftverteilung fur exzellenten Vortrieb:
auf langen Geraden, in engen Kurven
sowie auf Untergriinden mit unterschied-
lichen Reibwerten.




Serie in den neuen 911 Turbo Modellen:
PTV Plus. Das System zur Steigerung
der Fahrdynamik und -stabilitat arbeitet

mit variabler Momentenverteilung an
den Hinterradern sowie einer elektronisch
geregelten Hinterachs-Quersperre.

Abhangig von Lenkwinkel und -geschwin-
digkeit, Gaspedalstellung sowie Gierrate
und Geschwindigkeit verbessert PTV Plus

das Lenkverhalten und die Lenkprazision
durch gezielte Bremseingriffe am rechten
bzw. linken Hinterrad.

Genauer: Bei dynamischer Fahrweise wird
mit dem Einschlagen der Lenkung das
kurveninnere Hinterrad leicht abgebremst.

Dadurch erhalt das kurvenauBere
Hinterrad eine héhere Antriebskraft und
ermoglicht einen zusatzlichen Drehimpuls
in die eingeschlagene Richtung. Das
Ergebnis ist ein direktes und dynamisches
Einlenken in die Kurve.

Bei niedrigen und mittleren Geschwindig-
keiten erhoht PTV Plus die Agilitat

und Lenkprazision deutlich. Bei hohen
Geschwindigkeiten sowie beim Heraus-
beschleunigen aus Kurven sorgt die elek-
tronisch geregelte Hinterachs-Quersperre

mit vollvariabler Momentenverteilung
zusatzlich fiir mehr Fahrstabilitat.

So spielt das System zusammen mit dem
Porsche Stability Management (PSM)
seine Vorteile beziiglich Fahrstabilitat
auch auf unterschiedlichen Fahrbahnober-
flachen sowie bei Nasse und Schnee aus.

Was Sie davon haben? Hohe querdyna-
mische Fahrzeugstabilisierung und hervor-
ragende Traktion. Hohe Agilitat bei jeder
Geschwindigkeit — mit prazisem Einlenk-
und ausgeglichenem Lastwechselverhalten.
Was noch? Enorm viel SpaB in Kurven.

1 Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus)
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Mit der serienméaBigen SPORT Taste wah-
len Sie zwischen einer komfortbetonten
und einer sportbetonten Abstimmung.
Auf Tastendruck steuert das elektronische
Motormanagement das Triebwerk bissiger.
In Verbindung mit dem Sport Chrono
Paket (Serie im 911 Turbo S) ist dann
auch die ,Overboost“-Funktion aktiv

und die dynamischen Motorlager sind
sportlich straff.

Das PDK schaltet im SPORT Modus
spater hoch und frither zuriick. Segel-
modus sowie Auto Start-Stop-Funktion
werden deaktiviert.

Das Sport Chrono Paket inklusive
dynamischer Motorlager ist Serie im
neuen 911 Turbo S und auf Wunsch fir
den neuen 911 Turbo erhaltlich. Seine
Funktionen ermoglichen eine noch sport-
lichere Abstimmung von Fahrwerk inkl.
Hinterachslenkung, Motor, Getriebe und
Aerodynamik.

Wesentliche Bestandteile sind eine digitale
und analoge Stoppuhr auf der Schalt-
tafel, eine Performance-Anzeige im
Porsche Communication Management
(PCM), die SPORT PLUS Taste und die
,Overboost“-Funktion.

Was sich im SPORT PLUS Modus veran-
dert: Das elektronische Motormanagement
wird noch bissiger, das Porsche Active
Suspension Management (PASM) und die
—im neuen 911 Turbo S serienmaBige —

Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC)
schalten in den SPORT PLUS Modus

und sorgen fiir sportlichere Dampfung,
direkteres Einlenken in Kurven und eine
weiter verstarkte Wankstabilisierung.
Auch die Hinterachslenkung reagiert noch
direkter — fiir noch agileres Einlenken.
Zudem sind Bugspoiler und Spaltfliigel
als Teil der Porsche Active Aerodynamics
(PAA) im SPORT PLUS Modus in der
Performance-Stellung. So konnen Sie
das Leistungspotenzial lhres 911 Turbo
voll ausschopfen — vor allem auf der
Rundstrecke.

Die Eingriffe des PSM erfolgen im SPORT
PLUS Modus spater. Das Einbremsen

in Kurven wird spirbar agiler: PSM lasst
nun eine sportlichere Fahrweise beim
Anbremsen und Herausbeschleunigen zu.
Noch mehr Agilitat bietet der SPORT
PLUS Modus bei ausgeschaltetem PSM.
Es bleibt zur Sicherheit jedoch stets im
Hintergrund verfligbar.

Bei aktivierter SPORT oder SPORT PLUS
Taste erhoht sich jetzt beim Beschleunigen
mit Vollgas der maximale Ladedruck

im unteren und mittleren Drehzahlbereich
zeitgleich begrenzt um ca. 0,15 bar: der
,Overboost”. Auch das Drehmoment er-
hoht sich fiir kurze Zeit um 50 Nm - auf
710 Nm beim 911 Turbo und auf 750 Nm
beim 911 Turbo S.

Das Sport Chrono Paket verfiigt noch
liber 2 weitere Funktionen. Fiir Sportlich-
keit an der Grenze zum Rennsport.

Die erste Funktion: ,Launch Control*.

Sie ermoglicht z.B. auf der Rundstrecke
die bestmogliche Anfahrbeschleunigung,
einen Rennstart.

1 Digitale und analoge Stoppuhr auf der Schalttafel

2 SPORT Tasten in der Mittelkonsole

3 Lenkradanzeige mit PDK und
Sport Chrono Paket




Die zweite Funktion: ,Schaltstrategie
Rennstrecke”. Das PDK ist jetzt auf
extrem kurze Schaltzeiten und optimale
Schaltpunkte fiir maximale Beschleunigung
ausgelegt. Fiir kompromisslose Rund-
streckentauglichkeit mit splrbar aktiven
Schaltvorgangen.
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Ein weiterer zentraler Bestandteil des
Sport Chrono Pakets: die Stoppuhr
auf der Schalttafel. Fiir die Anzeige,
Speicherung und Auswertung von
Rundenzeiten sowie Zeiten alternativer
Strecken wird das optionale PCM um
die Performance-Anzeige erweitert.

Die Gesetze der Physik sind eine feste
GréBe. Andern konnen wir sie nicht.
Doch wir kénnen sie nutzen. Etwa um
unsere Ziele schneller zu erreichen.

Praziser um die Kurve kommen Sie

mit den dynamischen Motorlagern als
Bestandteil des Sport Chrono Pakets.
Das elektronisch geregelte System
minimiert die spiirbaren Schwingungen
und Vibrationen des gesamten Antriebs-
strangs, insbesondere des Motors.

Und es verbindet die Vorteile von harter
und weicher Motorlagerung.

Eine harte Motorlagerung ist fahrdyna-

misch optimal, denn sie fiihrt zu hochster
Prazision im Fahrverhalten. Weiche Motor-
lager hingegen minimieren Schwingungen

und Vibrationen. Das erhoht den Komfort
bei unebener Fahrbahn, geht jedoch zu
Lasten der Fahrdynamik.

Unsere Ingenieure haben dieses Problem
geldst, indem sie die Charakteristik

der Motorlager an Fahrweise und Fahr-
bahnbeschaffenheit anpassen. Dafiir

sorgen eine Flissigkeit mit magnetischen
Eigenschaften und ein elektrisch erzeug-
tes Magnetfeld. Spiirbare Folge fiir Sie:
Steifigkeit und Dampfung der Motorlager
passen sich den Bedingungen an. Bei
Lastwechseln und in schnellen Kurven
wird das Fahrverhalten merklich stabiler.
Und bei geméaBigter Fahrweise steigt der

Fahrkomfort dank weicherer Einstellung
der dynamischen Motorlager.

Wieder einmal zeigt sich: Man kann

sich an die Regeln halten — und dabei
trotzdem mehr erreichen. Mehr FahrspaB
zum Beispiel.

1 Dynamische Motorlager
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Ein langerer Radstand, eine noch breitere
Spur: Das Fahrwerk der neuen 911 Turbo
Modelle erlaubt sichere Spurwechsel
auch bei hohen Geschwindigkeiten. Die
Fahrstabilitat ist enorm hoch. Die Agilitat

in Kurven — in Worten kaum zu beschreiben.

Dafiir sorgen auch die um einen Zoll
gewachsenen neuen 20-Zoll-Rader.

Unterstiitzt werden die 911 Turbo Modelle
im Alltag und beim Sport durch die neue
Hinterachslenkung (s. S. 48). Sie macht

das Fahrzeughandling bei niedrigen
Geschwindigkeiten deutlich agiler.
Gleichzeitig steigert sie die Stabilitat
im Hochgeschwindigkeitsbereich.

Einen weiteren elementaren Beitrag

zum Fahrgefiihl 911 Turbo leisten
Fahrwerkregelsysteme wie das Porsche
Stability Management (PSM) und das
Porsche Active Suspension Management
(PASM). Ebenso die Porsche Dynamic
Chassis Control (PDCC) — Serie im neuen

911 Turbo S, auf Wunsch fiir den neuen
911 Turbo erhaltlich.

Agilitat und Stabilitat. Hohe Sportlichkeit
und hoher Komfort. Fiir die neuen

911 Turbo Modelle sind das keine Gegen-

satze, sondern Entwicklungsziele.

1 Vorderachse 911 Turbo
2 Hinterachse 911 Turbo
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Mit Hilfe der neuen, serienmaBigen Hinter-
achslenkung werden Alltagstauglichkeit
und Performance gleichermaBen gestei-
gert. Das System besteht aus 2 elektro-
mechanischen Aktoren, die statt konven-
tioneller Spurlenker an der Hinterachse
verbaut sind. Damit lenkt es die Hinter-
rader der neuen 911 Turbo Modelle
geschwindigkeitsabhéngig von +3 bis
-1,5 Grad gegensinnig bzw. gleichsinnig
zum Lenkwinkel an der Vorderachse.

Bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h lenkt
das System die Hinterrader entgegen
den eingeschlagenen Vorderradern. Das
fiihrt zu einer virtuellen Radstandsver-
kiirzung. So wird der Wendekreis kleiner,

das Einlenkverhalten in Kurven deutlich
dynamischer und das Rangieren spiirbar
erleichtert.

Bei Geschwindigkeiten iiber 80 km/h
lenkt das System die Hinterrader in die
gleiche Richtung wie die eingeschlagenen
Vorderrader. Das Ergebnis: eine virtuelle
Radstandsverlangerung und eine gestei-
gerte Fahrstabilitat, etwa bei schnellen
Spurwechseln auf der Autobahn.

Zwischen 50 km/h und 80 km/h erfolgt
je nach Fahrsituation ein kontinuierlicher
Ubergang zwischen gegensinnigem

und gleichsinnigem Lenkeinschlag. Dank
der hohen Stabilisierungseigenschaften
der Hinterachslenkung konnte zudem

die Lenkibersetzung an der Vorderachse

um die Mittellage direkter ausgefiihrt
werden. Vorteil: hohere Agilitat ohne
Stabilitatsverlust bei héheren Geschwin-
digkeiten.

Die Flexibilitat der neuen Hinterachs-
lenkung macht deutlich, dass Stabilitat
und Agilitat, Performance und Alltags-
tauglichkeit keine Widerspriiche sind.

Das Ergebnis liberzeugt mit héherer
Wendigkeit und Fahrsicherheit im Alltag
—und mit einer deutlich spiirbaren Steige-
rung der maximalen Fahrperformance.

1 Agilisierende Wirkung der Hinterachslenkung
2 Stabilisierende Wirkung der Hinterachslenkung
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Das serienmaBige PASM ist eine elektro-
nisch geregelte Verstellung des StoB-
dampfersystems. Es regelt aktiv und

kontinuierlich die Dampferkraft abhangig
von der Fahrweise und der Fahrsituation
fiir jedes einzelne Rad.

Der Fahrer kann per Tastendruck zwischen
2 Programmen wahlen: Im Normalmodus

ist die Dampfung sportlich-komfortabel,
im Sportmodus sportlich-straff. Abhangig
vom eingestellten Modus, der Fahrweise
und dem Fahrbahnzustand wahlt das
System innerhalb der Kennlinienfelder
automatisch die optimale Dampferharte

aus. Wank- und Nickbewegungen

verringern sich, der Kontakt jedes einzel-

nen Rads zur StraBe wird optimiert.

Serie im neuen 911 Turbo: die neuen
20-Zoll 911 Turbo Réader. Sie sind

um einen Zoll gréBer als beim Vorganger
und verbessern den Fahrbahnkontakt.

Die Dimensionen: 8,5 J x 20 mit Reifen
der GroBe 245/35 ZR 20 vorne. 11 J x 20
mit Reifen der GréBe 305/30 ZR 20
hinten. Selbstverstandlich in Schmiede-
technik — fiir geringeres Gewicht und
damit geringe ungefederte Massen.

Optional fiir den neuen 911 Turbo,
serienmaBig beim neuen 911 Turbo S
sind die schwarz lackierten, glanzgedreh-
ten Aluminiumrader in Schmiedetechnik.
Sie sind besonders leicht und setzen
MaBstébe in Sachen Fahrkomfort und
Performance - und in Sachen Design.
Mit Zentralverschlissen inkl. verchromter
Radzierdeckel mit farbigem Porsche
Wappen.

Die Dimensionen: 9 J x 20 mit Reifen
der GroBe 245/35 ZR 20 vorne und
11,5 J x 20 mit Reifen der GroBe
305/30 ZR 20 hinten.

Sportlicher Mittelpunkt sind die aus dem
Rennsport abgeleiteten schwarzen
Zentralverschliisse. Infolge der dadurch
reduzierten rotatorischen Massen ergibt
sich ein noch agileres Fahrverhalten.

Serie in beiden Modellen: das Reifen-
druckkontrollsystem (RDK). Es warnt
mittels Anzeige im Display des Bord-
computers bei zu geringem Reifendruck
sowie bei schleichendem oder plotzlichem
Druckverlust. Den Druck aller 4 Reifen
konnen Sie iiber das Kombiinstrument
permanent dberprifen.

1 20-Zoll 911 Turbo Rad
2 20-Zoll 911 Turbo S Rad mit Zentralverschluss
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Das Porsche Stability Management
(PSM).

Die neuen 911 Turbo Modelle sind
serienmaBig mit dem weiterentwickelten
Porsche Stability Management (PSM)
ausgestattet — einem automatischen
Regelsystem zur Stabilisierung im fahr-
dynamischen Grenzbereich. Sensoren
ermitteln permanent Fahrtrichtung, Fahr-
und Giergeschwindigkeit sowie Quer-
beschleunigung. Daraus errechnet PSM
die tatsachliche Bewegungsrichtung.
Weicht sie von der gewiinschten ab,
initiiert es gezielte Bremsvorgange an
einzelnen Radern.

Beim Beschleunigen auf unterschiedlichen
Oberflachen verbessert PSM durch

die Funktionen automatisches Bremsen-
differenzial (ABD) und Antriebsschlupf-
regelung (ASR) die Traktion. Im SPORT
PLUS Modus des Sport Chrono Pakets
greift PSM spater ein — und lasst dem
sportlichen Fahrer mehr Spielraum.

PSM lasst sich abschalten — und schaltet
sich zu lhrer Sicherheit wieder automa-
tisch zu, wenn Sie starker bremsen

und sich mindestens ein Vorderrad (im
SPORT PLUS Modus beide Vorderrader)
im ABS-Regelbereich befindet. ABS

und ABD bleiben jedoch permanent aktiv.

Die Porsche Dynamic Chassis Control
(PDCC).

Das Fahrwerkregelsystem Porsche
Dynamic Chassis Control (PDCC) ist Serie
im neuen 911 Turbo S (optional fiir den
neuen 911 Turbo). Es dient der aktiven
Wankstabilisierung und unterbindet die
Seitenneigung des Fahrzeugs bei Kurven-
fahrt. Zudem vermindert es ein seitliches
Aufschaukeln des Fahrzeugs auf welligem
Untergrund. Der Effekt: Das Fahrzeug
liegt noch besser, noch sportlicher auf
der StraBe.

Das geschieht liber stabilisierende
hydraulische Aktoren — also Zylinder zur
Sturzoptimierung. An jedem einzelnen
Rad werden so - je nach Lenkeinschlag
und Querbeschleunigung - Kréafte
aufgebaut, die der Seitenneigung des
Fahrzeugs entgegenwirken.

Was das bringt? Eine verbesserte

Fahrdynamik und mehr Komfort auf der

StraBe - bei jeder Geschwindigkeit.

Uberdies ein optimiertes Einlenk- und ein

ausgeglichenes Lastwechselverhalten.

1 Schnelle Kurvenfahrt mit dem 911 Turbo ohne PDCC
(illustrative Darstellung)

2 Schnelle Kurvenfahrt mit dem 911 Turbo S mit PDCC
(illustrative Darstellung)




Ziel I: moglichst geringer Luftwiderstand.
Ziel ll: neuer Referenzwert beim Abtrieb.
Mit dem neuen System Porsche Active
Aerodynamics (PAA).

Erstmals bei Porsche wird mit den

neuen 911 Turbo Modellen eine aktive
Aerodynamik als Kombination eines
mehrstufig verstellbaren Bugspoilers

und Heckfliigels eingesetzt. Dabei werden
der Bugspoiler, der aus einem flexiblen,
pneumatisch ausfahrbaren Elastomer
besteht, und der Heckfliigel in 3 Positionen
synchron aus- bzw. eingefahren.

In der 1. Stufe (Start) sind Bugspoiler
und Heckfliigel komplett eingefahren.
Das erhoht die Alltagstauglichkeit, denn
die Gefahr, auf Rampen, Schwellen oder

Bordsteinkanten aufzusetzen, ist reduziert.

Die Spoilerlippe ist gut geschiitzt.

In der 2. Stufe (Speed) sind ab 120 km/h
Bugspoiler und Heckfliigel teilweise
ausgefahren. Das sorgt flr hohe Fahr-
stabilitat, geringen Luftwiderstand und

ermoglicht eine hohe Endgeschwindigkeit.

Die 3. Stufe: Performance. Sie wird

per Knopfdruck aktiviert: mit der Spoiler-
taste oder — in Verbindung mit dem Sport
Chrono Paket — der SPORT PLUS Taste.

Bugspoiler und Heckfliigel sind jetzt
komplett ausgefahren. Auf der Bugspoiler-
lippe wird der ,turbo“ bzw. ,turbo S*
Schriftzug sichtbar. Zusatzlich ist der
Heckfligel in dieser Stellung um bis

zu 15 Grad angestellt. Durch hohen Ab-
trieb an Vorder- und Hinterachse kann das
Fahrzeug in dieser Stellung sein volles
Performance-Potenzial entfalten, etwa auf
der Rundstrecke. Zusatzlich bietet der
Abtrieb Vorteile beim Bremsen aus hohen
Geschwindigkeiten.

1 Heckfliigel in Position Start

2 Bugspoiler in Position Start

3 Heckfliigel in Position Speed

4 Bugspoiler in Position Speed

5 Heckfliigel in Position Performance
6 Bugspoiler in Position Performance

Die Porsche Active Aerodynamics (PAA).
Ein System, das Alltagstauglichkeit,
Effizienz und Fahrperformance ideal
kombiniert. Und seine Ziele auf 911 Turbo
Art erreicht.
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Wem hohe Leistung zur Verfiigung steht, der kann in sich ruhen
und Herausforderungen gelassen entgegensehen. Was hohe
Leistung jedoch auch bedingt: Verantwortung. Fiir das eigene Tun
und Handeln. Fiir den Fahrer. Fiir die Umwelt.




Serie im neuen 911 Turbo: Bi-Xenon-

Scheinwerfer mit Scheinwerferreinigungs-

anlage und dynamischer Leuchtweiten-
regulierung — fiir eine gleichmaBige
Ausleuchtung der Fahrbahn — sowie das
Porsche Dynamic Light System (PDLS).
Sein dynamisches Kurvenlicht schwenkt

die Hauptscheinwerfer abhangig von
Lenkwinkel und Fahrgeschwindigkeit in
die Kurve.

Die Bugleuchten beinhalten die

in LED-Technik ausgefiihrten Blinker,
das Tagfahr- und das Positionslicht.
Fiir ein schnelles Ansprechverhalten
sowie eine hohe Leuchtkraft.

Fir die Rucklichter, die dritte Brems-

leuchte, die Seitenblinkleuchten, die Kenn-

zeichenbeleuchtung sowie Heckblinker
und Nebelschlussleuchte kommt
modernste LED-Technik zum Einsatz.
Fiir ein schnelles Ansprechverhalten
sowie eine hohe Leuchtkraft.

Die adaptiven LED-Bremslichter pulsieren
in ihrer Leuchtintensitat bei einer Not-
bremsung. Bei erreichtem Stillstand wird
automatisch das Warnblinklicht aktiviert.
Die Lichtanlage verfiigt iiber eine Ab-
schaltautomatik und die Heimkehr-
funktion.

Die LED-Hauptscheinwerfer inkl. Porsche
Dynamic Light System Plus (PDLS+) sind
eine Neuentwicklung, die Sie serienmaBig
fiir den neuen 911 Turbo S und auf
Wunsch fiir den neuen 911 Turbo erhalten.
Das Innenleben der Scheinwerfer besteht
aus je 2 Lichtgehausen in Stufenanord-
nung — und hinterlasst Eindruck.

Das LED-Licht ist sehr hell und sorgt

so fiir eine noch bessere Ausleuchtung
der StraBe. Dank optimierter Nah-,
Seiten- und Fernausleuchtung sowie

der tageslichtahnlichen Farbe und

der geringen Lichtstreuung ermiden die
Augen weniger schnell als bei anderen
Systemen.

Das Porsche Dynamic Light System Plus
(PDLS+) ist mit den LED-Hauptschein-
werfern kombiniert. Neben allen Funktio-
nen, die das PDLS bietet, verfligt das
PDLS+ zudem (iber eine dynamische
Fernlichtsteuerung.

Die dynamische Fernlichtsteuerung wird
ab 60 km/h aktiv und erkennt die Lichter
vorausfahrender wie auch entgegen-

kommender Fahrzeuge. So kann sie Inten-

sitat und Reichweite des Lichtkegels an
die jeweilige Situation anpassen.

Die Bugleuchten beider Modelle

beinhalten die in LED-Technik ausgefiihrten

Blinker und das Positionslicht. Ein
Fahrlichtassistent ist ebenso Teil der

Serienausstattung — wenn es dunkel
wird, schaltet er automatisch das Abblend-
licht ein.

Das Tagfahrlicht ist beim 911 Turbo als
Lichtrahmen in den Bugleuchten integriert.
Beim 911 Turbo S befindet es sich

als 4-Punkt-Tagfahrlicht im Scheinwerfer.

1 911 Turbo mit Bi-Xenon-Scheinwerfern inkl. PDLS
2 911 Turbo S mit LED-Hauptscheinwerfern
inkl. PDLS+

Verantwortung | Sicherheit



Positiv: die negative Beschleunigung.
Es versteht sich fir uns von selbst,
dass die neuen 911 Turbo Modelle auch
bei den Bremsen MaBstabe setzen.

Wir messen ihnen eine ebenso hohe
Bedeutung bei wie unseren Motoren oder
dem Fahrwerk. Mit Referenzwerten

bei Verzogerung und Standfestigkeit.
Denn nur wer sich auf die Bremsper-
formance verlassen kann, wird auch im
fahrdynamischen Grenzbereich gelassen
bleiben.

Beim neuen 911 Turbo haben wir deshalb

die Bremsen den gestiegenen Fahrleistun-

gen angepasst. Er verfiigt iiber rote
6-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattel

vorne und 4-Kolben-Aluminium-Monobloc-
Festsattel hinten. Der Bremsscheiben-
durchmesser: vorne und hinten 380 mm.

Die einteiligen Bremssattel sind geschlos-
sen. Die Vorteile: hohere Formsteifigkeit,
besseres Druckpunktverhalten auch

bei extremen Belastungen, niedrigeres
Gewicht. Der Pedalweg ist kurz, der
Druckpunkt prazise. Die Bremsscheiben
sind gelocht — fiir besseres Bremsver-
halten bei Nasse.

Weitere Vorteile des Bremssystems:
Das Antiblockiersystem (ABS) sorgt
flr einen gleichmaBigen Verzogerungs-
verlauf. Ein 8-/9-Zoll-Tandem-Vakuum-
bremskraftverstéarker reduziert die
Betatigungskrafte und verbessert das

Ansprechverhalten. Bremsluftspoiler
sorgen fiir eine optimale Bremsscheiben-
kihlung.

Die elektrische Parkbremse, die Sie manu-

ell aktivieren und deaktivieren konnen,
|6st sich beim Anfahren automatisch.

Mit der Hold-Funktion kénnen Sie in der

Ebene und am Hang riickrollfrei anfahren.

Uber das PSM erhalt das System auch
bei hoheren Steigungen automatisch
den Bremsdruck auf allen 4 Radern auf-
recht und verhindert, dass Ihr Fahrzeug
entgegen der Fahrtrichtung wegrollt.

1 SerienmaBige Bremse 911 Turbo
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Porsche ist Motorsport — von Sekunde 1
an. Und die Erkenntnisse, die wir auf
der Rennstrecke gewinnen, iibertragen
wir auf die StraBe. Etwa mit der im neuen
911 Turbo S serienmaBigen Porsche
Ceramic Composite Brake (PCCB -
optional fiir den neuen 911 Turbo).

Sie musste bereits im Motorsport hartes-
ten Anforderungen standhalten, z.B.

in den Fahrzeugen des Porsche Mobil 1
Supercup.

Die gelochten Keramik-Bremsscheiben
der PCCB haben einen Durchmesser
von 410 mm vorne und 390 mm hinten
— fiir noch héhere Bremsleistung.

Der Einsatz von gelb lackierten 6-Kolben-

Aluminium-Monobloc-Festsatteln an

der Vorderachse und 4-Kolben-Aluminium-

Monobloc-Festséatteln an der Hinterachse
sorgt fiir sehr hohen und vor allem
konstanten Bremsdruck wahrend der
Verzogerung.

Besonders bei hoher Beanspruchung
bestehen giinstige Voraussetzungen fiir
einen kurzen Bremsweg. Zudem steigt
die Sicherheit beim Abbremsen aus
hoher Geschwindigkeit aufgrund der
hohen Fadingstabilitat der PCCB.

Der entscheidende Vorteil der Keramik-
Bremsanlage liegt im extrem niedrigen
Gewicht der Bremsscheiben: Sie sind
etwa 50% leichter als Graugussscheiben
vergleichbarer Bauart und Dimensionie-
rung. Ein Faktor, der sich nicht nur

bei Fahrleistung und Verbrauch positiv
bemerkbar macht, sondern vor allem die
ungefederten und rotatorischen Massen

reduziert. Die Folge: eine bessere Boden-

haftung sowie gesteigerter Fahr- und

Abrollkomfort vor allem auf unebenen
StraBen. Und mehr Agilitat sowie

ein nochmals verbessertes Handling.

1 Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)
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!] Stahlblech
! Tailored Blanks
! Héherfester Stahl

‘ Héchstfester Stahl

B Auminium

Die Karosserie.

Der innovative Rohbau der neuen

911 Turbo Modelle erfiillt 2 konstruktions-
relevante Anforderungen: erstens eine
hohe Fahrdynamik durch extreme
Karosseriesteifigkeit. Zweitens ein
reduziertes Fahrzeuggewicht vor allem
dank intelligentem Leichtbau.

Sehen wir uns den zweiten Punkt genauer
an. Der Einsatz moderner Verbindungs-
technik macht es moglich, spezifische
Materialien genau dort einzusetzen, wo
sie auch gebraucht werden.

Deshalb haben wir beim Rohbau sehr
diinnwandige Stéhle mit dennoch sehr
hohen Steifigkeitswerten verwendet.
Hinzu kommt der groBflachige Einsatz
von Aluminium und Magnesium, z.B.

fiir Dach, Bodengruppe, Tiiren, Motor-
raum- und Kofferraumdeckel. Zusatzlich
sind die Trager von Cockpit und Mittelkon-
sole in dem besonders leichten Werkstoff
Magnesium ausgefiihrt. Die hohe Material-
effizienz senkt das Gesamtgewicht und
damit den Verbrauch.

Bedeutet fiir Sie: niedrigeres Gewicht und
hoher Fahrkomfort durch hervorragendes
Schwingungsverhalten und besonders
hohe Verbundsteifigkeit der Materialien,
hohere dynamische Torsionssteifigkeit

von bis zu 25% gegeniiber dem Vorganger-
modell — und noch sportlichere Fahreigen-
schaften.

Die Airbags und das Porsche Side
Impact Protection System (POSIP).

Die Airbag-Technologie der neuen

911 Turbo Modelle: Fullsize-Airbags fiir
Fahrer und Beifahrer, die je nach Unfall-
schwere und Art des Unfalls zweistufig
gezlindet werden. Bei weniger schweren
Unfallen werden die Insassen von der
ersten Stufe zuriickgehalten. Der Luft-
sack ist dabei weicher und senkt so die
Belastung der Insassen.

Ebenfalls serienmaBig: das Porsche Side
Impact Protection System (POSIP).
Bestehend aus dem Seitenaufprallschutz in
den Tiren sowie 2 Seiten-Airbags pro
Seite. In den Seitenwangen der Sitze ist
ein Thorax-Airbag integriert, in den Tir-
tafeln ein Kopf-Airbag. Sie bieten ein hohes
Schutzpotenzial bei seitlichen Unfallen.

Verantwortung | Sicherheit [[5]



In Zeiten des globalen Klimawandels,
insbesondere der Diskussionen um CO,-
Emissionen, stellt sich jedem Automobil-
hersteller die Frage, welche Antworten

er auf die Fragen der Zukunft geben
kann. Ob er eine Referenz vorzuweisen
hat. Unsere hat Tradition. Sie lautet: hohe
Performance bei hoher Effizienz.

Porsche reduzierte den Kraftstoffverbrauch
bei allen aktuellen Baureihen gegeniiber
den Vorgangern im zweistelligen Prozent-
bereich. Bei gleichzeitig gesteigerten
Fahrleistungen. Dies wird erreicht durch
einen effizienten Antrieb (z.B. durch DFI,
PDK, variable Turbinengeometrie und
VarioCam Plus), intelligenten Leichtbau,
aktive Aerodynamik und niedrige Roll-
reibungsverluste.

Ein hohes MaB an Umweltvertraglichkeit
mochte nicht zuletzt das Porsche eigene
Umweltmanagement in Weissach gewahr-
leisten. Entwicklungen werden hier mit
Okologischer Vertraglichkeit in Einklang
gebracht. Das Ziel: Leistungsstarke —
aber nicht zu Lasten der Umwelt. Auch
bei den neuen 911 Turbo Modellen.

Zum einen durch die effiziente Nutzung Zum anderen sorgen die Katalysatoren
des Kraftstoffs mit Technologien wie fiir eine effiziente Abgasreinigung.
Die Fahrzeuge von Porsche zeigen, der Auto Start-Stop-Funktion, Thermo- Bereits heute erfiillen die neuen 911 Turbo
dass selbst leistungsstarke Sportwagen management, Bordnetzrekuperation, Modelle die Abgasnorm Euro 6, die ab
in ihrer jeweiligen Kategorie moderate Benzindirekteinspritzung (DFI), VarioCam September 2015 fiir alle neu zugelassenen
Verbrauchs- und Emissionswerte erreichen Plus und dem ,Segeln”. Fahrzeuge mit Ottomotor bindend ist.

konnen.

Die Werte fiir Kraftstoffverbrauch, CO,-Emissionen und Effizienzklasse finden Sie auf Seite 109.

Die Stereo-Lambda-Regelung steuert und
iberwacht beide Zylinderreihen getrennt.
Lambda-Sonden regeln die Abgaszusam-
mensetzung individuell fiir jeden Abgas-
strang. Je eine weitere Lambda-Sonde pro
Zylinderreihe iiberwacht die Schadstoff-
umwandlung im jeweiligen Katalysator.

Verantwortung | Umwelt



Intelligenter Leichtbau ist bei Porsche Teil
des Selbstverstandnisses — seit 1948. Aus
technischen Griinden. Und 6kologischen.
Diese Kombination ist die Grundlage

fiir niedrige Verbrauchswerte in Verbindung
mit Uberragenden Fahrleistungen.

Technisch durch den hohen Anteil an
Aluminium, Magnesium, Kunststoffen
und héherfesten Stahlblechen. Die
verwendeten Werkstoffe sind belastungs-
gerecht ausgewahlt und in Summe
wesentlich leichter als herkommlicher
Stahl.

Okologisch, da alle Werkstoffe gezielt
ausgewahlt werden. Samtliche Leicht-
bauwerkstoffe sind sehr gut recycelbar.
Alle Kunststoffbauteile sind fiir das
spatere sortenreine Recycling gekenn-
zeichnet. Die Verringerung der Kunststoff-
varianten erweitert diese Moglichkeiten.
Uberall dort, wo Kunststoffrezyklate
hohe technische Anforderungen erfiillen,
werden sie eingesetzt.

Kurz: Die neuen 911 Turbo Modelle kdnnen
heute zu ca. 95% verwertet werden.

Porsche verwendet hauptsachlich umwelt-
freundliche Wasserbasislacke. Denn
Umweltentlastung beginnt bei uns nicht
erst mit dem Ende eines Fahrzeugs.
Sondern bei der Planung und Entwicklung.

Alle Porsche Modelle sind fiir Kraftstoffe
mit bis zu 10% Ethanol-Anteil ausgelegt,
z.B. fiir ,E10“. Ethanol verbessert

die CO,-Bilanz — denn der Biokraftstoff
wird aus Pflanzen hergestellt, die fiir

ihr Wachstum CO, aus der Atmosphére
aufnehmen.

Beim Kraftstoffsystem haben wir die
Kohlenwasserstoff-Emissionen minimiert.
Der Aktivkohlefilter tragt ebenso dazu bei
wie das Mehrschichtmaterial des Tanks.
Die kraftstofffiihrenden Leitungen beste-
hen aus Mehrschicht-Kunststoffmaterial,
Stahl oder Aluminium.

Der neue 911 Turbo und der neue

911 Turbo S erfiillen alle gliltigen
Gerauschvorschriften ohne jegliche
Motorkapselung. Stérende Gerausche
werden bereits an der Quelle beseitigt.
Motorteile sind steif, bewegte Teile leicht,
Einbautoleranzen gering. GroBvolumige
Schalldampfer und Resonatoren im
Ansaugsystem vermindern Gerausche
weiter. Uber die gesamte Lebensdauer.
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Als Kind wurden wir von unseren Eltern am Tiirrahmen
gemessen. Inzwischen wissen wir: GroBe misst sich an
inneren Werten. Die Referenz ist weniger der Zentimeter,
sondern das, was wir Personlichkeit nennen. Vielschichtig -

und dennoch geradlinig.




Mit den neuen 911 Turbo Modellen
stoBen unsere Ingenieure in die Extrem-
bereiche von Leistung vor. Dass der
Fahrer dabei ganz gelassen bleiben kann,
liegt auch an den Antworten, die sie auf
die Fragen nach Sportlichkeit, Ergonomie
und Komfort finden.

Die wichtigsten Kennzeichen des Interieurs:
nie verspielt, immer direkt. Durchdachte
Technik, klare Bedienlogik. Prazise auf

die Referenz all unserer Uberlegungen
ausgerichtet: den Fahrer.

Das erkennen Sie sofort an der nach
vorne ansteigenden Mittelkonsole.

In der Formensprache typisch Porsche,
folgt sie einem simplen Prinzip: der
Fahrerorientierung. Fiir einen extrem
kurzen Weg der Hand vom Wahlhebel zum
Lenkrad. Und fiir eine klare Bedienlogik,
etwa fiir die getrennt regelbare 2-Zonen-
Klimaanlage oder die Fahrwerkeinstell-
ungen. Dafur missen Sie nicht lange

in Untermenis suchen, sondern kdnnen
sich auf das Wesentliche konzentrieren:
die StraBe.

Die Materialien sind hochwertig — und
sportlich. Serie in den 911 Turbo Modellen

ist die Lederausstattung inkl. Sitzen,
Schalttafel sowie Tiir- und Seitenverklei-
dungen. Bewahrtes Material aus dem
Motorsport: Alcantara — der Dachhimmel
ist serienmaBig damit bezogen. Das
exklusive Bi-Color-Interieur in Schwarz-
Carrerarot ist dem neuen 911 Turbo S
vorbehalten.

Neben den Interieurfarben Schwarz,
Platingrau, Luxorbeige und Yachtingblau
haben Sie viele weitere Individualisie-
rungsmoglichkeiten mit Bi-Color- und
Sonderfarben oder mit Materialien

wie Carbon, Aluminium und hochwertigem

Holz.

Technik, die Sie voranbringt: Das Porsche
Communication Management (PCM)

inkl. Navigationsmodul und hoch-
auflésendem 7-Zoll-Farb-Touchscreen

ist die zentrale Steuereinheit fiir Audio,
Navigation und Kommunikation. In den
neuen 911 Turbo Modellen ist es Serie.

1 Interieur 911 Turbo in Yachtingblau
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Auch eine Art, MaBstabe zu setzen: der
Sound. Hervorragenden Klang bietet

serienmaBig das BOSE® Surround Sound-

System mit einer Leistung von 445 Watt.

Auf Wunsch erhalten Sie das High-End
Surround Sound-System von Burmester®,
einem der renommiertesten High-End-
Anbieter im audiophilen Bereich weltweit.

Mit 821 Watt Gesamtleistung. Fiir eine
kraftvolle Musikwiedergabe bei faszinie-
rend raumlichem Klang.

Detaillierte Informationen zu beiden
Systemen finden Sie auf S. 86 und S. 87.

Serie in den neuen 911 Turbo Modellen:
das SportDesign Lenkrad. Es ist bis

zu 60 mm axial und bis zu 40 mm vertikal
verstellbar, die Griffmulden liegen auch
bei sportlicher Fahrt sicher in der Hand.

Das Lenkrad verfiigt iiber 2 Schaltpaddles
aus massivem Leichtmetall. Sie liegen
ergonomisch giinstig hinter der rechten
bzw. linken Lenkradspeiche. Ein Zug
rechts und das PDK schaltet einen Gang
hoher. Ein Zug links und das PDK schaltet
herunter. Mit dem optionalen Sport Chrono
Paket (Serie im neuen 911 Turbo S)

befindet sich eine zusatzliche Anzeige

in der linken und rechten Lenkradspeiche.
Sie informiert (iber die Aktivierung der
Funktionen von SPORT, SPORT PLUS und
Launch Control.

Auf Wunsch, ohne Aufpreis erhalten Sie

ein Sportlenkrad mit Multifunktionstasten.

Die 5 Rundinstrumente liefern vor allem

eines: Informationen. Schnell und exakt.

Mit einer Optik, die Sie von Porsche
erwarten. Und dem Drehzahimesser im
Mittelpunkt.

Der hochauflosende 4,6-Zoll-Farbbild-
schirm in TFT-Technologie versorgt

Sie standig mit den Daten des Bordcom-

puters, wie z.B. Tageskilometer oder
Durchschnittsverbrauch. Weiter stellt
er die Karte des Navigationssystems
dar, gibt Warnhinweise, z.B. fiir das
Reifendruckkontrollsystem (RDK), oder

informiert Sie (iber Kommunikations- und
Audioeinstellungen. Ebenso konnen Sie
damit individuelle Fahrzeugeinstellungen
vornehmen.

1 Burmester® High-End Surround Sound-System

2 SportDesign Lenkrad

3 Instrumente 911 Turbo
4 SportDesign Lenkrad mit Schaltpaddles
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Was hat Sport mit Komfort zu tun? Mehr,
als man gemeinhin annimmt. Beweis:
die vollelektrischen Sportsitze. Serie im
neuen 911 Turbo. Sie erlauben die
Verstellung von Sitzhohe, Lehnenneigung
sowie des Sitzkissens in Neigung und
Tiefe. Hinzu kommen Langsverstellung
und 4-Wege-Lordosenstiitze. Auch die
Lenksaule ist elektrisch verstellbar.

Das integrierte Memory-Paket umfasst
beide AuBenspiegel und alle fahrerseitigen
Sitzeinstellungen sowie die Einstellungen
von Lenkrad, Licht, Wischer, Klimatisie-
rung, Tirverriegelung, PCM und Kombi-
instrument.

Entscheidender Faktor fiir sportliche
Haochstleistung: die richtige Einstellung.
Die im neuen 911 Turbo S serienmaBigen
adaptiven Sportsitze Plus bieten lhnen

mit sportlich straff aufgepolsterten Seiten-
wangen und zusatzlicher Schulterabstiit-
zung idealen Halt. Und mit der elektrischen
18-Wege-Verstellung passen Sie die Sitze
optimal an lhre Bediirfnisse hinsichtlich
Sitzhohe, Sitz- und Lehnenneigung,
Sitzlangenverstellung, Langsverstellung
und 4-Wege-Lordosenstiitze an. Die Lenk-
saule ist elektrisch verstellbar.

Dariiber hinaus sind die Seitenwangen
von Sitzflache und Lehne individuell ein-
stellbar - fiir groBziigigen Komfort auf
Langstrecken oder passgenaue Seiten-
flihrung auf kurvigen Strecken. Ebenfalls

enthalten: die Memorisierung aller Sitz-
positionen (auBer Seitenwangen) fiir den
Fahrer inklusive Lordosenstiitze sowie

der Lenkrad- und AuBenspiegelpositionen.
Hinzu kommen die Einstellungen von Lenk-
rad, Licht, Wischer, Klimatisierung, Tiir-
verriegelung, PCM und Kombiinstrument.

Wahlweise, ohne Aufpreis erhalten Sie
die Sportsitze Plus mit elektrischer
Sitzhohen- und Lehnenverstellung sowie
mechanischer Langsverstellung. Die
Seitenwangen von Sitzkissen und Lehne
sind sportlich straff gepolstert und bieten
einen guten Seitenhalt. Die Schale der
Riickenlehne ist in Silbergrau ausgefiihrt
(911 Turbo) bzw. beledert (911 Turbo S).

Optional erhaltlich: die Sportschalensitze
mit klappbarer Riickenlehne, integriertem
Thorax-Airbag und manueller Langsver-
stellung. Die Sitzschale besteht aus glas-
und kohlefaserverstarktem Kunststoff
mit einer Oberflache aus Sichtcarbon.

Die Drehpunkte der Riickenlehnen liegen
hoch an den Seitenwangen. So ist die
fiir Rennschalensitze charakteristische
Seitenfithrung auch im Beckenbereich
gewahrleistet.

Bemerkenswert komfortabel fiir einen
Sportwagen: die Riicksitze. Die Ablage-
flache dahinter bietet zuséatzlichen
Stauraum. Dank umklappbarer Lehnen

verfligen die 911 Turbo Coupé Modelle im
Fond mit 260 Litern (iber reichlich Platz
fiir Gepack.

Die Kindersitzvorbereitung fiir eine
ISOFIX-Befestigung inkl. Top-Tether ist
auf den Ricksitzen Serie. Auf Wunsch
erhalten Sie auch fiir den Beifahrersitz
eine ISOFIX-Kindersitzvorbereitung
verbunden mit der Moglichkeit, den Air-
bag abzuschalten.

Fiir alle Sitze erhalten Sie wahlweise,
ohne Aufpreis eine Sitzheizung.

Sie umfasst Sitzflache, Riickenlehne
und Seitenwangen der Vordersitze.

In Verbindung mit der Sitzheizung statten
wir die Sitze (auBer Sportschalensitze) auf
Wunsch auch mit einer Sitzbeliiftung aus.
Durch die aktive Ventilation der perforier-
ten Sitzmittelbahn sowie der Sitzlehne
und die passive Beliiftung an den Seiten-
wangen wird ein Luftsog erzeugt. Er
entfernt Transpirationsfeuchte und sorgt
somit flir ein angenehmes und trockenes
Sitzklima selbst bei groBer Hitze.

1 Fond 911 Turbo in Yachtingblau

2 Sportschalensitz
3 Adaptiver Sportsitz Plus

1 Bei dieser Option entfallt das serienmaBige
Memory-Paket.

2 |n Verbindung mit den Sportschalensitzen diirfen
keine Kinderriickhaltesysteme verwendet werden.




Optional ist ein frei programmierbarer
Garagentoroffner in die Dachkonsole
integriert. Er bedient auf Knopfdruck bis
zu 3 Tore, Beleuchtungssysteme oder
Alarmanlagen.

Das Kofferraumvolumen der neuen

911 Turbo Modelle betragt 115 Liter.
Der Kofferraum ist vollstandig mit kratz-
unempfindlichen Materialien verkleidet.

Auf Wunsch fiir die neuen 911 Turbo
Modelle erhaltlich: der Basistrager

aus Aluminium. Er ist aerodynamisch
optimiert, sehr leicht und einfach zu
montieren. Auf ihm kénnen Sie unter-
schiedliche Aufsatze wie Dachbox,
Fahrradhalter oder Ski-/Snowboardhalter
befestigen. Die Traglast: bis zu 75 kg.

Die neuen 911 Turbo Modelle sind
serienmaBig durch eine Wegfahrsperre
mit Transponderlosung sowie durch
eine Diebstahlwarnanlage mit Radar-
Innenraumiiberwachung geschiitzt.

Die Anlage sichert dabei Tiiren, Koffer-
raum, Innenraum und Ziindung.

Optional erhalten Sie ab Werk eine
Vorriistung fiir den nachtréaglichen Einbau
des Porsche Vehicle Tracking System
(PVTS) aus dem Porsche Tequipment
Programm. Dieses System ermoglicht
die Ortung eines gestohlenen Fahrzeugs
in weiten Teilen Europas und Russlands.
Die Vorriistung beinhaltet eine spezielle
Verkabelung und einen Neigungssensor
fiir die Alarmanlage.

Die automatisch abblendenden Innen-

und AuBenspiegel mit integriertem Regen-

sensor flir die Frontscheibenwischer sind
serienmaBig.

Der ParkAssistent hinten ist Serie

in den neuen 911 Turbo Modellen.

Mit 4 unauffalligen Sensoren im Heck-
bereich warnt er mit einem akustischen
Signal vor erkannten Hindernissen.
Intervalltone verdeutlichen dabei die
Entfernung zum Hindernis.

Beim neuen 911 Turbo S ist der
ParkAssistent um 4 Sensoren im Bug-
bereich erweitert (optional fiir den

neuen 911 Turbo). Die Warnung erfolgt
akustisch und zusatzlich optisch durch
die schematische Darstellung des Fahr-
zeugs per Draufsicht im zentralen Display.
1 Dachtransportsystem

2 Kofferraum
3 Tempolimitanzeige
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Die optional erhaltliche Riickfahrkamera
(nur in Verbindung mit ParkAssistent
vorne und hinten) erleichtert prazises
riickwartiges Einparken und Rangieren.
Dabei helfen Kamerabild sowie dynami-
sche Leitlinien auf dem Bildschirm des
PCM, die den Fahrweg mit der aktuellen
Lenkradstellung illustrieren.

Auf Wunsch fiir beide Modelle erhaltlich:
die Tempolimitanzeige. Eine Kamera

im Innenspiegelgehause identifiziert
Verkehrszeichen wie Geschwindigkeits-
begrenzungen oder Uberholverbote

und deren Aufhebung. Tempolimit bzw.
Uberholverbot werden im TFT-Display
des Kombiinstruments und im PCM an-
gezeigt. Sollte ein Zeichen nicht erkannt

werden (z.B. bei starkem Regen), wird
automatisch die im Navigationsmodul
hinterlegte Geschwindigkeitsbegrenzung
angezeigt.

Die automatische Geschwindigkeits-
regelung ist Serie flr den 911 Turbo S
und auf Wunsch fiir den 911 Turbo
erhaltlich. Fiir mehr Komfort auf langen
Strecken. Der Tempostat kann bei
Geschwindigkeiten zwischen 30 und
240 km/h durch einen Taster am Lenk-
stockhebel aktiviert werden.

Er ist optional erhaltlich und regelt die
Geschwindigkeit abhéngig vom Abstand

zum vorausfahrenden Fahrzeug. Ein
Radarsensor liberwacht den Bereich bis
zu 200 m auf der Fahrspur vor lhrem
Fahrzeug. Sie haben ein bestimmtes
Tempo eingestellt und nahern sich einem
Fahrzeug vor Ihnen, das langsamer fahrt.

Der Radarsensor erfasst dieses Fahrzeug.

Nun reduziert das System die Geschwin-
digkeit lhres Fahrzeugs durch Gasweg-
nahme oder sanftes Bremsen bis max.

3,5 m/s2. Und zwar so lange, bis ein aus-

reichender — vorher einstellbarer — Ab-
stand entstanden ist. Ihr Fahrzeug folgt
nun dem Vorausfahrenden mit reduzierter
Geschwindigkeit. Bremst dieser weiter
ab, verringert auch der Abstandsregel-
tempostat das Tempo - bis zum Still-
stand.

Fiir mehr Sicherheit erhéht das System
bei erkannter Abstandsverkiirzung
zum vorausfahrenden Fahrzeug zudem
die Bremsbereitschaft. Starkere

Bremseingriffe muss der Fahrer jedoch
selbst ausfiihren.

Ist Ihre Fahrspur wieder frei, beschleunigt
Ihr Fahrzeug wieder auf die urspriinglich
eingestellte Geschwindigkeit.

Im Fall eines zu schnellen Auffahrens auf
den Vordermann warnt Sie das Porsche
Active Safe (PAS) mit einem akustischen
und optischen Signal. Zusatzlich wird ein
kurzer Bremsruck ausgeldst und ggf. eine
sogenannte Zielbremsung eingeleitet — da-
bei wird eine vom Fahrer gestartete Brem-
sung innerhalb bestimmter Systemgrenzen
bis zu einer Vollbremsung verstarkt.

Funktional hilfreich und &sthetisch
durchdacht: das auf Wunsch erhaltliche
Licht-Design-Paket. Es umfasst eine

dimmbare Beleuchtung in LED-Technik

in der Dachkonsole, im Bereich der Fond-
sitze, der Tiirgriffe, im Tirablagefach und
dem vorderen FuBraum.

Mit dem optionalen Porsche Entry & Drive
konnen Sie lhren Wagenschliissel in
der Tasche lassen. Denn sobald Sie den

Tirgriff umfassen oder sich dem Koffer-

raum nahern, fragt Porsche Entry & Drive
einen Zugangscode ab, der im Schliissel
gespeichert ist. Ist dieser korrekt, wird
die Tir und der Kofferraumdeckel ent-
riegelt. Gestartet bzw. abgestellt wird

das Fahrzeug lber den elektrischen Ziind-

anlassschalter.

Zum Verriegeln driicken Sie den Knopf
an der AuBenseite des Tiirgriffs. Porsche

Entry & Drive verriegelt das Fahrzeug
und aktiviert die Wegfahrsperren und die
Lenksaulenverriegelung.

Auf Wunsch erhalten Sie das elektrisch
verstellbare Schiebe-/Hubdach auch

aus getontem Einscheibensicherheitsglas.

Das integrierte elektrische Sonnenschutz-
rollo reduziert unerwiinschten Lichteinfall.
Bauart, Kopffreiheit und offene Flache
des Glasdachs sind identisch mit dem
regularen Schiebe-/Hubdach aus Stahl.
Mit einem Unterschied: Ein nach oben
offenes Fahrgefiihl stellt sich ab sofort
auch bei geschlossenem Dach ein.
1 ParkAssistent vorne und hinten

inkl. Riickfahrkamera
2 Abstandsregeltempostat
U Friihestens verfiigbar ab 11/2013.
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Das Porsche Communication Management
(PCM) ist Serie in den neuen 911 Turbo
Modellen. PCM ist die zentrale Steuer-
einheit fiir Audio, Navigation und Kommu-
nikation. Leistungsfahig, vielseitig — und
trotzdem einfach zu bedienen.

Hauptmerkmal ist der 7 Zoll groBe
Touchscreen, den Sie intuitiv steuern
konnen. Oder Sie nutzen die Dreh-/
Driicksteller. Die Bildschirmdarstellung
ist mit maximal 5 Listeneintragen pro
Seite sehr (bersichtlich. Das Radio hat
42 Speicherplatze, einen FM-Doppeltuner

mit RDS-Diversity-Funktion, die im
Hintergrund standig die beste Frequenz
des gewahlten Senders sucht.

Das DVD-Audio-Laufwerk gibt CDs und
Audio-DVDs wieder und ist MP3-kompa-
tibel. Zusatzlich ist die Audio-Wiedergabe
von Video-DVDs maglich. Ein auf Wunsch
erhaltlicher, in das PCM integrierter
CD-/DVD-Wechsler fasst bis zu 6 CDs
oder DVDs.

Mit der serienmaBigen universellen Audio-

Schnittstelle (USB) und dem AUX-Eingang
im Handschuhfach kdnnen Sie lhren
iPod® oder eine beliebige Audio-Quelle
anschlieBen - auch zum Aufladen.

Die Bedienung des iPod® oder eines

USB-Sticks erfolgt komfortabel und
sicher iiber das PCM, das optionale
Multifunktionslenkrad oder die optionale
Sprachbedienung.

Uber den USB-Anschluss lassen sich
auBerdem die Daten der Performance-
Anzeige des Sport Chrono Pakets

sowie des elektronischen Fahrtenbuchs
herunterladen. Zudem konnen Sie bis zu
5.000 Titel im MP3-Format auf die interne
40-GB-Festplatte (sog. Jukebox) des PCM
libertragen — und von dort abspielen.
Podcasts und Horbiicher werden erkannt
und abgespielt, Cover-Art wird angezeigt.
Das Navigationsmodul des PCM lasst
Ihnen die Wahl zwischen perspektivischer
oder zweidimensionaler Kartenansicht.

Auch die 3D-Darstellung von Gelande

mit (iberlagerter Satellitenkarte sowie

die 3D-Darstellung von Gebauden ist in
einigen Gebieten moglich. Im Splitscreen-
Modus lasst sich z.B. neben dem aktuellen
Kartenausschnitt eine Liste mit Piktogram-
men fiir die nachsten Fahrmandver anzei-
gen. AuBerdem verfiigt das Navigations-
modul tber eine dynamische Routenbe-
rechnung unter Berlicksichtigung offizieller
Verkehrsmeldungen (TMC) sowie zusatz-
licher Verkehrsflusssensoren (TMC Pro)?.

1 Porsche Communication Management (PCM)

D TMC Pro ist verfiigbar in Deutschland,
Osterreich und der Schweiz.
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Fiir das PCM ist optional ein elektroni-
sches Fahrtenbuch erhaltlich. Es erfasst
automatisch bei jeder Fahrt Kilometer-
stand, Fahrtstrecke, Datum und Uhrzeit
sowie Start- und Zieladresse. Die Daten
konnen mit einem USB-Stick exportiert
und iiber die mitgelieferte Software am
PC ausgewertet werden. Die Software
erfiillt die Anforderungen der deutschen
Finanzverwaltung zur Dokumentation der
automatischen Fahrtenbuchaufzeichnung.

Das optionale Quadband-GSM-Telefon-
modul bietet hohen Bedienkomfort und
optimierte Sprachqualitat. Entweder
legen Sie lhre SIM-Karte direkt in den im
PCM integrierten SIM-Kartenleser ein

und kénnen mittels Freisprecheinrichtung
telefonieren. Oder noch komfortabler:

mit der Bluetooth® Verbindung lhres Mobil-

telefons Uber das SIM-Access Profile
(SAP).Y Nach der automatischen Kopp-
lung wird die Antenne Ihres Mobiltelefons
akkuschonend abgeschaltet und auf die
FahrzeugauBenantenne zuriickgegriffen.
Je nach Mobiltelefon haben Sie dabei
nicht nur Zugriff auf die Nummern der
SIM-Karte, sondern auch auf den internen
Speicher. Die Bedienung erfolgt ebenfalls
je nach Mobiltelefon iiber das PCM, das

optionale Multifunktionslenkrad oder die
optionale Sprachbedienung. Das Mobil-
telefon bleibt einfach in Ihrer Jacke.

Uber das Telefonmodul kdnnen Sie auch
Mobiltelefone, die nur das Handsfree
Profile (HFP) unterstiitzen, via Bluetooth®
verbinden. In diesem Fall erfolgt die
GSM-Verbindung grundsatzlich liber die
Antenne des Mobiltelefons.? Das PCM
dient als Freisprechanlage und das Mobil-
telefon kann verstaut bleiben.

Auf Wunsch steht das Telefonmodul mit
schnurlosem Bedienhorer zur Verfiigung.
Er ist im Ablagefach der Mittelkonsole
untergebracht und beinhaltet Display und
Tastatur. Bei einer Bluetooth® Verbindung
iiber das Handsfree Profile (HFP) lasst sich
der Bedienhorer jedoch nicht benutzen.

Zur Bluetooth® Anbindung von Mobil-
telefonen, die nur das Handsfree Profile
(HFP) unterstiitzen?, ist auf Wunsch

die Handyvorbereitung erhaltlich. Hierbei
kann das Mobiltelefon verstaut bleiben.
Uber das PCM koénnen jedoch nur Grund-
funktionen des Mobiltelefons bedient
werden. Die GSM-Verbindung erfolgt
grundsatzlich lber die Antenne des
Mobiltelefons.?

Ein auf Wunsch erhaltlicher TV-Tuner
empfangt unverschliisseltes analoges
und digitales Fernsehen (DVB-T)2 und
sorgt selbst dann fiir Unterhaltung, wenn

1 Elektronisches Fahrtenbuch
2 TV-Tuner

Ihr 911 Turbo einmal nicht in Bewegung
sein sollte. Zu Ihrer eigenen Sicherheit
ist wahrend der Fahrt keine Anzeige des
TV-Bildes moglich.

1 Siehe Hinweise auf Seite 100.
2 In MPEG-2-Codierung.

Sie mochten navigieren, telefonieren oder
Radio héren? Sie miissen es nur sagen.
Denn nahezu alle Funktionen des PCM
sind Uber die optionale Sprachbedienung
durch Ganzworteingabe steuerbar. Gene-
rell kann jeder Menlpunkt so gesprochen
werden, wie er auf dem Bildschirm ange-
zeigt wird. Die Sprachbedienung versteht
die zusammenhangende Adresseingabe
von Navigationszielen, Telefonbuchein-
tragen oder Radiosendernamen. Auch in
Listen blattern Sie per Sprachkommando.
Ein Anlernen des Systems ist nicht notig.




Der Sound eines Porsche ist so etwas
wie sein akustischer Fingerabdruck.
Das gilt nicht nur fiir den Motor. Das
serienmaBige Surround Sound-System
von BOSE® ist deshalb optimal auf die
spezifische Innenraumakustik der neuen
911 Turbo Modelle abgestimmt.

Das System verfiigt iiber 8 Verstarker-
kanale. 12 Lautsprecher inklusive eines
patentierten, rohbaufesten 100-Watt-
Hochleistungstieftoners (Aktivsubwoofer)
sorgen flir ein ausgewogenes Klangbild
und verwandeln den 911 Turbo in einen
Konzertsaal. Einen auBerst schnellen.
Die Gesamtleistung: 445 Watt.

Das BOSE® Surround Sound-System
ermoglicht die Audio-Wiedergabe von
DVDs - und damit das beeindruckende

Klangspektrum digitaler 5.1-Aufnahmen.
Selbstverstandlich konnen auch Quellen
wie CDs oder MP3-Player abgespielt
werden - in Stereo. Und auf Knopfdruck
in einem Surround-Modus, erzeugt von
der BOSE® Centerpoint® 2-Technologie.

Die AudioPilot® Noise Compensation
Technology, eine von BOSE® patentierte
Storgerauschkompensation fiir Audio-
systeme, misst mit Hilfe eines Mikrofons
laufend alle Gerausche im Fahrzeug-
inneren und passt die Musikwiedergabe
automatisch so an, dass ein gleich-
bleibender Klangeindruck entsteht.

In jeder Fahrsituation. In Echtzeit.

Das Ergebnis ist ein kraftvoller Sound fiir
ein faszinierend raumliches 360°-Klang-
erlebnis.

Eine lkone aus Zuffenhausen trifft auf
eine lkone aus Berlin. Die Rede ist von
Burmester®, einem der renommiertesten
High-End-Anbieter im audiophilen Bereich
weltweit. Und damit vom Burmester®
High-End Surround Sound-System. Die
verwendeten Technologien: auf dem
hohen Niveau der High-End Home Audio-
Systeme von Burmester®. Die Uberlegen-
heit des Systems resultiert aus zahllosen
Details — und einem Ziel: dem perfekten
Klang.

So klingt das in Zahlen: 12 Verstarker-
kanale mit 821 Watt Gesamtleistung,

12 Lautsprecher inklusive Aktivsubwoofer
mit 300-Watt-Class-D-Verstarker, mehr
als 1.340 cm? Gesamtmembranflache,
Frequenzgang 35 Hz bis 20 kHz.

Dabei verwendet das Burmester® System
den patentierten Rohbausubwoofer,

der die aus anderen Systemen bekannten
separaten Subwooferlautsprecher
ersetzt. Das spart Gewicht und liefert
eine noch bessere Klangperformance.

Die verwendete Frequenzweichentechno-
logie ist nahezu unverandert aus dem
Home-Audio-Bereich abgeleitet. Analoge
und digitale Filter wurden jeweils fiir

den speziellen Einbauort optimal definiert
und in langen Horsitzungen abgestimmt.

Fiir die 911 Turbo Modelle werden Band-
chenhochtoner (Air Motion Transformer,
AMT) eingesetzt. Fiir unverkennbar feine,
klare und unverzerrte, pegelfeste Hoch-
tonwiedergabe. Alle Lautsprecherchassis
sind exakt aufeinander abgestimmt und
liefern ein HochstmaB an Bassfundament,
Auflésung und Impulsgenauigkeit.

Das Ergebnis: ein bisher unerreichter,
natirlicher und substanzreicher Raum-
klang, selbst bei hochsten Lautstarken.

Das sportlich puristische Design mit
galvanisierten Blenden und Burmester®
Schriftziigen an ausgesuchten Laut-
sprechern verdeutlicht den Anspruch

des Burmester® High-End Surround Sound-

Systems auch optisch. Kompromisslos in
Sound und Design. Eben typisch Porsche.

Das optional erhaltliche Digitalradio
ermoglicht den Empfang digital aus-
gestrahlter Radiosender und verflgt iiber
einen DAB-Doppeltuner. Er schaltet auto-
matisch zwischen digitalem und analogem
Signal um und sorgt fiir den optimalen
Empfang des gewahlten Senders.

Mit der kostenfrei erhaltlichen Aha-
Radio-App konnen Sie iber Ihr Smart-
phone Web-Radio, News-Feeds, Podcasts
und Audio-Magazine auf dem PCM wieder-
geben. Dariiber hinaus lassen sich lokale
Infos abrufen, z.B. der Wetterbericht.
Auch eine ,Point of Interest“-Suche mit
Ubernahme als Navigationsziel ist
moglich. Der Empfang der Online-Inhalte
lauft dber Ihr Smartphone, die Bedienung
iber das PCM. Die Online-Dienste kdnnen
nur in Verbindung mit der im PCM ent-
haltenen universellen Audio-Schnittstelle
(iPhone®) oder der optionalen Handy-
vorbereitung bzw. dem Telefonmodul (An-
droid® Geréate) genutzt werden.

Die Aha-Radio-App ist iiber iTunes® bzw.
Google Play® zu beziehen.?

1 BOSE® Surround Sound-System

2 Burmester® High-End Surround Sound-System

UFiir die Nutzung der Aha-Radio-Dienste mit

dem optionalen Telefonmodul muss im PCM
die HFP-Funktion aktiviert werden.
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Die Serienausstattung der neuen

911 Turbo Modelle lasst nur wenige
Wiinsche offen. Dennoch: Porsche bietet
Ihnen die Méglichkeit, Ihr Fahrzeug

auf lhren individuellen Geschmack ab-
zustimmen. Und ihm so das mitzugeben,
was ihn unverwechselbar macht:
Personlichkeit.

Sie haben dabei die Wahl zwischen
verschiedenen Individualausstattungen
fir auBen und innen. Denn was zum

Ausdruck Ihrer Personlichkeit gehort und
worauf Sie bewusst verzichten konnen,
entscheiden am besten Sie selbst.

Detaillierte Informationen hierzu finden
Sie auf den nachsten Seiten und in der
separaten Preisliste.

Dariiber hinaus gibt es weitere Moglich-
keiten, lhr 911 Turbo Modell noch etwas
personlicher zu gestalten: als Sonderan-
fertigung ab Werk lber Porsche Exclusive

oder nachtraglich mit unserem Zubehor-
programm von Porsche Tequipment.
Zahlreiche Beispiele finden Sie in den
jeweiligen Katalogen. lhr Porsche
Zentrum/Handler berat Sie gerne.

Kurz: Der Leitgedanke 911 Turbo ist
klar umrissen. Fehlt nur noch lhre Inter-
pretation der Faszination Sportwagen.




weiB rhodiumsilbermetallic dunkelblaumetallic GT-silbermetallic

racinggelb saphirblaumetallic anthrazitbraunmetallic limegoldmetallic

indischrot amaranthrotmetallic achatgraumetallic

schwarz mahagonimetallic basaltschwarzmetallic
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schwarz schwarz schwarz yachtingblau yachtingblau schwarz achatgrau achatgrau achatgrau
luxorbeige luxorbeige luxorbeige schwarz-carrerarot? carrerarot schwarz
platingrau platingrau platingrau

Eine werkseitige Empfehlung der Farbkombinationen finden Sie in der separaten Preisliste.

U Folgende Teile in Leder: Oberteil Schalttafel (inkl. Abdeckung Kombiinstrument), Vorderteil Schalttafel mit Deckel Beifahrer-Airbag,
Lenkradkranz und Airbag-Modul, Oberteil Tiirverkleidung, Oberteil Fond-Seitenverkleidung, Sitzmittelbahn, Sitzwangen, Kopfstiitzen,
Riickteile Sitzlehne vorne, Sitzboden vorne, Tiirspiegel, Seitenteile Mittelkonsole, Mitteltunnel Fond.

Softlack in Interieurfarbe, Sonnenblenden und Trittschutz mit Folie in Interieurfarbe.

2 Innenhimmel in Alcantara.

3 Nur fiir 911 Turbo S.
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schwarz-platingrau platingrau platingrau espresso espresso espresso

achatgrau-kieselgrau kieselgrau achatgrau carrerarot carrerarot schwarz

schwarz-luxorbeige luxorbeige schwarz

Eine werkseitige Empfehlung der Farbkombinationen finden Sie in der separaten Preisliste. espresso-cognac cognac espresso

U Folgende Teile in Leder: Oberteil Schalttafel (inkl. Abdeckung Kombiinstrument), Vorderteil Schalttafel mit Deckel Beifahrer-Airbag,
Lenkradkranz und Airbag-Modul, Oberteil Tiirverkleidung, Oberteil Fond-Seitenverkleidung, Sitzmittelbahn, Sitzwangen, Kopfstiitzen,
Riickteile Sitzlehne vorne, Sitzboden vorne, Tiirspiegel, Seitenteile Mittelkonsole, Mitteltunnel Fond.

Softlack in Interieurfarbe, Sonnenblenden und Trittschutz mit Folie in Interieurfarbe.

2 Innenhimmel in Alcantara.
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2|8 H
| e e
Bezeichnung S| 3| Nk Seite Bezeichnung S|3| N Seite
Exterieur. Motor und Fahrwerk.
Sonderfarben oo | Code 91 Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) o|e| 450 63
Individualfarben o|o| Code Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC) o|e| 352 52
Glanzzierleisten o|o| 559 Sport Chrono Paket ol e| 640 42
LED-Hauptscheinwerfer inkl. Porsche Dynamic Light System Plus | o | e | 602 59 Servolenkung Plus o|o| 658
(PDLS+) Sportendrohre? olo| 138
Porsche Entry & Drive o|o| 625 81
Ohne Modellbezeichnung o|O| 498 Réder.
| i « @ 20-Zoll 911 Turbo Rad e |O| 429 51
Heckscheibenwischer Schriftzug ,911 olo| 9l Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)
ParkAssistent (vorne und hinten) o|e| 636 79 20-Zoll 911 Turbo S Rad ofe| 435 51
ParkAssistent (vorne und hinten inkl. Riickfahrkamera)? olo| 638 80 Radnabenabdeckung 0|0 446
Heckscheibenwischer ool 425
Windschutzscheibe mit Graukeil ol e| 567
Elektrisch anklappbare AuBenspiegel o|o| 748
SportDesign AuBenspiegel ol e| 529 14
Elektrisches Schiebe-/Hubdach o|o| 651 81
Elektrisches Schiebe-/Hubdach aus Glas o|o| 653 81
Basistrager fiir Dachtransportsystem olo| 549 79 » Frilhestens verfigbar ab 11/2013,
Die im Kapitel Individualisierung abgebildeten Fahrzeuge enthalten teilweise weitere, hier nicht beschriebene
Individualausstattungen. Bei Fragen diesbeziiglich wenden Sie sich bitte an Ihr Porsche Zentrum/lhren Porsche
Handler. Detaillierte Informationen zu den einzelnen Individualausstattungen und Ausstattungspaketen finden Sie
Y in der separaten Preisliste.
ElektrischesSchiebe—/Hubdach 20-Zoll 911 Turbo S Rad 20-Zoll 911 Turbo Rad

o Serie O als I-Nummer/Option gegen Mehrpreis erhaltlich O wahlweise, ohne Mehrpreis erhaltlich
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j=R=1 b=h=1
Bezeichnung o|o| N Seite Bezeichnung o |o| I-Nr Seite
Interieur. Interieur.
Tempostat o|e| 454 80 Feuerloscher o|o| 509
Abstandsregeltempostat inkl. Porsche Active Safe (PAS) o|o| 456 80 Raucherpaket O|o| 583
Multifunktionslenkrad 00| 844 FuBmatten o|o| 810
HomeLink® (Garagentoroffner) olo| 608 79 Gepacknetz BeifahrerfuBraum ool 581
Tempolimitanzeige o|o| 631 80 ISOFIX-Befestigung fiir Kindersitz auf Beifahrersitz olo| 899 77
Vorriistung Porsche Vehicle Tracking System (PVTS) olo| 674 79 .
Interieur Leder und Naturleder.
Licht-Design-Paket olo| 630 80
Lederausstattung
Sportsitze Plus (4 Wege, elektrisch) o|o| P05 76 . ;
- in Serienfarbe 911 Turbo o || Code 92
Vollelektrische Sportsitze (14 Wege, elektrisch) e | 0| P06 76
—in Serienfarbe 911 Turbo S e | Code 92
Adaptive Sportsitze Plus (18 Wege, elektrisch) o| e | PO7 76
Multifunktionslenkrad —in Sonderfarbe o |0 | Code )
Sportschalensitze o|o| PO3 76
- in Bi-Color o|O| Code 94
Sitzheizung o|o| 342 77
—in Naturleder o |o| Code 94
Sitzbelliftung ol o| 541 77
—in Bi-Color Naturleder o|o| Code 94
Lenkradheizung o|o| 345
—in Individualfarbe o|o| Code
Die im Kapitel Individualisierung abgebildeten Fahrzeuge enthalten teilweise weitere, hier nicht beschriebene
Individualausstattungen. Bei Fragen diesbeziiglich wenden Sie sich bitte an Ihr Porsche Zentrum/lhren Porsche
Abstandsregeltempostat inkl. Porsche Active Safe (PAS) Handler. Detaillierte Informationen zu den einzelnen Individualausstattungen und Ausstattungspaketen finden Sie Naturlederausstattung in Espresso
in der separaten Preisliste. ® Serie O als I-Nummer/Option gegen Mehrpreis erhaltlich O wahlweise, ohne Mehrpreis erhaltlich

Personlichkeit | Individualisierung



CD-/DVD-Wechsler, sechsfach

Schnurloser Bedienhérer fiir Telefonmodul

v

k-

g8

| e
Bezeichnung S| 3| INn Seite
Audio und Kommunikation.
Burmester® High-End Surround Sound-System olo| 682 87
Digitalradio o|o| 691 87
Elektronisches Fahrtenbuch ol|o| 641 84
Sprachbedienung olo| 671 85
Telefonmodul -2 o|o| 666 84
Schnurloser Bedienhérer fiir Telefonmodul o|o| 669 84
Handyvorbereitung 12 olo| 619 84
CD-/DVD-Wechsler, sechsfach?® olo| 693 83
TV-Tuner olo| 676 84
Online-Dienste® o|o| UN1 87

! Informationen zu kompatiblen Mobiltelefonen erhalten Sie unter www.porsche.com oder bei lhrem

Porsche Zentrum/Handler.

2 Der Betrieb eines Mobiltelefons im Fahrzeuginneren via Bluetooth® HFP-Verbindung (Handyvorbereitung

bzw. Telefonmodul im HFP-Modus) kann zu einer erhohten elektromagnetischen Feldstarke und damit

zu einer Strahlenbelastung fiir die Passagiere fiihren. Die Nutzung des Telefonmoduls fir PCM via Bluetooth®
SAP-Verbindung oder mit eingelegter SIM-Karte fiir PCM vermeidet eine Strahlenbelastung, da immer die

AuBenantenne des Fahrzeugs verwendet wird.

3 Beim Abspielen von kopiergeschiitzten CDs/DVDs kann es zu Wiedergabeproblemen kommen, die nicht

mit der Qualitat der Audiogerate zusammenhangen.

4 Fiir die Nutzung der Online-Dienste mit dem optionalen Telefonmodul muss im PCM die HFP-Funktion

aktiviert werden.

e Serie O als I-Nummer/Option gegen Mehrpreis erhaltlich

O wahlweise, ohne Mehrpreis erhaltlich

Uber die in diesem Katalog vorgestellten
Individualisierungsoptionen hinaus haben
Sie die Moglichkeit, lhren Porsche noch
weiter veredeln zu lassen. Uber Porsche
Exclusive. Direkt ab Werk. Individuell

und exklusiv nach Ihren Wiinschen.
Optisch und technisch. Innen wie auBen.
Mit edlen Materialien. In gewohnter
Porsche Qualitat.

Unser wichtigstes Prinzip? MaBanfertigung
durch Handarbeit. Die vielfaltigen Gestal-
tungsmoglichkeiten, die Ihnen Porsche

Exclusive bietet, finden Sie im separaten
Exclusive 911 Turbo Katalog.

Fragen zu Porsche Exclusive beantwortet
Ihnen gerne Ihr Porsche Zentrum/Handler
oder das Kundenzentrum in Zuffenhausen
unter Telefon +49 (0)711 911-25977 bzw.
customercenter-exclusive@porsche.de

Personlichkeit | Individualisierung



Geschmack, Personlichkeit, Stil. Sie
entscheiden, in welcher Form der neue
911 Turbo zu lhnen passt. Mit dem
Porsche Car Configurator kénnen Sie sich
sofort einen Eindruck davon verschaffen
— auf lhrem Computer. 4 einfache
Schritte geniigen, um sich lhren Porsche
zusammenzustellen. Dabei kdnnen Sie
Ihre gewlinschten Optionen ganz einfach
zu- und abwahlen. Der Preis wird immer
direkt mitberechnet. Die Optik? Sehr
ansprechend dank einer Visualisierung
aller Ausstattungen in 3D. So kdonnen
Sie lhre Konfiguration von allen Blick-
winkeln betrachten, abspeichern und
direkt ausdrucken.

Unter www.porsche.com finden Sie den
Porsche Car Configurator und noch mehr
liber die Faszination Porsche.

Porsche 911Turbo §
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Die erste Fahrt in lhrem neuen Porsche
ist ein ganz besonderer Moment. Doch
auch der lasst sich noch steigern: mit der
Porsche Werksabholung. Holen Sie Ihren
Porsche in Stuttgart-Zuffenhausen oder in
Leipzig ab und fiihren Sie ihn personlich
dorthin, wo er hingehdrt: auf die StraBe.

Zuvor mochten wir lhnen gerne einen
Blick hinter die Kulissen der Porsche
Produktion gewahren. Im Rahmen einer
Werksfiihrung werden Sie Zeuge, mit
wie viel Prazision und Liebe ein Porsche

entsteht. Eindriicke, die Sie als unser Gast
bei einem Mittagessen in Ruhe Revue
passieren lassen konnen. Der kronende
Abschluss: die Auslieferung lhres Porsche.
Unsere Experten nehmen sich Zeit fiir Sie
und erklaren lhnen — wenn Sie mochten -
Ihr Fahrzeug bis ins Detail.

Bleibt eigentlich nur noch eine Entschei-
dung zu treffen: wo Sie lhren neuen
Porsche in Empfang nehmen mochten.

In Stuttgart-Zuffenhausen erwartet Sie
ein Ort voller Tradition und Geschichte. An

Bims maws o o e
A

L TN

dem man den Mythos Porsche in

jedem Winkel spiiren — und erleben kann:
beim Besuch des Porsche Museums.

Mit legendaren Fahrzeugtypen aus uber
60 Jahren Sportwagengeschichte.

Sie méchten Ihre Fahrzeugauslieferung
etwas sportlicher gestalten? Dann heiBen
wir Sie an unserem Produktionsstandort
Leipzig willkommen. |hr erstes Fahr-
erlebnis findet direkt vor Ort statt. Bei
einer Testfahrt mit einem baugleichen
Porsche, an der Seite eines erfahrenen

Instrukteurs. Onroad auf der FIA-zerti-
fizierten Teststrecke. Offroad auf der
hauseigenen Gelandestrecke.

Sie haben sich entschieden? Dann ver-
einbaren Sie mit lhrem Porsche Zentrum/
Handler einen Abholtermin. Gerne
beraten wir Sie zu lhrer Reiseplanung.
Und Sie erhalten weitere Informationen
iiber Formalitaten zur Uberfiihrung ins
Ausland und landerspezifische Bestim-
mungen.

Werksabholung



Hier werden Sie von erfahrenen Fach-
leuten absolut zuverlassig betreut.

Sie bieten lhnen eine Vielfalt an Service-
leistungen, Original-Ersatzteilen, Zubehor
und Accessoires von hochster Qualitat.

Damit Zuverlassigkeit und Wertbestandig-
keit erhalten bleiben, garantieren wir
hochste Porsche Qualitatsstandards. Und
zwar weltweit. Besiegelt mit der Porsche
Approved Garantie.

Hier finden Sie viele Anregungen, wie

Sie einen Porsche ab Werk nach lhren
personlichen Vorstellungen veredeln lassen
konnen. Optisch, technisch oder beides.

Auf jeden Fall aber in Handarbeit.

Ihr Partner fiir Originalteile, technische
Literatur, Teileverkauf sowie Werkstatt-
leistungen wie Wartung, Reparatur und
Restaurierung von klassischen Porsche.
Info: www.porsche.com/classic

Unser Zubehor, mit dem Sie lhren
Porsche ganz individuell nachriisten
lassen konnen. Mit perfekt auf lhren
Porsche abgestimmten Produkten.
Mit voller Garantie.

Unsere Kundenzeitschrift, die alle

2 Monate erscheint. Mit Neuigkeiten,
interessanten Berichten und Interviews
rund um die Marke Porsche.

== christophorus

531001193

Ob attraktive Leasingraten, Finanzierungs-
modelle, Versicherungen oder die Porsche
Card - die Finanzdienstleistungen

der Porsche Financial Services GmbH
sind produktadaquat, zukunftsorientiert

Sie bietet lhnen einen hochwertigen,
zuverlassigen und exklusiven Mobilitats-
service. Sie erhalten sie automatisch
beim Kauf eines Neuwagens.

Hier kénnen Sie auf nationalen und
Er bietet exklusive Fahrerlebnisse, internationalen Rennstrecken lhre Fahr-
sicherheit verbessern und damit
auch lhren Porsche besser kennen lernen.
Infos unter +49 (0)711 911-23364.

E-Mail: sportdrivingschool@porsche.de

faszinierende Abenteuer- und
Incentive-Reisen. Weltweit. Infos
unter +49 (0)711 911-23360.
E-Mail: info@porschetravelclub.de

Das Produktprogramm zeichnet sich durch

Funktionalitat, Qualitat und Design aus
- ganz gleich, ob Lifestyle-Accessoires,
Mode oder speziell auf Ihren Porsche
zugeschnittenes Gepack.

Seit 1952 leben und vermitteln weltweit
640 Porsche Clubs mit 181.000 Mit-
gliedern die Werte und die Faszination der
Marke Porsche. Nahere Informationen
erhalten Sie unter +49 (0)711 911-23252
oder unter www.porsche.com/clubs

Die neuen Kataloge von Porsche Exclusive, Porsche Tequipment, Porsche Driver’s Selection sowie der Porsche Driving Experience erhalten Sie bei Inrem Porsche Zentrum/Handler.

Erleben Sie die Faszination Porsche auch
im Internet unter www.porsche.com

Mehr als 80 Fahrzeuge entfiihren Sie

in die beeindruckende Porsche Historie.
Von den Anfangen bis heute. Darunter
Ikonen wie der 356, 911 und 917 sowie
viele Sonderexponate. Ausgestellt in
einzigartiger Atmosphare.

Panorama



Die Welt steckt voller groBer Geschichten, groBer Taten und groBer Worte:
die Spuren bedeutender Personlichkeiten. Interessante Lektiire, sicherlich.
Doch wer schreibt unser Lebenswerk? Unsere eigene Geschichte miissen

wir selbst entdecken - und zu den Pionieren unseres eigenen Lebens werden.
Referenzen helfen dabei.

Die neuen 911 Turbo Modelle.

o
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911 Turbo 911 Turbo S
Motor
Zylinderzahl 6 6
Hubraum 3.800 cm? 3.800 cm?®
Leistung 383 kW (520 PS) 412 kW (560 PS)
bei Drehzahl 6.000-6.500 1/min 6.500-6.750 1/min
Max. Drehmoment 660 Nm 700 Nm
bei Drehzahl 1.950-5.000 1/min 2.100-4.250 1/min
Max. Drehmoment mit ,Overboost” 710 Nm 750 Nm
bei Drehzahl 2.100-4.250 1/min 2.200-4.000 1/min
Verdichtung 9,8:1 9,8:1
Kraftiibertragung
Antrieb aktiver Allrad aktiver Allrad
PDK 7-Gang 7-Gang
Fahrwerk
Vorderachse McPherson-Federbeinachse McPherson-Federbeinachse

Hinterachse

Mehrlenker-Hinterachse

Mehrlenker-Hinterachse

Lenkung Servo, elektromechanisch Servo, elektromechanisch
Wendekreis 10,6 m 10,6 m
Bremse 6-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen vorne und 6-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen vorne und

4-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen hinten,
Bremsscheiben innenbeliiftet und gelocht, geschlossene
Bremssattel

4-Kolben-Aluminium-Monobloc-Festsattelbremsen hinten,
Bremsscheiben Carbon-Keramik-Verbundwerkstoff, innenbeliiftet
und gelocht, geschlossene Bremssattel

Fahrstabilisierungssystem

Porsche Stability Management (PSM)

Porsche Stability Management (PSM)

Rader

VA: 8,5 Jx 20 ET 51, HA: 11 J x 20 ET 56

VA: 9 Jx 20 ET 51, HA: 11,5 J x 20 ET 56

Reifen

VA: 245/35 ZR 20, HA: 305/30 ZR 20

VA: 245/35 ZR 20, HA: 305/30 ZR 20

' Nach EG-Norm gilt das Leergewicht fiir Fahrzeuge in serienméaBiger Ausstattung. Sonderausstattungen erhohen den Wert. Im angegebenen Wert sind 68 kg fiir den Fahrer und 7 kg fiir Gepack beriicksichtigt.

2 Ermittelt wurden die Daten nach dem Messverfahren Euro 5 (715/2007/EG und 692/2008/EG) im NEFZ (Neuer Europaischer Fahrzyklus). Die Angaben beziehen sich nicht auf ein einzelnes Fahrzeug und sind nicht Bestandteil
des Angebots, sondern dienen allein Vergleichszwecken zwischen den verschiedenen Fahrzeugtypen. Weitere aktuelle Informationen zu den einzelnen Fahrzeugen erhalten Sie bei Inrem Porsche Zentrum/Handler.
Ermittlung des Verbrauchs auf Grundlage der Serienausstattung. Der Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen eines Fahrzeugs héngen nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch das Fahrzeug ab,
sondern werden auch vom Fahrverhalten und anderen nichttechnischen Faktoren beeinflusst. Sonderausstattungen konnen Verbrauch und Fahrleistungen beeinflussen.

911 Turbo 911 Turbo S
Fahrleistungen
Hochstgeschwindigkeit 315 km/h 318 km/h
0-100 km/h 34s -
0-100 km/h mit SPORT PLUS Taste 32s 31s
0-160 km/h 74 s -
0-160 km/h mit SPORT PLUS Taste 71s 6,8s
0-200 km/h 111s -
0-200 km/h mit SPORT PLUS Taste 10,8 s 10,3 s
Verbrauch/Emissionen?
Innerorts in /100 km 13,2 13,2
AuBerorts in |/100 km 7,7 7,7
Kombiniert in 1/100 km 9,7 9,7
CO,-Emissionen in g/km 227 227
Effizienzklasse
Effizienzklasse Deutschland
Effizienzklasse Schweiz
Leergewicht
DIN 1.595 kg 1.605 kg
Nach EG-RichtlinieV 1.670 kg 1.680 kg
Zul. Gesamtgewicht 1.990 kg 1.990 kg
Abmessungen/c,-Wert
Lange 4.506 mm 4.506 mm
Breite 1.880 mm 1.880 mm
Hohe 1.296 mm 1.296 mm
Radstand 2.450 mm 2.450 mm
Kofferraumvolumen (VDA) 1151 1151
Tankinhalt (Nachfiillvolumen) 68 | 68 |
Luftwiderstandsbeiwert cw=0,31 cw=0,31

Technische Daten



Kraftstoff- Externes Externes
effizienzklasse/ Rollgerdusch* Rollgeriusch
Reifentyp GroBe Rollwiderstand Nasshaftungsklasse (Klasse) (db)
Sommerreifen 245/35 7R 20 F A () 71
305/30 ZR 20 E A [ ) 74

Die gezielte Bestellung eines bestimmten Reifenfabrikats ist aus logistischen und produktionstechnischen Griinden nicht méglich.
* @ Rollgerausch gering, ) Rollgerausch mittel, @) Rollgerausch hoch.

P = R - —
T Eliealan %
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Abgasreinigung

Abstandsregeltempostat inkl. Porsche

Active Safe (PAS)
Airbags

Beleuchtungskonzept
Benzindirekteinspritzung (DFI)
Bi-Xenon-Scheinwerfer inkl. Porsche
Dynamic Light System (PDLS)
Bordcomputer
Bordnetzrekuperation

BOSE® Surround Sound-System
Bremsen

Burmester® High-End Surround
Sound-System

CD-/DVD-Wechsler

67

80
65
32

59
28

58
75
32
86
61

87

83

Dachtransportsystem
Diebstahlschutz
Digitalradio
Dynamische Motorlager

Expansionssauganlage

Fahrwerk
Fahrtenbuch, elektronisches
Farben

Exterieur

Interieur

Handyvorbereitung
Hinterachslenkung
Hinterachs-Quersperre
HomelLink® (Garagentoroffner)

79
79
87
44

31

46
84

90
92

85
48
40
79

Individualisierung
Individualnummern
Instrumente
Interieur

Karosserie
Katalysator
Kofferraum
Komfort
Kommunikation
Kraftstoff
Kraftstoffsystem
Kraftiibertragung

LED-Hauptscheinwerfer inkl.
Porsche Dynamic Light System
Plus (PDLS+)

Leder

88
96
75
73

65
67
79
73
83
69
69
34

59

92,93, 94

Lenkrader
Multifunktionslenkrad
SportDesign Lenkrad
Sportlenkrad

Licht-Design-Paket

Modelle
Motor
Motormanagement, elektronisch

Online-Dienste

Panorama

ParkAssistent

Parkbremse, elektrische
Performance-Anzeige

Porsche Active

Aerodynamics (PAA)

Porsche Active Suspension
Management (PASM)

Porsche Ceramic Composite Brake
(PCCB)

75
74
75
80

27
31

87

104
79
61
42
55
50

63

Porsche Communication Management

(PCM) inkl. Navigationsmodul
Porsche Doppelkupplungsgetriebe
(PDK)

Porsche Dynamic Chassis Control
(PDCC)

Porsche Dynamic Light System
(PDLS)

Porsche Dynamic Light System Plus
(PDLS+)

Porsche Entry & Drive

Porsche Side Impact Protection
System (POSIP)

Porsche Stability Management
(PSM)

Porsche Torque Vectoring Plus
(PTV Plus)

Porsche Traction Management
(PTM)

Porsche Vehicle Tracking System
(PVTS)

34

52

58

59
81

65

52

40

38

79

Rader

20-Zoll 911 Turbo Rad

20-Zoll 911 Turbo S Rad

mit Zentralverschluss
Recycling
Reifendruckkontrollsystem (RDK)
Riickfahrkamera

Scheinwerferreinigungsanlage
Schiebe-/Hubdach aus Glas
Segeln
Sicherheit
Sitze
Kindersitze
Riicksitze
Sportschalensitze
Sportsitze Plus, adaptive
Sportsitze, vollelektrische

51

51
69
51
80

58
81
37
58

77
76
76
76
76

Sitzbellftung
Sitzheizung

Sport Chrono Paket inkl.
dynamischer Motorlager
SPORT PLUS Taste
SPORT Taste
Sprachbedienung
Stereo-Lambda-Regelung

Technische Daten

Telefonmodul

Tempolimitanzeige

Tempostat

TFT-Display

Thermomanagement
Trockensumpfschmierung, integrierte
TV-Tuner

77
77

42
42
42
85
67

108
84
80
80
75
32

85

Umwelt 66
VarioCam Plus System 31
Verbrauch 69
Werksabholung 103
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Die dargestellten Fahrzeugmodelle zeigen
die Ausstattung fiir die Bundesrepublik
Deutschland. Sie enthalten z.B. auch
Individualausstattungen, die nicht zum
serienmaBigen Lieferumfang gehdren
und nur gegen Aufpreis erhaltlich sind.

In verschiedenen Landern sind aufgrund
landerspezifischer Bestimmungen und
Auflagen nicht alle Modelle bzw. Ausstat-
tungen verfiigbar. Bitte informieren Sie
sich uber den genauen Ausstattungsum-
fang bei lhrem Porsche Zentrum/Handler
oder Ihrem Importeur. Die Angaben iiber
Konstruktion, Lieferumfang, Aussehen,
Leistung, MaBe, Gewicht, Kraftstoffver-
brauch und Betriebskosten entsprechen
dem Kenntnisstand zum Zeitpunkt der
Drucklegung (05/13). Anderungen von
Konstruktion, Ausstattung und Lieferum-
fang sowie Abweichungen im Farbton und
Irrtimer bleiben vorbehalten.

© Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG, 2013
Alle Texte, Bilder und sonstigen
Informationen in diesem Katalog
unterliegen dem Urheberrecht
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Jede Vervielfaltigung, Wiedergabe
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