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Von Anfang an haben
wir ausschlieBlich
Sportwagen in Rein-
kultur gebaut. Zuerst,
weil auch uns persin-
lich solche Automobile
am besten gefallen.
Zudem aber hat uns die
Erfahrung vieler Jahr-
zehnte gelehrt, dald
Hochleistung
und Priizision,
urspriingliches
Fahrerlebnis und
individueller Stil
zu allen Zeiten
eine besondere
Anziehungskraft
haben werden.
Jedenfalls auf
Persinlichkeiten, die
Fahren und Fahrspali
als Einheit verstehen,

und die einen Porsche
besitzen, weil ihnen das
Automaobil mehr bedeu-
tet als nur ein Mittel
zum Transport.

Der Anklang, den
Porsche weltweit ver-
zeichnet, bestitigt
unsere Auffassung vom
Sportwagen auf erfreu-
liche Weise. Dies
betrifft ebenso unsere
Erfolge im internatio-
nalen Rennsport, die
nach aulen hin unser
Markenbild prigen, in
unserem Hause selbst
aber als Chance zur
Bewihrung und Heraus-
forderung zur Perfektion
verstanden werden,.

Der Anspruch unse-
rer Kunden und der
Wettbewerb auf den
Rennstrecken dieser

Welt motivieren die
Porsche Ingenieure glei-
chermalen, in Techno-
logie und Fertigungs-
methoden neue Wege
zu beschreiten. Sie ver-
helfen schon heute
jedem Porsche zu einem
Qualitéits- und Lei-
stungsstand, der selbst
in der Zukunft so leicht
kein Allgemeingut wer-
den kann.

So ist das Porsche
Entwicklungszentrum
in Weissach iiber die
Autofachwelt hinaus zu
einem Begriff fiir Inno-
vationskraft und Inge-
nieurskunst geworden.
Ein gutes Beispiel dafiir
sind auch Entwicklung
und Bau des Technolo-
gietragers Porsche 959,
von dem besonders die
neue Carrera-Modell-
reihe profitiert. Durch
den systematischen
Einsatz zukunftsorien-
tierter Technik haben
wir bei diesen Porsche
Modellen wesentliche
Verbesserungen er-
reicht, Leistung und
Sicherheit, Umweltent-
lastung und Wirtschafi-
lichkeit deutlich erhiht.

Zur Wirtschaftlich-
keit eines Porsche trig
nicht nur die Langlebig
keit jedes einzelnen
Exemplars bei, sondern
auch die ins Auge fal-
lende Modellbestindig-
keit: Der 911 ist seit
mittlerweile 26 Jahren
weiterentwickelt wor-
den. Ein Uneingeweih-

ter mag auf den ersten
Blick wohl dennoch
kaum glauben, dal} ein
neuer Carrera kein Bau-
teil mehr gemeinsam
hat mit dem ersten
~Elfer”.

Gemeinsam ist ihnen
freilich die Philosophie
des Hauses Porsche
mit ihrem offenen Be-
kenntnis zum uneinge-
schrinkt sportlichen
Charakter und zur
technischen Exklusivi-
tt.

Herzlichst
Ihr Ferry Porsche

/



DIE HERAUSFOR-
DERUNG IM
RENNSPORT IST
EIN PRUFSTAND
FUR PORSCHE

ERFOLG P Sei:;jeher he;ruislrt. Die groBen Erfolge, W lGu'I:k.'_:,]ﬁ'Elfm
orsche seine Qualiti- die unsere Kunden und

IST DER ten im internationalen wir selbst mit den

BESTE ANTRIEB Rennsport, Denn nir- Parsche 911 errungen

gends ist die Herausfor-  haben, sind stets auch

derung grilier, der eine Bestatigung fiir

Erfolg schneller sicht- den Sechszylinder-

bar, Kaum ein Praf- Baoxer, Ebenso fiir die

standslauf kann die Formgebung, die mit .
Hiirte des sportlichen der Motorkonstruktion Lnuf dem festorizciun B der mirderischen
Wettbewerbs ersetzen in funktionalem Zusam- '::flf:‘:!!:“w:f.r.;::::lun. Bufari Rullye 1972
und dem Ingenieur so menhang steht: Durch

schnell und deutlich die  diese Zylinder-Anord-
Frage beantworten, ob nung hat Porsche die
eine konstruktive Ent- bei Hochleistungs-
scheidung richtig war. fahrzeugen besonders
erwiinschten kompak-
ten Abmessungen, vor
allem die geringe Bau-
hihe erreicht,
Von den Jahrzehnten

unserer Rennerfah- Beim Rundatreckenren- Heim 24 Stunden-Ken
rung mit den denkbar rien von. Vallielunga 1976 non von Lo Mans 1974
hartesten Belastungs-
proben profitiert jeder
911-Fahrer. Denn an-
hand der im Sport
gewonnenen Erkennt-
nisse haben wir nicht
nur Leistung und
Sicherheit, sondern
auch Langlebigkeit und
Wirtschaftlichkeit. stets
aufs Neue optimiert.
Jeder Porsche Sieg,
ab bei der Rallye Monte
Carlo oder den 24 Stun-
den von Le Mans, bei
der Targa Florio oder
der Rallye Paris-Dakar,
in Silverstone oder auf

dermn Nirburgring, war
auch ein Gewinn fiir
den Porsche 911,

Harter Praxisicest, auch Carrera Cup 15980 e.
Jur den Porsche 859 statigung im Kennspors
Rallyve Paria-Dator 1886 fiir dent 911 Carrera 2



PORSCHE 911:
AUTOMOBIL-
GESCHICHTE
MIT ZUKUNFT




911 TURBO:
RENNSPORT-
TECHNOLOGIE
IN SERIE

Die leistungsstirkste
Interpretation des klas-
sischen 911er-Themas:
Der neue 911 Turbo.
Mit den Fahrleistungen
seines 235 kW/320 P8
starken 3,31 Turbomo-
tors ist dieser 91ler ein
uneingeschranktes Be-
kenntnis zum reinrassi-
gen Sportwagen,

Und der Umwelt-
schutz? Der 911 Turbo
ist serienmiiliig mit
einem geregelten Me-
tallkatalysator ausgeri-
stet, der dem neuesten
Stand der Katalysator-
technik entspricht. Der
Turbomotor entlaft
aus den beiden End-
rohren seiner Auspuff-
anlage also nur weitest-
gehend gereinigte Ab-
gase in die Umwelt.
Aber mehr Umwelt-
schutz heilit bei
Porsche nicht weniger
Leistung,

Das beweist der
320 P8 starke Motor
des 911 Turbo. Dieser
Turbomotor verfiigt zu-
dem tiber ein unge-
wihnlich grofies Durch-
Zugsvermogen — sein
maximales Drehmo-
ment von 450 Newton-
meter entfaltet er
schon bei 4500 Ymin.

Aus dem Stand
brancht der 911 Turbo
fiir die Strecke von
einem Kilometer ge-
rade 24,3 Sekunden.
Und mit einer Be-
schleunigung von 0 auf
100 in nur 5,0 s er-
reicht der 911 Turbo
des Modelljahres ‘91
noch sportlichere
Werte als alle seine
Vorginger ohne Kataly-
sator,

MNoch wichtiger als
die Beachleunigungs-
werte ist bei einem Mo-
tor allerdings die Kraft,
die jederzeit sofort ver-
fiighar ist. Durch den
optimierten Turbola-
der, einen grifleren und
leistungsfihigeren La-
deluftkiihler und eine
elektronisch gesteuerte
Kennfeldziindung
wurde das Ansprech-
verhalten des neuen
911 Turbomotors in al-
len Drehzahlbereichen
noch weiter verbessert,
Und das bedeutet mehr
Leistungsreserven fiir
mehr aktive Fahrsi-
cherheit.

Den neuen Fahrlei-
stungen wurde auch
das Fahrwerk angegli-
chen. Die perfekt abge-
stimmte Funktionsein-
heit Stofidampfer, Fe-
der und Stabilisator
sorgt fiir die optimale
Strafienlage in allen
Fahrsituationen, Durch
das Anti-Blockier-Sy-
stem (ABS) und eine

Charakieristische, broite Turbo Heckpartic

Bessere Aeroidvnamih

auch disreh newe Form
der Aufienspregel

Irx den festatehonden Spoiler it der Ladelufthithier

irtegriert

gerienmiiflige Servoun-
terstiitzung der Len-
kung wurde die Fahrsi-
cherheit ebenfalls ent-
sprechend erhiéht,
Durch Feinarbeiten wie
Unterbodenverklei-
dung, neues Bug- und
Heckteil, neue Aulien-
spiegel und gednderte
Heckspoilerlippe wurde
die Aerodynamik des
911 Turbo optimiert.
Das unverwechselbare
Aussehen des Turbo
bleibt dabei aber voll
erhalten. 205/50 ZR 17
Breitreifen vorn und
255/40 ZR 17 Breitrei-
fen hinten auf neuen
17-Zoll Rédern unter-
stiitzen diese sportliche
Optik.

Der-notit 811 Terbo: Mit
Katalysator leistungs
sitirkir ald j¢ zupor

Der nonentwickelte
Turbomotor i klass:
goher Boxer-Batweis




KLASSISCHE
TURBO
SPORTWAGEN-
CHARAKTERISTIK
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PORSCHE 911:

EIN KLASSIKER,
DER SEINER ZEIT

VORAUS IST

Ein echter Sportwa-
gen liberzeugt durch
Leistung. Nach diesem
Prinzip haben wir den
Porsche 911 seit jeher
gebaut, nach diesem
Prinzip entwickeln wir
ihn stindig weiter.
Neue Hohepunkte in
der 911-Geschichte
sind der Allradantrieb
des Carrera 4 und die
Porsche Tiptronic fur
den Carrera 2,

Die funktionelle
Form des 911 haben wir
in ihrer Charakteristik
aus gutem Grund nicht
angetastet. Dennoch
gelang es uns, durch
Feinarbeit an der
Karosserie die Aerody-
namik zu optimieren.
Auf den ersten Blick
wird dies sichtbar am
abgerundeten Bugteil
und den nunmehr vorn
und hinten integrierten
StoBfingern. Carrera 2
und Carrera 4 sind tbri-
gens die ersten Serien-
fahrzeuge, die von den
neuesten im Rennsport
erworbenen aerodyna-
mischen Erfahrungen
profitieren:

Ahnlich wie die Grup-
pe C Rennwagen
Porsche 956 und 962
haben Carrera 2 und
Carrera 4 einen glatt-
flichigen, definiert ge-
formten Unterboden.
Er dient der Verringe-
rung des Luftwider-
standes und zugleich
der Verringerung der
Auftriebskriifte.

Der Heckspoiler wird
ab 80 km/h automa-
tisch ausgefahren. Er
vergrifert den Kiihl-
lufteintritt. Gleichzeitig
vermindert er bei hihe-
ren Geschwindigkeiten
den Luftwiderstand
und die Auftriebskréfte,
Der Carrera behilt da-
durch im Stand und im
langsameren Verkehr
die fiir den 911 charak-
teristische Erscheinung
mit der fliefenden
Heckkontur.

In der Summe von
zahlreichen weiteren
Einzelmalnahmen
gelang es den Aerody-
namikern im Porsche
Entwicklungszentrum
Weissach, den Lufi-
widerstandsbeiwert
der Carrera Karosserie
auf cw =032 zu
senken.

Das Design des 911
beweist beispielhaft,
dali gute Form zeitlos
ist und alle modischen
~Trends” Giberlebt. Das
Ausmal der techni-
schen Weiterentwick-
lung der Porsche
Carrera 2 und 4 gegen-
tiber ihrem Vorgénger
lafit sich indessen
aullerlich nicht ermes-
sen. Unsere Ingenieure
haben dabei grundsatz-
lich auf vordergriindige
Effekte verzichtet, aber
jede Verbesserungsmig-
lichkeit berlicksichtigt,
die Threr Fahrsicherheit
und Ihrem Fahrvergnii-
gen dienen kann,

Uber die Exklusivitit
hinaus, die einem
Porsche zueigen ist, las-
sen Carrera 2 und
Carrera 4 viel Spiel-
raum fiir [hre indivi-
duellen Ausstattungs-
und Gestaltungs-
wiinsche.

Dies kann die Wahl
von Sonderausstattun-

Nohelscheinwerfer — in
dic Bugschirze inte
griert — sind sericnmafig
gen, wie etwa eine lei-

Durch Feinarbeit an der Karosseris haben wir die Aerody-
nermik verbessert, Die intogrievten Front- und Heckstog-
fanger dberstehen schadios klenere Stofle s 5 krfh

stungsstarke Klimaan-
lage, einen Bordeompu-
ter oder eine automati-
sche Geschwindigkeita-
regelung betreffen, aber
nicht zuletzt auch die
Gestaltung des Fahr-
gastraumes. [hr Por-
sche Partner berit Sie

gerne tber die Vielzahl Stoffdnger aus Bexloy

der Ausstattungsva- schiitzen gegen Stein.
rianten, die Thnen ein

Porsche 911 bietet.

sehlag
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OFFEN FUR

SPORTLICHES

ERLEBEN

Serienaulos haben
wir noch nie gebaut.
Wir bauen Fehrzeuge
firr Individualisten in
Serie. Dheser Grund-
satz bewahrheitet sich
auch beim Porsche 811
Carrera. Ein Carrern
Hibt Thnen villig freie
Wahl, in welcher Ka-
rOSSErIeVersion Sie ein

exkiusives Fahrvergni-

gen erleben wollen: Wir

bauen thn ganz nach
Wunsch als Coupé, als
Targa oder als Cabrio-
let. Ganz gleich, fur
welchen dieser Porsche
911 Carrera Sie sich
entscheiden — Sie ent-
schetden sich fir ein
Auto, das durch die Er-
fahrungen und Ent
wicklungen von nun-
mehr 26 Jahren Sport-
wagengeschichte,
modernste Technik in
klassischer Grundform
und seine ausgespro-
chene Exklusivitat be-

sticht

Der Targa hat nicht
nur Designgeschichte
peachrieben — einer
steht wegen selner vor-
bildlichen Formgebung
im New Yorker Mu
soom of Modern Art —
er hatl auch die Ge-

schichte des Automo-

bilbaus um ein faszinie-

rendes Kapitel erwei-
Lerl

Der Porache 911
Targa des Modell-
jahrs "91 verbindet mao-
dernste Technik, das
Frischluftvergntgen
des Offenfahrens und
die Ganzjahrestauglich
keit eines Coupés, Das
Targa Dach ist dabet
ebenso funktional wie
einfach #u handhaben:

An einemn schonen
Tag 1401 es sich mit
wenigen Handeriffen
abnehmen, susammen-

klappen und im

Gepickraum unterbrin-

pen: Heckscheibe uned
Rahmen bleiben mit
der Karosserie fest ver
bunden. Auf dies:
Weise bietet dieser
Sportwagen auch ohne
Dach die Sicherheit
des Targa Uberrollbii-
gels und besticht op

tisch durch das klassi

sche, unverwechselbare

Targa Aussehen.

Die ganze Faszina-
tron des Offenfahrens
genielen Sie imy Car
rera Cabriolet. Trotz
dem migsen Sie auch
beim 911 Cabriolet
nicht aul den Kemfort
der Wintertauglichkeit
verzichten, Denn aul
die Entwicklung des
Verdecks haben unsere
Ingenicure besonders
viel Sorgfalt verwandt.
Das Ergebms: Mit ge-
schlnssenem Verdeck
gind Sie in dicsem Ca-
briolet vor Nasse, Kalte
und Zugluft so wir-
rungsvoll geschiitzt wie
in Coupé. An einem
achimen Tag gentigt ein
Knopfdruck und das
Verdeck offnet sich
elektrisch. Zuverlissige
Technik sorgt beim
Offnen und SehlieBen
des Verdecks auch far
die Sicherheilsverriege-

lung,

Mit aufgesetziom Dack
fahren Ste den 911
Targa wie vin Coupé

e Frende, offen zu
fahren, geniefion Sie boi
abgenommenem Dach

Unter der Fronthaube
laft gich das Pach
heguem vergbaumen

Der Targa Biigel hat die
Funbition cines Uherroll
hiigels




dlung: Das Cabriole
betatigt. Ein T
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DAS PRINZIP
PORSCHE:

DIE VERBINDUNG
VON STIL

UND WERT

+ Fiiller

"+ Elektrotauch-
grundierung

>

Aluminium-
Blech

Auf die in.vier Schichien sorgaam aufgeiragene Lackie-
rung @bl Porsche drei Jahre Garantie. Verwondet
werden ausschlieflich Geungsmittelarme Lucke
Der Freude iiber die
funktionelle Asthetik
des Porsche folgt fiie
den Besitzer die Genug-
tuung tiber die Werter-
haltung seines Fahr-
ZOUZs.
Grund hierfiir ist eine
der vielen technischen
Pionierleistungen von
Porsche, der serienmii-
Bige Einsatz von beid-
seitig feuerverzinktem
Stahlblech fir die
gesamte Karosserie,
Der griiliere Aufwand
bet den Materialkosten
und im Herstellungs-
prozell kommt dem
Carrera Besitzer voll

Zugute:

+ I’hosphﬁtif-rmm/f-'

Als erster Automobil-
und hisher einziger
Sportwagenhersteller
bietel Porsche fiir die
gesamte Karosserie
eine Zehn-Jahres-
Gewihrleistung gegen
Durchrostung, und dies
ohne Nachbehandlung,

Dafl Hohlraumkon-
servierung und Unter-
bodensehutz dazugehi-
ren, ist selbstverstind-
lich.

Dariiber hinaus ver-
wendet Porsche nur
ausgewihlte Lackqua-
litaten, die in vier
Schichten so sorgsam
aufgebracht werden,
dal} es Porsche leicht
fillt, auch fiir die Lak-
kierung drei Jahre lang
gerade zu stehen. Und
schlieBlich gibt Porsche
seinen Kunden eine
Gewihrleistung von
zweil Jahren ohne Kilo-
meterbegrenzung auf
das gesamte Fahrzeug,

Porsche Fertigungs-
qualitit und Lang-
lebighkeit zusammen mit
der sprichwortlichen
Modellkonstanz geben
dem Carrera Besitzer
die Sicherheit giner
rentablen Investition.

Und die macht sich
bei diesermn zuverlissi-
gen Sportwagen nicht
erst bet einem spiteren
Weiterverkauf bezahlt,

Ihe Langlebigkeit der
Parschy Karosserie setal
MalBziahy

Zehr Jakve Garankie
pegen Durohrostong -
ohtne Nachbehandlung

Hochwertige Materialien
gewahrleiston die Lang
lefiphkert

Fertigungetechnologien
verbisden mel bester
Handiperksiradifion

PORSCHE

FERTIGUNGS-
QUALITAT
UND WERT-
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DAS PORSCHE
INTERIEUR:
FUNKTIONELLER
KOMFORT

Im Carrera Cockpit
sind alle Schalter und
Bedienungselemente
ergonomisch giinstig
angeordnet. Die klazsi-
achen 911-Armaturen
und Instrumente liegen
iibersichtlich und leicht
ablesbar direkt vor
[hnen.

Die Heizungs- und
Beliiftungsanlage mit
praziser Regulierungs-
automatik trigt wesent-
lich zum Wohlbefinden
der Fahrgiiste bei. Alle
Carrera Modelle verfii-
gen iiber eine wirme-
dammende Verglasung.
Als Sonderausstattung
steht eine leistungs-
starke Klimaanlage zur
Verfiigung.

Weil funktioneller
Komfort der Ermiidung
entgegenwirkt und
damit die Fahrsicher-
heit fordert, hat
Porsche der Gestaltung
der Sitze von Fahrer
und Beifahrer beson-
dere Aufmerksamkeit
pewidmet. Die Hihe
der Sitze 10t sich elek-
trisch per Tastendruck
vorn und hinten einzeln
um jeweils 40 Millime-
ter regulieren, entspre-
chend auch die Neigung
der Sitzfliche. Bei den
auf Wunsch lieferbaren
vollelektrischen Sitzen
werden alle Verstell-
funktionen von Elektro-
motoren ausgefithrt,
Eine Sitzheizung und
eine elektrisch regulier-
bare, orthopiidische

Lordosenstiitze zur Ent-
lastung der Wirbelsiule
sind als Sonderausstat-
tung verfiighar. Die
Sitzkonstruktion hietet
im iibrigen auch bei ho-
hen Querbeschleunigun-
gen einen guten Seiten-
halt. Die Sitze im Fond
sind ehenso wie die Vor-
dersitze mit Dreipunkt
Sicherheitsgurten

{im Cabriolet Zwei-
punkt Beckengurte)
ausgestattet und bieten
Kindern bequem Platz.
Auf kiirzeren Strecken
reichen sie auch
Erwachsenen. Dem
Alleinreisenden oder
fiir die Reise zu zweit
bieten die Fondsitze
dariiber hinaus einen
Fusatznutzen:

Durch einfaches Um-
klappen der einzeln
gesicherten Riicksitz-
lehnen laBt sich der
Stauraum, zusitzlich
gumn Gepickraum unter
der Fronthaube, ver-
grofiern. Vor Diebstahl
schiitzt das
integrierte Zentralver-
riegelungs- und Alarm-
system, das sich beim
Abschliefien der
Tiiren automatisch
einschaltet. Es sichert
beide Seitentiiren sowie
Motor- und Fronthaube
und verhindert unbe-
rechtigtes Starten des
Motors. Blinkende
Leuchtdioden in den
Tiirsicherungsknipfen
signalisieren Thnen die
Funktion der Alarman-
lage. Ab Werk gelie-

Die in allen Ebenen verstellbaren Sicherheitssitze sind
nach den newesten Brkenntnissun geformt

Die automatische Rege.
fung iberwacht die
Temperatur

Beim Abschlicfen dir
Tiit wwird gubomalisch die
Alarmanfage akiiviert

ferte Radios sind co-
diert und werden zu-
siatzlich von der Alarm-
anlage iiberwacht. Die
hochwertigen Leicht-
metallrider werden
durch abachliefbare
Radmuttern gesichert.

Lhe umgeklappten Rick
gubzlehnen bicten zugdits
lichen Gepdckraim
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LEGENDE

MIT ZUKUNFT:
DER LUFT-
GEKUHLTE
SECHSZYLINDER-
BOXER

Der Sechszylinder-
Boxermotor, der glei-
chermaflen Carrera 2
und Carrera 4 antreibt,
ist in seinem Aufbau
mit Gebliaseluftkihlung
und getrennter Bau-
weise von Kurbeltrieb,
Zylindern und Zylinder-
kiipfen mit kettengetrie-
benen chenliegenden
Nockenwellen der
legendare 911-Motor.
Dennoch haben ihn die
Porsche Ingenieure
weitgehend neu kon-
struiert. Sein Hubraum
betriigt 3,6 Liter. Mit
Doppelziitndung und
einem Verdichtungsver-
hiltnis von 11,3 : 1
erreicht er seine
Hichstleistung von
184 kW (250 PS) bei
61004 min. Zum tégli-
chen Fahrvergniigen
und zur aktiven Sicher-
heit des Carrera Fah-
rers trigt der Drehmo-
mentverlauf gewild
noch stérker bei, Schon
ab der Drehzahl von
rund 1400Y min wiachst
das Drehmoment tiber
250 Nm hinaus und
erreicht sein Maximum
von 310 Nm bei
4800Ymin. Wie kriftig
der Vortrieb der
Carrera Modelle ist,
veranschaulicht die
Tatsache, dali die Be-
schleunigung von 0 auf
100 kmyh in nur

5,7 Sekunden erfolgt.
Die Hiichstgeschwindig-
keit betrigt 260 km/h.

Der Motor ist fur
bleifreies Euro-
Superbenzin mit 95
Oktan (ROZ) ausgelegt.
Vor Schiden durch
qualitativ schlechteren
Kraftstoff schiitzt den
Motor des Porsche 911
die ins Zimdsystem in-
tegrierte zylinderselek-
tive «Electronic
Octane™ Knock Con-
trols Klopfregelung:
Sobald sie klopfende
Verbrennung an einem
Zylinder wahrnimmt,
nimmt sie an nur die-
sem Zylinder den
Ziindzeitpunkt schritt-
weise zuriick und fihrt
ihn spiter schrittweise
wieder vor.

Den Motorsound, der
fiir 911-Fahrer zur Fas-
zination dieses Porsche
gehort, haben wir un-
verindert beibehalten.
Die Gesamtlautstirke
jedoch haben wir innen
wie auben zeitgemail
reduziert und lastige
Nebengerdusche besei-
tigt. Dies gelang uns
vor allem durch eine er-
weiterte Motorkapse-
lung und vergriBerte
Schalldampfer. Nicht
nur die Umwelt, auch
Fahrer und Beifahrer
profitieren davon:
Selbst bei hohen Reise-
geschwindigheiten sind
normaler Gesprichston
und Musikgenuld mig-
lich.

Pl smght

Das sorgfaltie abgestifte wnd prdzse schaltbare
Cetriebe des 911 Cerrera 4 gestattel e, stefs im
optimalen Drehmomentbervich ru fahran

Poriche Carvern 2 und 4 zind dic ersten der Welt
mit serienmdafigem Metallkatalysatar: Noch mehr
Urnreelifrenndlichkell ohne Leistungsveriust

FEine Neuheit ist der
Katalysator, bei dem
das Trigermaterial
erstmals aus rostfreiem
Edelstahl und nicht
mehr aus Keramik
besteht. Diese Techno-
logie, ebenfalls zuerst
im Rennsport erprobt,
bringt nochmals ver-
besserte Abgasum-
wandlung und mehr
Leistung, schnelleres
Anspringverhalten des
Katalysators und ver-
ringerte Alterung.

e Beschieunigung des
817 Carrera 4 weist thn
als Spitzersportier aus

Gleichmabiger Leistungs-
anstien bis zum Erre.
chtte der Nenndrehzahl
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PORSCHE
TIPTRONIC:

DIE NEUE ART
DES SCHALTENS

Villig neuartig und
dem Carrera 2 vorbe-
halten ist die Porsche
Tiptronic. Die Tiptronic
vereint erstmals die
Vorteile eines Automa-
tikgetriebes mit bisher
nicht gekannten manu-
ellen Eingriffsmoglich-
keiten. Das Kupplungs-
pedal wird tiberflilssig.
Der Fahrer kann sich
auch bei manueller
Gangwahl mit Tipp-
schaltung jederzeit voll
auf Strale und Verkehr
konzentrieren.

Die Tiptronic ist ein
automatisches Vier-
gang-Planetengetriche,
das elektronisch-
hydraulisch nach
einem intelligenten
Schaltprogramm ge-
steuert wird. In der Au-
tomatikstellung verfiigt
das intelligente Schalt-
programm iiber funf
Schaltkennlinien, die in
harmonischer Stufung
von besonders wirt-
schaftlich bis extrem
sportlich reichen,
Entsprechend der
Fahrweise des Fahrers
pabt sich das Schali-
programm an Hand
einer Vielzahl von Mel-
grifen automatisch
den Fahrerbediirfnissen
an: Die Schaltpunkte
werden je nach Fahr-
weise zu niedrigeren
oder hiheren Drehzah-
len verschoben. Die
Einflulnahme auf das
Ausdrehen des Ganges
oder die Riickschaltung

ist damit sicherer und
komfortabler.

Dwurch die Kurzzeit-
beeinflussung des
Schaltprogramms wird
zum Beispiel unge-
wolltes Hochschalten
beim Ausrollen oder
Anbremsen von Kurven
ebenso vermieden wie
unbeabsichtigte und
miglicherweise gefihr-
liche Schaltvorginge
wihrend einer Kurven-
fahrt. Durch einen kur-
zen Gasstoll kann in
einen niedrigeren Gang
geschaltet und der
Schaltpunkt zu hihe-
ren Direhzahlen ver-
schoben werden. Da-
durch werden beim
Uberholen Beschleuni-
gungsreserven voll aus-
genutzt. Wird das Gas-
pedal wieder guriickge-
nommen, stellt sich
nach kurzer Zeit der
Ausgangszustand wie-
der ein. Eine weitere
Sicherheitsfunktion ist
das Hochschalten beim
Bremsschub auf
schneeglatter oder ver-
eister Fahrbahn, Zu
hohe Schubmeomente
in Bremssituationen
auf rutschiger Fahr-
bahn werden vermie-
den.

Der Fahrer kann bei
der Tiptronic zusitzlich
aus der Automatikposi-
tion D in die rechte
Wiihlebene umschal-
ten. Durch einfache Be-
tatigung des Wahlhe-
bels nach vorn (+) und

e Getriocheabstafung oprimeet i Vorbindung mit dom
intelligenten Schaltprogramm der Parscho Tiptromio
den Beschlennigungseerlonf des 917 Carvera 2

nach hinten (-) kann
der Fahrer sodann ge-
zielt manuell hihere
und niedrigere Géange
wihlen und muB dabei
trotzdem nicht kap-
peln. Irrtiimliche Fehl-
schaltungen werden
dennoch vermieden:
Wenn die Motordreh- Py

sahl beiin Zuickschal:  Fahis b, Gangatis
im Tachomefor

ten ihren hichstzuldssi-
gen Wert iiberschreiten
wiirde, fithrt die
Porsche Tiptronic den
Schaltbefehl nicht aus.

Lhaw Schaltprogramm

pafit sich antomatizch
Jedem Fahrstll an

Tintronie verfdet die

Vorteile von Automalik-
wned Sélalegelrebe
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DAS PORSCHE
FAHRWERK

Dafl ein Fahrzeug mit
Hochleistungsmotor
auch tiber ein Hoch-
leistungsfahrwerk
verfligen muld, ist Rir
Porsche Fahrer selbat-
verstindlich, Dem Lei-
stungsangebot des
Sechszylinder-Boxers
in Carrera 2 und
Carrera 4 haben die
Porsche Ingenieure
deshalb ein entspre-
chendes Fahrwerk an-
gemessen. Die Vorder-
riider werden einzeln
an Dreieckslenkern und
Federbeinen gefithrt,
Urmn eine sinnvolle
Kombination mit dem
Anti-Blockier-System
(ABS) zu gewihrleisten,
wurde die Vorderachs-
geametrie so gewihlt,
dal ein negativer Lenk-
rollradius erzielt wird.
Diese Konstruktion er-
gibt in Kombination
mit der Servolenkung
eine ideale Vorausset-
zung, um hohe Kom-
fortanspriiche und
optimalen Kontakt zur
Strafie zu erzielen.
Dabei wirkt die Servo-
unterstiitzung degres-
giv: Je niedriger die
Geschwindigkeit, desto
grifer die Servowir-
kung. Dies erleichtert
zum Beispiel das Ein-
parken. Bei hohen Ge-

schwindigkeiten ten-

diert die Servounter-
stittzung jedoch gegen
Null, die Lenkung wirkt
Ldirekter” und ver-
stirkt das Gefihl des
Fahrers fiir Fahr- und
Fahrbahnzustand.

An der Hinterachse
werden kompakte Fe-
derbeine und Schrig-
lenker zur Radfithrung
verwendet, Die Elasto-
kinematik wurde so ge-
wiihlt, dal eine ge-
zielte, vorspurkorrigie-
rende Wirkung erzielt
wird. Dem Charakter
des 911 Carrera 2 und
Carrera 4 angepalt,
wurde eine sportlich
straffe Feder- und
Diampfercharakteristik
gewihlt. Die Kombina-
tion groffer Federwege,
degressiver Dampfer-
charakteristik und ge-
ringer Aufbaubewegun-
gen auch bel extremen
Fahrmandvern bietet
gleichzeitig beste Vor-
aussetzungen fiir hohen
Fahrkomfort.

911 Carrera 2 und
Carrera 4 verfilgen an
der Vorderachse iiber
6 J x 16 Leichtmetall-
Gulirdder im ,Design
90" mit 205/55 ZR 16
Reifen.

Hinten lauten die
Dimensionen 8 J x 16
mit 225/50 ZR 16 Rei-
fen.

Die Bremsanlage
entspricht dem hohen
Porsche Niveau. Dazu
gehort das Anti-Blok-
kier-System (ABS), in-

nenbeliftete Brems-
scheiben an allen Ra-
dern, Vierkolben- bzw.
Zweikolben-Festséttel
aus Leichtmetall und
Bremskraftverstirker.
Auch auf dem Fahr-
werkssektor bieten die
911 Carrera Modelle
die Miglichkeit, dem
individuellen Ge-

schrmack Rechnung zu

Vorspurkorrigierende Werk

wme der Hinterachse des
il

Poriche 811 revn 2 und 4 (rechis) im Verglel

einer gewdhinlichen Schrdplenkerhiinterachse (links)

tragen. Ein Beispiel ist
das neue Sonderfahr-
werk. Federn, Dampfer,
Stabilisatoren und
Gummilager entspre-
chen tendenziell der
Auslegung des neuen
911 Turbo.

Die straffere Abstim-
mung wird damit im
Vergleich zur Serienab-
stimmung auch noch
sportlicheren Ambitio-

nen gerecht.

r | |
Boi Porsche selbstver

b Inner

Seftetbenbremsen

St

Fipwd
FLEALEETT

AERODYNA-
MISCHE UNTER-
BODENGESTAL-
TUNG AUS DEM
RENNSPORT




911 - UNSERE
RENNERFAH-
RUNG,

[HR KOMFORT-
ANSPRUCH




Fiir die Qualitat der Ka-
rosseric stehl die Porsche
Garantie: Zehn Jahre ge-
gen Durchrostung, drel
Jahre auf die Lackierung

Hydraulische Zweikreis-
Bremsanlage mil intnenbe-
liifteten Scheibenbremsen
an allen vier Radern,
Anti-Blockier-System
(ABS) und Servounter-
stttzung

Die Sitzposition [GEL sich
i der Hife wnd der Nei-
gureg elekirisch verstelien.
Auf Winsch auch in der
Lings- und Lehnennet-

Bung

Das lastschaltbare Tip-
tronic Viergongsportge-
triche mit intelligentem
Schaltprogramm vereint
den Komjort einer Auwlo-
matik mif den Vardeilon
der manuellen Gang-
wirhl, Dax Kupplungs-
pedel wird grurdsialz-
lich iberfltissig

Hinterradaufhangung mit
Feder-Dampfer-Euatheiten
und fnneren Schrdglon-
kerarmen zue Erhohung
der Fuhrstobilitat

Der Heckspoler wird zur
Motorkiihlung ab 80 km/fh
automatizeh ausgefahren

Luftgekihlter
Sechszvlinder-Motor mit
mwel gegeniiberliegendean
Zylinderrethen (Hoxer-
mirter). 3,6 Liter Hub-
raum. Verdichlungsier
héiliniz 11,3:1. 184 kW
{250 PS) hei 6100 /min
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DAS KONZEPT
DER PORSCHE
ALLRADTECHNIK:
CARRERA 4

Vom automobilen
Technologietriger
Porsche 959 stammt
auch der elektronisch
gesteuerts, variable All-
radantrieb. Seine wei-
terentwickelte Form,
die Porsche dynami-
sche Allradsteuerung”
macht den Carrera 4 zu
einem neuen technolo-
gischen Hihepunkt der
911-Geschichte,

Beim Porache
Carrera 4 verteilt der
Allradantrieb mit Mit-
tendifferential die
Antriebskraft im Nor-
malfall im konstanten
Verhiltnis von 31 Pro-
zent auf die Vorder-
achse und 69 Prozent
auf die Hinterachse.
Schlupf an einzelnen
Réadern wird durch eine
intelligente Elektronik
erkannt und durch hy-
draulisch gesteuerte
Sperren verhindert.

Dies bewerkstelligt
ein blitzachnell schal-
tendes System, dessen
HReaktionsgeschwindig-
keit dem Anti-Blockier-
System (ABS) der
Bremsen vergleichbar
ist und tatsichlich
auch Elemente des
ABS enthiilt: Die Dreh-
zahl der Rader wird
iiber die ABS-Sensoren
festgestellt und im
Rechner laufend vergli-
chen.

Schon extrem kleine
Schlupfunterschiede ab
0,% kmyh kiinnen Sper-
ren auslésen, die die

vorgegebene Verteilung
der Antriebskraft auf
Vorder- und Hinterth-
der verindern: Jeweils
der Achse, die im
Augenblick mehr Kraft
tbertragen kann, wird
der hihere Anteil zuge-
messen. So ergibt sich
die automatische An-
passung des Systems
an alle Fahrbedingun-
gen. Traktion und Fahr-
stabilitit bei Gerade-
ausfahrt, das Fahrver-
halten in Kurven und
bei Lastwechselreaktio-
nen werden standig
aptimiert.

Da der griBere Teil
der Antriebskraft aber
meist auf der hiher
belasteten Hinterachse
liegt, bleibt die sportli-
che 911-Grundcharakte-
ristik erhalten.

Der Carrera 4-Allrad-
antrieh gestattet gegen-
iiber dem Zweiradan-
trieb eine wesentlich
effektivere und prazise-
re Fahrweise nahe dem
Girenzbereich, Auch bei
hohem Leistungseinsatz
indert sich das Lenk-
verhalten praktisch
nicht: Weil die An-
tricbskraft auf alle vier
Rader verteilt wird,
dndert sich der Schrag-
laufwinkel des einzelnen
Rades beim Beschleuni-
gen in geringerem Mabe,
Daher mul der Fahrer
den Lenkradeinschlag
kaum korrigieren.

Die Erfahrungen der
Rallye Paris-Dakar

brachten Porsche den
Beweis, dall der zusiitz-
liche Antrieb der Yor-
derrider selbst beim
Heckmotor Sportwagen
noch Traktionsverbes-
serungen bringt. Dies
zeigt sich besonders
deutlich, wenn auf glat-
tem Untergrund ange-
fahren oder beschleu-
nigt werden mull, zum
Beispiel auf nasser
Fahrbahn, auf Schnee
oder Eis.

Die Traktionsverbes-
sorung auf winterlichen
Fahrbahnen wurden im
Porsche Entwicklungs-
zentrum mit eindrucks-
vollen Zahlen belegt:
Konnten beim Carrera
mit Hinterradantrich
auf Eis knapp 60 Pro-

Das Planctengetriche, gekoppelt mit dem 5-Gang-Schalt-
setriche. vertell! dos Dechmcment elelkironisch geregelt

ot
Der 911 met Allrad
Hiihere Sicherheil be

sportheher Fahrwes:

Allradantrieh im Ver
gieieh: Viorted firr den
Carrera 4

adf die vier angetriebenon Réader des Carrera |

zent der theoretisch
miiglichen Antriebs-

kraft iibertragen wer-
den, waren es beim
Carrera 4 beachtliche
85 Prozent.

Carrero 4 Technologic

Transfer vom Porsche
Ll’j!.l’

Gietriate und porderos Dif
ferentiol sind dureh ein
Transexicrohr starr por

hunden. Sttirende Antrichs

irtflisgse werden ton der
Karisserie ferngehalton

Spormwirkung der Langs
kupplung abhdngiy von
er fhfferensdrekaahl der
Radar

e automatiseh Avdrau
liseh gesteuerten Langs-
ured Hinterachssperrdiffe-

ponteall ermiglichen es, die
Kraftverteilung don joger-

gen Anforderungen opti-
mal ansupassen

Ein Planetengetrichy tor
teilt dag-Drehminment g6
37 T eef g Vorder- und
20 69 % auf die Hinter
aclrsn



ERLEBEN SIE
DAS FAHREN
IN SEINER
SCHONSTEN
FORM

Wir haben Thnen auf
den vorangegangenen
Seiten die Vorzgiige von
Porsche 911 Turbo,
Porsche Carrera 2 und
Carrera 4 geschildert.
Doch das Fahren in
seiner schinsten Form”
laft sich mit Worten
und Bildern nur unzu-
reichend vermitteln.

Deshalb laden wir Sie
ein, mit Threm Porsche
Héndler den Termin zu
einer Probefahrt mit
dem neuen Porsche
Ihrer Wahl zu verabre-
den. Schon nach weni-
gen Kilometern werden
Sie feststellen, dall
Porsche fahren mehr ist
als automobile Fortbe-
wegung. Sie werden
spiiren, welche Freude
es macht, sportliche
Hochleistung zu beherr-
schen. Und Sie werden
die Sicherheit geniefien,
von Prizision und Qua-
litit umgeben zu sein.

Ihr Porsche Hindler
erwartet Sie. Er wird
Sie gern auch in allen
Fragen zu Finanzie-
rung, Fahrzeug-Leasing,
Versicherung und gege-
benenfalls auch iiber
das aktuelle Gebraucht-
wagenangebot informie-
remn.

Wir bei Porsche ha-
ben alles daran gesetzt,
Thren und unseren
Wunsch nach Perfek-
tion in Gestalt der
neuen Porsche Modelle
Wirklichkeit werden zu

lassen.

¥ Porgche, Carrera wnd Torga
sind geschdizte Warenzetchen der
D Irg h e F. Porsche AG

e ahgebildelen Fahrzeuge besit-
zen tethoeise Sonderanssiatiun.
gen, die aur gegen Aufpreis licfer
bar gind. Anderungen bet Kon
strukiion, Form und Ligferumfong
soie Abweichungen im Farldon
bigiben vorbehalten
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