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»Fahren in seiner schonsten Form« — diesem Leitmotiv sind wir verpflichtet,

ZWa=<E scit Sportwagen mit unserem Namen auf den StraBen der Welt unterwegs sind.
Mehr als 25 Jahre lang haben wir fortwahrend entwickelt und verbessert. Stets hielten wir
die Spitze. Und stets wuBten wir den Vorsprung zu wahren, der unsere Sportwagen so
begehrt macht: hohere Fahrleistung, bessere Handlichkeit, mehr Sicherheit,
funktionellere Bedienung, tiberzeugendere Alltagstauglichkeit und unvergleichliches
Fahrerlebnis.

Nur einen Nachteil brachte unser Streben nach Perfektion:
Technische Spitzenleistungen in kleiner Serie haben eben ihren Preis. Fiir viele blieben
deshalb unsere Wagen ein unerfllbarer Traum. Diesen Traum dennoch zu verwirklichen
— daran haben Porsche-Konstrukteure hart gearbeitet.

Die Aufgabenstellung: ein echter Sportwagen fiir einen weiteren Kreis von
Porsche-Freunden. Das Konzept: vollwertiges Porsche-Engineering unter Verwendung
leistungsfahiger Serien-Aggregate. Das Resultat: der Porsche 924.

Von den teureren Modellen unterscheidet sich der 924 in Form und Preis,
nicht aber in Qualitét und Perfektion. Wie jeder Porsche ist er sportlich exclusiv,
zeitlos schon und Uberlegen sicher. Wie jeder Porsche bereitet er fiir ein Minimum an
Aufwand ein Maximum an Fahrvergniigen. Darauf sind wir stolz.

Auch Sie werden bald stolz sein: auf lhren neuen 924 — und auf das erreichte
Ziel, einen Porsche zu besitzen.












Der Sportwagen heute
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Sie mocnten den Porsche 924 néher
kennenlernen. Setzen wir uns also ins Cockpit
Ja, diesen Namen verdient der Innenraum des
Porsche 924. Denn wir haben ihm jene Funktionali-
tat gegeben, die das Fahrerlebnis des echten
Sportwagens ausmacht. Klar und tibersichtlich die
Instrumente am Armaturenbrett und Konsole,
ideal plaziert der kurze Schaltkniippel, griffig das
Sicherheits-Lenkrad. Strengste MaBstabe haben
wir an den Sitzkomfort von Fahrer und Beifahrer
gelegt: die Schalensitze mit integrierten Kopfstiitzen
kommen deshalb aus unserer bewahrten 911
Typenreihe.

Im Fond wurde das Konzept des 356 und
des 911 weiterverfolgt: komfortable Sitze fiir zwei
Kinder, auf kirzeren Strecken haben auch
Erwachsene ausreichend Platz. Die umlegbare
hintere Riickenlehne vergroBert den Kofferraum
auf LimousinenausmaB. Guten Zugang erméglicht
die aufklappbare Heckscheibe,

Hochwertige Bezlige in geschmackvoll
abgestimmten Farben verbinden funktionellen Sitz-
komfort mit behaglicher Eleganz. Wir wissen, was
wir dem Porsche-Fahrer schuldig sind. Denn er
sitzt ofter und langer in seinem Cockpit als viele
seiner Kollegen.






Selbst der beste Autotahrer Kari i ener
Unfall verwickelt werden. Dessen Folgen so gering
wie moglich zu halten und vor allem Personen-
schaden zu vermeiden, ist eines der Ziele unserer
Unfallforschung. In gnadenlosen Crash- und Uber-
schlagtests mit klaren Forderungen zum Insassen-
schutz muB heute jeder Autotyp seine passive
Sicherheit unter Beweis stellen. Der 924 erreicht
dabei weit bessere Werte als die vom Gesetzgeber
geforderten. Kein Wunder: Er entstammt — wie
jeder Porsche — unserem modernen Forschungs-,
Priif- und Entwicklungszentrum Weissach.

Wichtiger noch als die passive Sicherheit
erscheint uns die aktive. Sie umfaBt alles, was es
dem Fahrer ermoglicht, einen Unfall zu vermeiden
oder ihm aus dem Weg zu fahren, also Motor-,
Brems- und Fahrwerks-Reserven fur kritische
Situationen, eine ermudungsfreie Sitzposition mit
hervorragendem seitlichem Halt, auf blitzschnelle
Fahrerreaktionen konzipierte Bedienungshebel,
uniibertroffene Handlichkeit und Ubersicht nach
allen Seiten, anatomisch richtig liegende Auto-
matic-Dreipunkt-Gurte, die volle Bewegungsfreiheit
zulassen.

GleichermaBen der aktiven wie der passiven
Sicherheit dient das Transaxle-Bauprinzip:
Motor vorn, Getriebe-Differentialeinheit hinten,
verbunden durch ein starres Stahlrohr. Das ergibt
eine optimale Achslastverteilung. Fir die Fahr-
werkskonstruktion war uns das Beste gerade gut
genug: moderne Vorderradaufhangung nach
McPherson-Prinzip, anspruchsvolle Schraglenker-
aufhangung hinten, prazise Zahnstangenlenkung
und negativer Lenkrollradius fir hochste Brems-
stabilitat. Im »Passiv-Fall« ermoglicht das Transaxle-
Bauprinzip eine Uberleitung von Kréften auch in
die dem Aufprall gegeniiberliegende Fahrzeug-
halfte. So kdnnen — unter Umgehung der stabilen
Fahrgastzelle — Bug- und Heckpartien gemeinsam
als energieverzehrende Verformungszonen heran-
gezogen werden. Wo es um Sicherheit geht,
geht Porsche doppelt sicher.




e







Mit dem Targa ting €s an.
Erinnern Sie sich noch an die Vorstellung des
Porsche Targa vor Jahren? Mit diesem neuen
Cabrio-Konzept schenkten wir dem Porsche-Fahrer
alle Freuden des Offen-Fahrens, doch wir ersparten
ihm samtliche Nachteile der bisherigen Cabrios
und Roadster: das erhohte Unfall- und Einbruch-
Risiko, zugige Ritzen, und ein schnell alterndes
Verdeck.

Der Targa wurde zu einem beispiellosen
Erfolg. Er fand Freunde in aller Welt, seine Verkaufs-
zahlen stiegen unaufhorlich. Mehr noch: er wurde
von anderen Herstellern kopiert. Das hat uns aber
keineswegs gestort. Im Gegenteil, wir sind stolz
darauf.

Was wir den Kaufern unserer 911-Modelle
bieten, wollen wir dem Fahrer des Porsche 924
nicht vorenthalten. Auch er kann sich fir eine
Variante mit herausnehmbarem Dach entscheiden.
In Minutenschnelle ist das Dach abgenommen
und platzsparend im Kofferraum verstaut. Die Fahrt
im offenen Porsche 924 wird zum faszinierenden
Erlebnis an Luft und Sonne.

Beim ersten Regentropfen verwandelt sich
der Porsche 924 mit wenigen Handgriffen wieder
in ein wetterfestes Coupe, mollig warm und trocken
SpaB ohne Risiko.







Ob Sie berutlich ranren ouer en e yivus
Ferienreise unternehmen, ob Sie einkaufen oder
Sport betreiben - stets mussen Sie irgendwelche
Gegenstande transportieren. Koffer, Golfsacke,
Warenmuster, Einkaufskorbe, Skischuhe, Picknick-
taschen, Tennisschlager, Rucksacke, Bergseile,
Taucherausrustungen, Kinderwagen, Aktenkoffer,
Drucksachen, Bierkisten, Gummistiefel, Kihlboxen,
Fernsehgerate, Postpakete usw.

Der Sportwagen ist kein Transporter, aber er
muB transportieren konnen. Fur den Porsche 924
sind Transportprobleme keine Probleme. Die groBe
Heckklappe macht den Kofferraum hervorragend
zuganglich und erméglicht ungehindertes Be- und
Entladen. AuBerdem ist die hintere Riickenlehne
umklappbar. Das vergroBert den Kofferraum auf
LimousinenmaB: 340 Liter. Und schlieBlich haben
wir im Boden des Kofferraumes zusatzliche,
abgedeckte Gepackfacher geschaffen.
Alie moglichen Dinge finden hier Platz. Vor allem
wertvolle Gegenstande, die sonst lose im Koffer-
raum herumliegen. Eine selbstaufrollende
Abdeckung schitzt Ihr Gepéck vor den begehr-
lichen Blicken Fremder.

So kommt mit dem Porsche 924 nichts
zu kurz: weder lhre Hobbies, Ihr Beruf, Ihr Urlaub
noch lhre Einkaufe

Porsche 924 - der Sportwagen ohne
Raumprobleme.






Der Kaufpreis eines Automobils ist ein
Kapitel. Im anderen, nicht weniger wichtigen steht
das Soll und Haben der Benzinkosten, des Unter-
halts und des Wiederverkaufswertes.

Wir wuBten, was wir unserem Ruf schuldig
sind, als wir den 924 entwickelten. Denn seine
Geschwister der 911-Baureihe gélten in der ganzer
Welt als besonders wirtschaftlich, langlebig und
wertbestandig.

Bei Sportwagen, wie wir sie verstehen,
mussen die Kosten stimmen. So haben wir den
125-PS-Vierzylindermotor mit der gleichen
K-Jetronic-Benzineinspritzung versehen, die in der
911-Baureihe hervorragende Ergebnisse zeigt.

Sie macht den Porsche 924 zum Sparsamkeits-
fanatiker: nur 7,7 Liter auf 100 km betragt der
DIN-Verbrauch, mit rund 10 Liter Super auf 100 km
kommt man im gemischten Verkehr aus.

10 000 Kilometer betragt das Olwechsel-
Intervall, nur alle 20 000 Kilometer wird eine
Inspektion fallig. Das sind handfeste Daten, die Ihre
Betriebskostenrechnung entlasten.

Und fur Langlebigkeit und Wertbestandigkei
burgen wir mit der besten Garantie, die es gibt -
mit der Porsche-Langzeitgarantie: Ein Jahr Garantie
auf das gesamie Fahrzeug ohne Kilometer-
begrenzung, sechs Jahre gegen Durchrosten auf
Bodengruppe und tragende Elemente.

Soll und Haben. Beim Porsche 924 stimmt's
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acht. Dieser Katalog darf den grauen Auto-Alltag
zeigen. Denn die ‘-\“LCOS Tauglichkeit zahlt zu den
besten Sr'l n des Porsche 924. Das beginnt bei
seiner Wen n«mt und mu '“"hsm Handhabung
im 9 tad uPI’ki >hr, den guten Sichtverhaltnissen.

Es geht weiter beim Fz ihrw/‘ﬂrk das auch auf
schlechte StraBen abgestimmt ist, auf regennasse
M"")(mncn und verschneite Strecken. Und findet
seinen Hohepunkt in der Ausristung: wirkungs-
volles Halogenlicht, vorbildliche mehrstufige
Scheibenwischer, Uberdimensionierte Heizungs-
und Bellftungsanlage, beheizbare Heckscheibe.
Scheinwerfer-Reinigungsanlage und Heck-
scheibenwischer auf Wunsch.

Zum harten Auto-Alltag zahlt auch die
gelegentliche unsanfte Bertihrung durch andere,
die weniger gut fahren konnen. Deshalb hat der
Porsche 924 vorn geschraubte — reparaturfreund-
liche - Kotflugel. Im grauen Auto-Alltag schont der
Porsc Im, 924 |hre Nerven

Damit Sie mehr vom Auto-Sonntag haben.






Beschleunigung aus dem Stand auf
100 km/h: 9,9 Sekunden. Spitze 200 km/h.
Bei Vollautomatic: 11,4 Sekunden und 195 km/h.
DIN-Normvebrauch: 7,7 Liter/100 km,
bei Vollautomatic 9,5 Liter/100 km.
Das sind eindrucksvolle Daten. Was aber verbirgt
sich hinter ihnen?

Wie ein roter Faden zieht sich die
Transaxle-Einheit durch den Porsche 924. Sie ist
das Ruckgrat des Wagens, sie verleiht inm die
optimale Gewichtsverteilung, die unter anderem
zu seinen hervorragenden Fahreigenschaften
beitragt.

Vorn der Vierzylinder-Zweiliter-Motor
mit 125 PS und der K-Jetronic-Benzineinspritzung.
Das Triebwerk ist starr mit einem Verbindungsrohr
verschraubt, an dessen hinterem Ende das voll-
synchronisierte Vierganggetriebe sitzt (Transaxle).
Auf dem Verbindungsrohr sitzen Auspuffhalterung
und Schaltgestange, schwingungs- und ver-
windungsfrei. Und im Verbindungsrohr befindet
sich die drehelastische Antriebswelle, die vierfach
gelagert ist.

Das sind die weiteren technischen Einzel-
heiten: vordere Radaufhangung an Querlenkern
und Federbeinen mit Schraubenfedern und
doppelt wirkenden hydraulischen Dampferbeinen,
hintere Radaufhangung an Schraglenkern mit
querliegenden Drehstaben und doppelt wirkenden
hydraulischen StoBdampfern. Diagonal-Zweikreis-
Bremsanlage mit Bremskraftverstarker.
Zahnstangenlenkung. Stahl-Lochscheibenrader
51/2 J x 14 fir Stahlgirtelreifen 165 HR 14,
Leichtmetallrader 6 J x 14 fiir Stahlguirtelreifen
185/70 HR 14 auf Wunsch.
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Dieser Katalog hat Inren den Porsche 924 aus vielen Perspektiven gezeigt.
Aus dem Blickwinkel der Leistungsfahigkeit, die ihn zu einem der schnellen Wagen auf
unseren StraBen macht. Aus der Sicht der Formgestaltung, die ebenso bestechend wie
zeitlos ist und ihn darum auch morgen begehrt machen wird.

Aus der Perspektive des Raumangebots, die inn auch fur jene interessant
macht, die zwar von einem Sportwagen traumen, aber immer Platzsorgen haben.
Aus dem Blickwinkel der Wirtschaftlichkeit, die fur uns alle zahit.

Aus der Sicht des uberraschenden technischen Konzepts, das den Kenner
durch und durch begeistert. Und aus der Perspektive der Alitags-Tauglichkeit fur jene,
die Tag und Nacht, Winter und Sommer auf ihr Auto angewiesen sind.

Aber auch aus dem Blickwinkel der aktiven und passiven Sicherheit,
die hier vorbildlich vereint sind. Und schlieBlich aus der Sicht der Wertbestandigkeit und
der langen Lebensdauer, fur die wir mit unserer einmaligen Porsche-Langzeitgarantie
burgen.

Nur aus einer Perspektive konnten wir [hnen den Porsche 924 nicht zeigen,

aus der wichtigsten — aus der Fahrerpeispektive. Den begehrten Platz hinter dem Lenk-
rad konnten wir Innen nicht bieten. Nicht mit diesem Katalog.

Doch der Weg hinter das Lenkrad eines 924 ist nicht weit:
Jeder Porsche-Handler zeigt Ihnen gern die Welt aus der Porsche-Perspektive.
Bei einer unverbindlichen Probefahrt erleben Sie, was zu beschreiben unmaoglich ist:

Das Fahren in seiner schonsten Form.

Die in diesem Katalog abgebildeten Fahrzeuge Wir behalten uns vor, ohne Veroffentlichung Dr. Ing. h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft
sind teilweise mit Sonderausstattungen Anderungen an Konstruktion und/oder Ausstattung PorschestraBe 42, 7000 Stuttgart 40
ausgerustet und entsprechen nicht immer der vorzunehmen, Printed in Germany

anaebotenen Grundausfuhrung. Fricke+Co, Stuttgart 1125.10
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