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Vorwort

r—
A\ wir Ende der vierziger Jahre atartich ist das kein Grund
anfingen, Sportwagen zu far uns, auf den Lorbeeren
bauen, hielten das vicle fur einen Ana- der Vergangenheit auszuruhen. Wir inve-
chronismus. Die Zeichen der Zeit stan- stieren jahrlich grofe Summen in die

den nicht gunstig fir den Erfolg solcher Forschung und Entwicklung neuer Tech-
Fahrzeuge. Aber bei den geringen Stuck-  nologien Dies wird auch in Zukunft dazu

zahlen, die wir in liebevoller Handarbeit beitragen, daf} wir dem Wunsch unserer
fertigten, konnten wir es uns leisten, Kunden gerecht werden

Automobile ganz nach unseren Vorstel-

lungen zu bauen. Damals wie heute Herzlichst, Thr

freuen wir uns, dafd es Autofahrer gibt, Ferry Porsche

die diese Vorstellungen mit uns teilen

A;I dieser Gemeinsamkeit des

Geschmacks und der indivi-

duellen Anspriiche basiert noch heute
das Zusammengehorigkeitsgefuhl aller
Porsche-Fahrer, das uns germe von der
»Porsche-Familie« sprechen lapt Diese
Familie ist im Laufe der Jahre weitaus
grofler geworden, als wir uns das in
unseren kuhnsten Traumen vorstellen
konnten. Sie reicht in alle Erdteile und
umfapt alle Menschen, die sich ihr ver-
bunden - sozusagen mit thr »verwandte
fuhlen




Faszination Forsche.

Fahren in seiner
schonsten Form.

orsche fertigt schon immer

Sportwagen, die sich von
anderen Automaobilen deutlich abheben.
Der Porsche 924 S ist ein typisches Bei-
spiel der neuen Porsche-Generation

Eine perfekte Synthese
scheinbar widerspruchlicher
Eigenschaften.

Wie jeder Porsche Gberzeugt
auch der 924 S durch: fort-
schritiliche Antriebs- und Fahrwerks-
technologien, Wirt-
schaftlichkeit, Kon-
struktions-und Ferti-
gungsqualitat, hohe

Wie peder Porsche aberzeugt der
924 S durch seine tortschent.
lichen Antriebs-und Fahractks-
techrologien genauso wie durch
sene Wirtschaftlichen, scinc

Konstruktions-und Fertigungs A 5
qualitat. seine hohe ],u\k"fﬂ.\&“s. lelIVC'laSSlglke}(:k und
kes und Alragstaughichken A lags(au ichkeit,
semen Fahe- und Bedienungs- %
koméort und seine konstiuktiven Fahr- und Bedie-
Elemente rur Erthohung der akti- nungskomfon und

ven und passiven Sccherhet . 2
seine konstruktiven
EfInETI Zur Ernonung der akuven

und passiven Sicherheit

Die Basis dieser aufer-
:ewéhnllchen Fahrzeug-
onzeption.

ie perfekte Synthese schein-

bar so widerspruchlicher
Eigenschaften wie Dynamik und Win-
schaftlichkeit oder Hochleistung und
Alltagstauglichkeit ist nicht zufallig ent-
standen, sondern basiert auf umfas-
senden Erkenntnissen aus der For-
schung und Entwicklung in nahezu
allen Teilbereichen des Automobilbaus
und aus einem gezielten Engagement

im Motorsport. Alle diese Erkenntnisse
flieen konsequent in die Produktion
ein, wenn sie sich als serienreif
erwiesen haben. Auf diese Weise hat
der Porsche 924 S von seinen Kon-
strukteuren und den Ingenieuren alles
mitbekommen, um eines Tages durch
seine bleibende Aktualitat zum
Klassiker” zu werden.
uch die Designer haben

dazu viel beigetragen: Das
Erscheinungsbild des Porsche 924 S
besticht durch Klar-
heit und zeitlose Ele-
ganz, Harmonische
Linien statt scharfer
Konturen, weich ge-
rundete Flachen an-
stelle energiezehren-
der Rechteckformen
sind kennzeichnend
fur die formale Eigenstandigkeit und
Wertbestandigkeit dieses Porsche.

Dias Erscheinungsbild des Por-
sche 924 S besticht durch Klas-
het und zeitdose Elegane Harmo-
nesche Lirven statt scharfer Kon-
turen weich gerundete Flachen
anstelle enengezehrender Rech-
teckformen sind kenneexchnend
far die formale Eigenstandsgieit
und Wertbestandgkon deses
Porsche

Das Langzeitkonzept.

esentlicher Bestandteil des
Langzeitkonzepts sind
selbstverstandlich nicht nur formale,
sondern in erster Linie konstruktive
Eigenschaften, die auch sich veran-
dernden Anforderungen jederzeit
gerecht werden

Fortschritt heift:
Der Zukunft voraus sein.

eue Technologien und der

heute angestrebte Einsatz
leichter und gleichzeitig langzeitstabiler
Materialien wurden im Porsche 924 S
von Anfang an verwirklicht. Er erfullt
damit vorbildlich die .Forderungen der
Zeit" nach mehr Sicherheit und Kom-
fort. nach geringeren Gerausch-und
Abgasemissionen, nach hoherer
Lebensdauer und nicht zuletzt besserer
Nutzung der Antriebsenergie - bei
gleichzeitig gestiegenen Anspruchen an
die Fahrleistungen






Aerodynamik und
Fahrverhalten.

Mapstibe fortschrittlicher | =

Formgebung.




urch noch ver-




Die ,Nebenprodukte”
guter Aerodynamik.

Sogar die versenkten
Regenleisten sind im Wind-
kanal entstanden.

Technische Funktionen
beispielhafter Form.

r die Karos







Informationen: so klar
wie die Funktionen.

Kon:
Wesentliche.




Die Innenraum-Systematik.

Stichwort:
Ergonomie.

Der Umgang mit Hochlei-

stungstechnik setzt voraus,
dap diese moglichst mahelos und irr-
tumsfrei zu beherr-

Porsche hat auf det Grundlage :
kontinuierficher Forschungsartel- schen ist. Porsche
hen v Therna Esgonome und hat deshalb, auf der
15C A 3
Nekorsport such fie on 9245 Grundlage konti-
ne Innersaum-Systematik ent- tarki .
:‘xuk in det sich konditions- nuierlicher F?'
schonender Komyort uad Bedie- schungsarbeiten zum
nungs: it sinnvoll er- .
ganzen Thema Er_gonomxe
und spezifischer
Erfahrungen im Motorsport, auch far

den 924 S eine Innenraum-Systematik
entwickelt, in der sich konditions-
schonender Komfort und Bedienungs-
sicherheit sinnvoll erganzen.

Die Konzeption des
Fahrerplatzes.

Die Gestaltung des Cockpits
im Porsche 924 S beruck-
sichtigt selbstverstandlich individuelle
Fahrgewohnheiten des Piloten. Die
logische Auslegung und Anordnung
der Instrumente, Schalter und Hebel
erlauben es dem Fahrer, seine Auf-
merksamkeit uneingeschrankt dem
Verkehrsablauf zu widmen. Alle Bedie-
nungselemente sind bequem zu errei-
chen. Die wichtigsten - das steilste-
hende, handliche Sicherheitslenkrad
und der ergonomisch geformte kurze
Schalt- bzw. Wahlhebel - sind ideal
plaziert

Alles ist darauf au
richtet, Fehler auszuschliefen
und die Kondition des Fahrers
zu schonen.

ie Stellung der Pedale und

die spezifische Anpassung
der Sitzposition tragen das ihre dazu
bei, sicher und ohne grope Anstren-
gung zu agieren. Sie optimieren die
Kraftrichtungen und somit die beim
Einkuppeln, Gasgeben und Bremsen
aufzuwendenden Krafte. Geringe
Pedal- und Haltekrafte sind eine wich-
tige Voraussetzung far ein feinfGhliges
»Dosierenc dieser fur die Sicherheit so
wichtigen Vorgange. Auch die Informa-
tions-, Sicht- und Sitzsysteme sowie
andere Komfortmerkmale sind darauf
ausgerichtet, die Energie des Fahrers
zu erhalten und auf diese Weise das
Fahren im Porsche 924 S sicher und
angenehm zu gestalten






ierter Kurvenfahr

Sitzkomfort ¥




Fondsitze mit Zusatznutzen

Raumangebot
nach Ma3.

Is reinrassiger Sportwagen
bietet der Porsche 924 S in
seinem Fond naturlich nicht den Raum
einer Limousine. Trotzdem sind die
beiden Zusatzsitze im Fond mehr als
eine Notlosung. Kinder finden hier
bequem Platz, und auf kurzen Strecken
fallt es auch zwei Erwachsenen nicht
schwer, mit diesem Raumangebot zu-
o — - rechtzukommen. Der
Einstieg wird durch
die weit vorklappba-
ren Lehnen der Vor-
dersitze erleichtert
Die Fondsitze sind
mit Beckengurten ausgestattet. Dem
Alleinreisenden - oder fur die Reise zu
zweit - bieten die Fondsitze daraber
hinaus einen erfreulichen Zusatznutzen
Durch einfaches Umklappen der Rack-
sitziehne vergrofert sich der Gepack-
raum erheblich. Auf diese Weise kon-
nen sogar .sperrige Guter” transportiert
werden




Autoradio-Technik
auf Porsche-Niveau.

.1 ) & & Lock i ; i st it %3 ] . : ; Komplett-Ausstattung
' Wm0 fur guten Empfang und Klang.

Der Blaupunkt Bremen
SQR 45 mit Quadro-Endstufe. D r Por

Der Blaupunkt Hamburg D eue »Bremend st mit hern ausgestattet. d
SaMm 24. M ausgestaltes, was ! Anforderunger




Garantie fur
gutes Klima.







Der Motor; Leistung und Technologie
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Der Motor: Leistung und Technologie.

Das starke Herz des

PQrsche 924 S. o

Vollastkurven 924S
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Mi\ enem effektiven Hub-
raum ven 2479 an’ und
der Verdichtung von 9.7 : 1 leistet der
Motor des Porsche 924 S bei einer
Prehzahl von 5800 Umdrehungen/min
110 kW {150 PS). Das Maximum des
Drenmomentverlaufs liegt mit 190 Nm
bel 3000 Umdrenungen/min, was aul
die auflergewohnliche Elastiziiat des
Motors hinweist Die durch eine Ein-
spritzunterbrechung begrenzte
Hochstdrehzahl betragt ca. 6500
Umdrehungen/min,

Die Charakteristik
dieses Triebwerks verhilft
dem Porsche 924 S zu beein-
druckenden Fahrleistungen.

Vehcmen:er Schub vom Start
weg und eine faszinierende
Beschleunigung beim Ausfahren der
Gange bis in den Bereich der Hochst-
drehzahl kennzeichnen die sportliche
Auslegung des bewahrten Vierzylinder-
Motors. Der Porsche 924 S beschleu-
nigt in 8,5 sec von 0 auf 100 km/h
{Messung mit DIN-Leergewicht plus
halber Zuladung). Er erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von 215 km/h
pontane Leistungsbereit-
schaft zelgt der Porsche
924 S aber nicht erst in Drehzahlberel-
chen uber 3000 Umdrehungen/min. Das
Drehmoment stellt jederzeit ausreichend
Kraft bereit. um auch bel einer beson-
ders wirtschaftlichen Fahrweise mit ver-
ringertem, gleichmapigem Drehzahl-
niveau Fahrvergnigen zu bereiten

Motor-Technologie
made by Porsche.

ei der Konstruktion des

Motors fir den Porsche
924 S ging Porsche - wie schon beim
928 S und dem 944 - einen neuen
Weg: mit Leichtmetall-Koiben und
einem LeiCnumetal-Lyinaeroiock. itn
Gegensatz zu den bei Motoren kon-
ventioneller Bauweise tblichen Grau-
gufizylindern weist die spezielle Alumi-
nlum-Legierung  des
Porsche-Zylinder-
blocks dasselve Aus-
dehnungsverhalten
bel Erwarmung aul und einem Leichimetall-2yt nder-
wie das Material der st
Kolben, Dadurch wird
das Problem der Abdichtung zwischen
Kolben und Zylindern mit all seinen
»Begleirerscheinungenc von vomherein
ausgeschlossen. Das minimale Laufspiel
zwischen Kolben und Zylindem verhilft
dem Motor zu einer optimalen Nutzung
der eingeselzten Energie - er arbeitet
wirtschaftlicher, umweltfreundlicher und
laufruhiger

Sy der Konstrukvon des Motors
fir den Porsche 924 S ging
Potsche - wie schon beim 923 S
und dem 944 - cinen neven

Weg: mit Leichtmetall-Kolben

Eine der gropten Starken:
die Laufkultur.

Mh seinem 2,5-Liter-Hubraum
gehort der Motor des
Porsche 924 S zu den grofivolumigsten
Vierzylinder-Motoren uberhaupt. Fach-
leute bescheinigen ihm die Laufruhe
und das Komiortvernalten eines
Sechszylinders. Einer der Hauptgrande
dafur sind zwei Ausgleichswellen, die
mit doppelter Motordrehzahl gegen-
laufig drehen und héhenversetzt
angeordnet sind. Sie eliminieren die
bei Vierzylinder-Motoren lange Zeit als
unvermeidlich angesehenen Vibratio-
nen. Die dynamische und statische
Balance aller am Kurbelbewico beteilig-
ten Komponenten sichert zudem einen
ruhigen, vibrationsarmen Lauf in allen
Leistungsbereichen



Sid‘lere Die Kurvensicherheit.

Zu den wichtigsten Sicherheits-

h ifellos
Argumente. e arcsrven g elelos

ausgenutzter und moglicher Grenzge-
schwindigkeit. Der Durchschnittsfahrer

wird die mit dem Porsche 924 S mog-
ine wesentliche Vorausset- liche Grenzgeschwindigkeit selten nut-
zung far die Fahrsicherheit zen. Er erreicht vielleicht 30 bis 40 Pro-
- die sogenannte aktive Sicherheit ~ zent des absoluten Grenzwerts, der
des Porsche 924 S bilden die Kraft- durch die Erdbeschleunigung festge-
reserven seines Motors, Sie sind die setzt ist. Routinierte Porsche-Fahrer
Basis fur einen erreichen sicherlich mehr.

Eine wesenthche Vorsussetzung — gportlich-souveranen
'.?Jn‘?ii ﬁf‘mmcuﬁ?;” und gleichzeitig kraft-
Porsche 924 Spiden die Kealue- onarenden Fahrstil.
Auch ohne haufiges
Schalten tritt der Porsche 924 S noch
aus unteren Drehzahlen heraus kraft-
voll an. Uberholvorgange schrumpfen
auf karzeste Zeitintervalle und werden

dadurch sicherer,
Die Transaxle-Konstruk-

‘on grofter Bedeutung far
‘das sichere Fahrverhalten des
Porsche 924 S ist die Transaxle-Kon-
struktion, die beide Achsen annahernd
gleich belastet: vorne mit dem Motor,
hinten mit Getriebe und Differential,
Tank und Ersatzrad. Diese ausge-
glichene Achslastverteilung erlaubt es,
die Wirkung der Lenkung und des An-
triebsschubs optimal kontrolliert einzu-
setzen,
Der tiefliegende Schwerpunkt
und das ideale Tragheits-
moment um die Hochachse des Fahr-
zeugs sorgen fur die vorbildliche Rich-
tungsstabilitat. Der Porsche 924 S zeigt
einen beispielhaften Geradeauslauf
und ein ausgesprochen gutmatiges
Seitenwindverhalten. Er hat selbst auf
nasser Fahrbahn keine Schwierigkeiten,
seine Kraft in Vortrieb umzusetzen.
Und er verhalt sich in Kurven nahezu
lenkneutral.
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Sicherheit, Sport
und Komfort.




Belrage zur Sicherheid

 Die passive'Sicherﬁeit
- des Porsche 924 S.

R(h unter den Aspekten der
passiven Sicherheit braucht
der Porsche 924 S keinen Vergleich zu
scheuen Er erfull beispielhaft alle sicher-
heitstechnischen Anforaerungen, die
heute an Automobile gestelit werden

»Eingebauter Partner-
schutz«,

Di(‘ Form des Porsche 924 S
und zahlreiche Details ver-
mindern die Verletzungsgelahren fur
andere Verkehrsteiinehmer erheblich
Die Aufenspiegel sind jeweils in bei-
den Richtungen klappoar Die Regen-
leisten wurden voliig in die Karossene-
form integriert. Die Wischerachsen wer-
den von der Motorhaube verdeckt

Die innere Sicherheit.
Derr Innenraum des Porsche
Q24 5 ist vom Dach bis zum
Wagenboden an allen kritischen Punk-
ten energicabsorbierend gepolsten
Die nachgiebig gestaltete Armaturen-
tafel mit nichtsplit-
terndem Trageried Ist
ois in den FuBraum
gefuhrt. Armaturen-
aetalls, Schalter
Griffe und das HandschuhkasterschloB
sind verformbar oder versenkt angeord-
net Alle im Innenraum verwendeten
Aatenalien sind schwer entflarmmbar

Q0§ geitalets Arma
TH T Hendam
! b e den Fufieaus

Die Sicherheit der
Karosserie.

Den Porsche 924 S zeichnen
ungewohnlich grofe Verfor-
mungszonen und opumale Vertor-
mungsstrukturen aus Karosserie-
schaden konnen bereits gie an ver-
formbaren Elementen befestigien
Kunststoff-Stopfanger erheblich
mildern (Sonderausstattung Leichtine-
tall-Stofifanger mit hydraulischen Aut-
pralldampfern ) Die Frontpartie absor-
oiert soviel Energie, daff gas Sicher-
heitsgurtsystem roch bei einem Auf-
prall mit 50 km b auf eine 90 t
schwere Barriere (Test-Beispiel) voll
funktioniert. Die Motorhaube knicxt
dabel gezielt ein. Die Transaxle-Xon-
struktion wirkt dem Einaringen des
Motors in den Innenraum entgegen
e Windschutzscheibe aus
Sicherheits-Verbundglas
vleibt ber emner Kollision in ihrer Posi-
non Sie st mit der Karosserie verklebt
Bet einem seitiichen Autprall halten
Sicherheitsverschlusse die mint inte-
grierten Verstarkungen versehenen
Turen geschiossen Die steife Sicher-
heitszelle des Porsche 924 S garantien
aber. daB sie sich danach von innen
und von aufen offnen lassen
se Dachkonstruxuon bilaet,
Zusammen mit den wider-
standsfahigen vorderen Dachsaulen
einen auBerordentiich steifen, in sich
geschlossenen Tragerverbund, der die
Funkuon eines hochstabden Uberroll-
kafigs ubernimmt Der aulpra'lsicher
emgebaute Tank, ein geschlossenes
Kraftstoflenthuftungs- und ein sorglalug
geschuwztes Leilungssystem gewahren
auBerdem. daf bei einem Uberschiag

kein Ranrinn a11el=11ifen kann

Die passive Sicherheit
des Lenksystems.

ie grofflachige Lenkrad-

Praliplatte kann nicht split-
tern und ist darGber hinaus gepolsten
Die Lenkkonsole ist so konstruiert, dap
sie bei einem Auforall nachgibt und
somit einen zusatzlichen Deformations-
weg schafft. Ein weneres Deformations-
element befindet sich direkt hinter der
Praliplatte. Es richtel aas Lenkraa in
der ersten Aufprailphase in die
jeweilige Richtung der Aufschlagkrafte
aus Dadurch werden diese Krafte auf
die grofumogliche Flache der Prall-
platte verteilt und geshalb an den
einzelnen Aufprallpunkten entspre-
chend verringert






Lusatziches zum Romjort ele

Emlgo Sonderausstattungen
wurden auf den vorherge-
henden Seiten bereits gezeigt und zum
Teil ausfuhrlich beschrieben, zum Bei-
spiel: Hubdach, Kalteanlage, Radioge-
rate, Sportsitze, Schmiedefelgen
Servolenkung. Sperrdifferential, Leicht-
metall-Stopfanger. Hier finden Sie nun
noch einige Hinweise zu weiteren Son-
derausstattungen far den Porsche

924 S

Das Automatik-Getriebe.

Das Dreigang-Automatik-

Getriebe fur den Porsche
924 S erhoht den Fahrkomfort, schiiefit
aber eine betont sportliche Fahrweise
nicht aus. Der Porsche 924 S erreicht
damit dieselbe Hochstgeschwindigkeit
und nur unwesentlich veranderte
Beschleunigungswerte gegenuber der
Serien-Version mit Funfgang-Schalt-
getriebe

Der Tempostat.
it dem Tempostat kann jede
beliebige Geschwindigkeit

zwischen 50 und 200 km/h als Dauer-

geschwindigkeit eingestellt werden. Auf
verkehrsarmen Strecken oder auf

Autobahnen mit Geschwindigkeits-

begrenzung ist das Fahren auf diese

Weise (ohne Betatigung des Gas-

pedals) sehr komfortabel

Die Diebstahl-Sicherung.

ie elektronische Alarmanlage

far den Porsche 924 S
sichert nicht nur die beiden Taren und
die Heckklappe, sondern auch die
Motorhaube und die Start- und Be-
triebsfunktionen des Motors. Zusatzlich
kénnen die Rader durch abschliefbare
Radmuttern gesichert werden

Sonderausstattungen.

Die Scheinwerfer-Reini-
gungsanlage.

Rstc!lc von Wischern, die
abbrechen oder im Winter
an den Scheinwerfern anfrieren
konnen, wird zur Reinigung der Schein-
werfer eine Hochdruck-Pumpe einge-
setzt, die bei Bedarf Wasser aus dem
grofen Tank der Scheibenwaschanlage
auf die Scheinwerfer spritzt. Die
Waschdusen sind direkt vor den aus-
geklappten Scheinwerfern angeordnet
so daf} der Wasserstrahl auch durch
hohere Fahrgeschwindigkeiten nicht
abgeleitet oder vermindert wird

Der Heckscheiben-
wischer.

Der uberdimensionale Heck-
scheibenwischer sorgt far
freie Sicht nach hinten

Elektrisch verstellbare
Aufenspiegel.

F‘ahrer- wie auch beifahrer-
seitig ist ein elektrisch verstell-
und beheizbarer Aufenspiegel liefer-
bar. Das Aluminiumgehause des
Spiegels ist in Wagenfarbe lackiert. Die
Spiegelverstellung erfolgt von der Fah-
rerseite aus. Der Umschalter fur den
Spiegel links bzw. rechts befindet sich
in der Mittelkonsole. Die Spiegel-
heizung wird in Verbindung mit der
Heckscheibenheizung betatigt
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KAROSSERIE ABMESSUNGEN
.
Technische Daten. S oo e i
* | | abweichende Werte fir Katalysator-Fahrzeuge
MOTOR ELEKTRISCHE ANLAGE FAHRGESTELL, RADAUFHANGUNG
Zylnderzanl. 4 Batteriespannung (V}... 12 Vorderradaufhangung und Einzelr:
Bohrung (mm). 100 Batteneleistung (Ahy. 50 (bei Automatik-Getriebe 63 Ahy fEdEMUNG.......vveveversnsseicrriennas Querlenkern und McPherson-
Hub tmey 789 Lichimaschine Drehstrom 90 A/1260 W inen, Vorderachstrager
Hubraum on (nach blemr!o-men 2449 Zandung .. kontaktose Transistorzundung und Stabilisator
Hubraum cm’ (effektv) 2479 mit digitaler Steuerung ~ Hinterradaufhangung und Einzelradai mit Leicht-
Verdichtungsverhaltnis | . 971 DME (Digitale Motor Elektronix) federung metall-Schraglenkem. je Seite eine 1190 kg
Motorleistung kW (EG-PS) dsa 1104150 Zunakerze., Bosch WR 7 DC, Begende Drehstableder i 1510kg
bei Kurbelwellendrehzahl 1/min ... 5800 Champion RN ¢ YC Achsquerrohr, Querrohr-Aufhan- 1200 kg (bis 16% Steigung)
max. Drenmoment EG-Nm *|Bosch WR 7 DS, gungen aus Lei 500 kg (bis 16 % Steigung)
(EG-kpm) ... 195 (19.9) Champion 8N 9 GY] StoBdAMPIer..........cccoevivenninanies doppelt wirkende hydraulische
bei Kurbelwellendrehzahl 1/min 3.000 Elektrodenabstand in mm 07+ 0! Teleskop-Stopdampfer
Literleistung kW/1 (EG-PS/) ... 444 (605) rupb ;;rdrn 20 mm
Kraftstoff-Oktanzahibedarf ROZ) .. 9] verbleit oder unverbleit EMSE ..oovvvrisnanirns
KRAFTUBERTRA Vorn/Hinten-Teilung, Bnmslzrak- Funfgang Automatik
o e wus&ker 4 innenbeldftete 215 215
- = mit Schwi
MOTORKONSTRUKTION Grundkonzept .. Fronupo(g ::cn’:a:ll::\bl!e " mszan ; {DIN- w'd:d: Y, 2 855 1005
Bauart ... wassergekhlter. langsstehender gelenkuwellen bremse auf '::nme Trommel- ééa!‘!std' fu me'b/‘gbs
um 30° geneigter 4-Zyknder- Kupplung..... Einscheiben-Trockenkupplung am A an sl ? .
ol : wirkend (Duo-Servo-Prinzip) beikonstant 90km/h._../100km 6,1 %163 72731
Viertakt-Ontomotor mit oben- Motor, hydraulisch betatigt ;
Fegender Nockenwelle und Schaltgetriebe an der Hinkerachse a - Leichtmetall-Druckgup 6 1 x 15 benkonstant 120km/h._./100km 8.1 *(83| 871891
5 Naberlanvorn aingosait g S iEicke ngeo 195/65 VR 15 scmm:h}o;s ) im EG-Abgas-Stadtzyklus. [/100km 12,3 *[12,6| 12,4 *[12.6]
Kurbelgehause iteiliges Leich ll-Kurbelge-  Anzahl der Gange 5 vorwarts, | mickwans
hause mit l.ead\ure(a!-OIwame Achsantrieb,.. ... uber spiralverzahnte Kegelrader wmm 30mm
Olkahler im Wassermantel am Differential. auf Doppelgelenk-
Kurbelgehause wellen FOLLMENGEN
Zvlinderkop¥ Leichtmetall Schalthebelanordnung Kntppelschaltung auf dem
Anordnung der Ventile je Zylinder . | Einlap, ) AuslaB in Reine hangend Rahmentunnel, am Transaxie-Rohr Motor (incl Olfiten) . ¢a. 61 Marken-Mehrbereichsole
Ventlsteuerung, obenliegende Nockenwelle (OHC) aufliegend, in der Mittelkonsole SAE [0 W 40 oder 10 W 50 oder
und hydrauksche Tassenstofel - Achsibersetzung 38891 20 W 50 gemap Werksfreigabe
selostnachsteliend haltgetriet <a. 2.0 | Hypoidol SAE 80
Nockenwellenantrieb,” AUF SONDERWUNSCH (Automatik-Getriebe) ............... . (61~ ATF Dexron B -SA Achs-
Nebenwellenantrieb durch Zahntiemen aber Spann- g am;tt 1 Hypg'fd £99
rolle/durch beidsetig verzahnten  Automatik-Getriebe 3 Vorwantsiahrstufen. i Ruckwarts- K e e 60,"‘““' Reserve
Riemen uber Spannrolie fahrstufe, Parksperre und Neutral- SchelbenaschanioR..nrremrer »
Kurbelwelle Stahl geschmeedier, 5 Gleidager, stellung - hydrodynamischer
mit vollem Massenausgleich Drehmomentwandler,
Schmierung Druckumlaufschimierung mit Achsubersetzung 3,083 1 E
Sichel Zahnradpumoe aul der
Kurbelwelle, Olffter im Haupt- §
strom
Krafistofforderung | eleku. Kraftstoffpumpe l
Gemischbildung . . Bosch L-Jetronic in Verbindung
mit DME iDigitale Motor
Elekronik). Schubabschaltung.

Leetlauiregetung










[nnenausstattung /Sitze

LEDER

*schwarz

*braun

* hellgrau

KUNSTLEDER

schwarz

hellgrau

NADELSTREIFEN

schwarz/wei

e T

hellgrau/weip

FLANELLFEINSTREIFEN

anthrazit

hellgrau

STOFF »PORSCHE«

schwarz

heligrau

helugrau

TEPPICH

schwarz




Wagenfarben

SERIENFARBEN SONDERFARBEN SONDERFARBEN

Al Al schwarz L1 LI zer :"'»1" Cr mctalls W9 W9 graphit metalik

31 Gl indischrot S2 S2 granatrot metallic 26 76 mahagoni metallic

P] alpinweil J8 U8 steingrau metallic
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