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Nur Porsche baut nur
Sportwagen:

Spezialisten leisten
mehr

Dieser eine Satz ist fiir
Porsche-Interessenten von
doppelter Bedeutung:

Erstens sind Sportwagen
Spezialisten unter den Autos -
individuell konzipiert und funk-
tionell konstruiert fiir aktive,
engagierte Fahrer, denen sie

ein Optimum an Fahrleistung,
Fahrverhalten, Fahrsicherheit
und Fahrvergniigen bieten.
Zweitens ist Porsche Spezialist
unter den Auto-Produzenten:
Ein Spezialist, der ausschlieR-
lich Sportwagen baut und der
als logische Folge dieser Ex-
klusivitat - sein Sportwagen-
Wissen standig vergroRert.

Porsche-Sportwagen
empfehlen sich daher als die
anspruchsvolle Alternative:
von allem, was heute ein Auto
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bieten kann, bietet ein Porsche
- bis auf den Platz — mehr:
mehr Motor, mehr Fahrwerk,
mehr funktionelle Handlichkeit,
mehr spontane Reaktion,

mehr Wartungsfreiheit, mehr
Garantie, mehr formalen und
technischen Reiz, mehr Stil -
und mehr Erfahrung.

Die groRe Erfahrung be-
statigt sich in grolRen Erfolgen:
Seit Jahren ist Porsche amtieren-
der Doppel-Weltmeister. Bei Er-
scheinen dieses Katalogs fahren
Porsche-Werkswagen und
Porsche-Kundenfahrzeuge ihrer
sechsten Markenweltmeister-
schaft und ihrer dritten Sport-
wagenweltmeisterschaft ent-
gegen. Beim hartesten Lang-
strecken-Rennen der Welt, den
24 Stunden von Le Mans, hat
Porsche bereits vier Gesamt-
siege errungen.

Doch Porsche fiihrt nicht
nur bei Rennen und Rallyes.
Porsche fiihrt ebenso im Sport-
wagen-Weltmarkt, in der Gunst

des Publikums und im Fach-
urteil der internationalen Presse.
Solche Spitzenpositionen
erreicht und hélt man nur mit
Spitzenprodukten. So ist jedes
Porsche-Modell im breiten An-
gebot der Vier-, Sechs- und
Achtzylinder-Typen fiir unter-
schiedliche Fahrer konzipiert
und darauf ausgelegt, auRRer-
gewohnliche Anspriiche zu er-
tiillen und hochgespannte
Erwartungen zu tibertreffen.
Dabei bieten kontrare Konzep-
tionen im Antriebs- und Kiihl-
system — je nach Fahrer-Wunsch
und Einsatz-Zweck - die jeweils
bestmogliche Motor-Losung.
Doch unabhingig von allen
maligeschneiderten Variablen in
Technik, Optik, Leistung, Aus-
stattung und Preis fordert und
garantiert Porsche-Standard
kompromiRlos eine unumstoR-
liche Konstante: Perfektion.
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Porsche 928
»Auto des Jahres 1978«

Dieser groRe Sportwagen ist technisch und
formal eine ebenso vollstindige wie voll-
endete Neuentwicklung: Nicht eine
Schraube, nicht ein Bauprinzip, nicht eine
Idee wurde ungepriift aus vorhandenen
Losungen iibernommen. So schufen in
sechsjahriger Reifezeit Konstrukteure und
Stylisten im Porsche-Versuchs- und
Entwicklungs-Zentrum Weissach wiederum
ein Spitzenprodukt des Sportwagenbaues,
das nicht nur das Porsche Angebots-
Sortiment um die hochste Klasse erweitert,
sondern das der Automobil-Zukunft
insgesamt wegweisende Perspektiven auf-
zeigt und neue Beurteilungs- und Qualitits-

malistdbe setzt.

Diese Einzigartigkeit war auch der Grund
dafiir, daR die 51 renommierten euro-
péischen Auto-Fachjournalisten, die all-
jahrlich unter den Neu-Erscheinungen der
letzten 12 Monate das »Auto des Jahres«
kiiren, ihre Stimme erstmals seit Bestehen
dieses Titels einem Sportwagen und somit
einem AuRenseiter gaben. Denn natur-
gemal steht fiir die Jury das Interesse der
Mehrheit aller Autofahrer stets im Vorder-
grund; und in der Regel gilt es da, die
Vorziige eines besonders preisgiinstigen und
sparsamen Kleinwagens abzuwigen gegen
den iiberlegenen Komfort einer Limousine

oder gegen das Raum-Plus eines intelligent
konzipierten Quasi-Kombi.

DaR trotz tiberzeugender Neuheiten im
Bereich dieser »center line« keiner der
Favoriten das Rennen machte, sondern ein
relativ teurer Exote, bescheinigt ein-
drucksvoll die unvergleichliche Uberlegen-
heit dieses Wahl-Siegers, seine richtungs-
weisenden neuen Ideen, die Vernunft seiner
fortschrittlichen Technik und den tiber-
zeugenden Mut seiner Schopfer. Es versteht
sich von selbst, daR der 928 - etabliert im
oberen Bereich der Preisskala - iiber
Leistungsdaten verfiigt, die hochsten
fahrerischen Ambitionen entsprechen, die

aber auch hochste Sicherheitsanspriiche zu
erfiillen vermogen. Einen gleich hohen Grad
an Vollkommenheit erreicht der Komfort.
Porsche hilt nichts von spartanisch-sport-
licher Hérte: im 928 paaren sich renner-
probtes Know-how mit sanfter Schnelligkeit.
Als unschlagbar schlieRlich erweist sich der
928 im rauhen Alltag und im Stre auf der
StralRe. Anders als viele Ausstellungs-Stars,
die nur als Schau-Objekte taugen, ist er
préadestiniert fiir die Praxis.

So stecken im jiingsten Modell der Porsche-
Palette nicht nur acht Zylinder, sondern
»drei Autos in einem«: ein reinrassiger
Hochleistungs-Sportwagen, ein komfort-

betontes Luxus-Coupé und ein vielseitiges
Gebrauchsfahrzeug fiir nahezu wartungs-
freien, harten Langzeit-Einsatz.

Diese drei Konstruktions-Ziele schlieRen
sich gegenseitig meist aus. Kombinationen
sind Kompromisse. Nicht so bei Porsche.
Im 928 sind alle drei Konzepte realisiert —
und jedes in Perfektion:

Das Leistungs-Konzept.

Das Luxus-Konzept.

Das Langzeit-Konzept.




Porsche 928-Styling
Funktionelle Asthetik

Technik »formt« diesen Sportwagen.
Technik pragt seinen Wert. Styling pragt
seine Wirkung. Beides addiert sich zu einem
untrennbaren Ganzen, zu &sthetisch ge-
16sten Problemen aus Vorgaben der Kon-
struktion, MaRRgaben der Sicherheit und
Aufgaben der Psychologie.

Als echter Hochleistungs-Sportwagen
konzipiert, ist der 928 - absichtlich - kein
echter Viersitzer. Seine Form ist, wie

seine Technik, absolut neu, unverwechsel-
bar anders - und doch »typisch Porsche«.
Klare Flachen, klassisch proportioniert,
machen Chrom entbehrlich und Sicherheit
schon: Statt StoRstangen fiigen sich

Prallzonen aus hochelastischem Polyurethan-
schaum farblich und formal in die Linien-
fiihrung der Gesamtkarosse ein und erfiil-
len - ohne klobige Rammschutz-Optik -
die USA-Forderung nach Absorption von
Kollisions-Energie bis 8 km/h.
Verstellsicher in die »soft-nose« integriert,
liegen H3-Zusatzfernscheinwerfer (bei

Tag Lichthupe), Nebelscheinwerfer und
Blinker, sowie — in vertieften Mulden

der hinteren Prallfliche - die Heckleuch-
ten-Einheit und die Nebelschlufleuchte.
Der Kiihlluft-Eintritt an der Bug-Unterseite
bleibt nahezu unsichtbar. Die glatte, un-
zerkliiftete AuRenhaut wird bei der Wagen-




wiasche wirklich rest-los gereinigt, auch
die in Tag-Stellung offenliegenden H4-
Hauptscheinwerfer.

Bei volligem Verzicht auf Modisches, auf
alle Attribute aggressiver Uberlegenheit und
aufregender Exotik, zeigt sich der 928

als interessant und praxisgerecht propor-
tionierter Top-Sportwagen von funk-
tioneller Asthetik bis ins kleinste Detail.
Auch ohne hart gezeichnete, markante
Linien, an deren kompromifRloser End-
giiltigkeit man sich schnell sattsieht, ver-
mittelt dieser Wagen den Eindruck
kraftvoller Dynamik und herber Eleganz.
Weiche Wélbungen wirken aus jeder

Perspektive, bei jedem Wechsel des Lichts
und der Umgebung anders und iiber-
raschen den Betrachter mit immer neuen
Effekten - oft ungewohnt und unge-
wohnlich - doch stets faszinierend, noch
nach Jahren. Und genau dies ist das

Ziel des Porsche-Styling: nicht allein spon-
tane Euphorie, sondern zeitlos giiltige
Aktualitdt. So macht werterhaltende Modell-
Konstanz den Porsche 928 zum zu-
kunftsweisenden Auto des kommenden Jahr-
zehnts.







Fahren im Porsche 928
Traumhafte Wirklichkeit

Das 928-Cockpit stellt sich vollkommen auf
die individuellen Wii und person-
lichen MaRe seines Piloten ein.

Zusammen mit der hohenverstellbaren
Lenksédule hebt und senkt sich auch der
gesamte Armaturentriger, so daR die Sicht
auf die reflexfreien Instrumente immer
ungestort bleibt.

Eine Weltneuheit ist die auf Wunsch erst-
mals in dieser Ausfiihrung einzeln oder
paarweise angebotene Sitz-Komfort-Elektri
tiber drei in den SitzauRenflanken an-
geordnete Schalter bedient man drei Elektro-
motoren zur stufenlosen Sitz-Langsver-
stellung und zur gewiinschten Neigung der

Sitzflache sowie der Sitzlehne. Um den
Einstieg zu den Riicksitzen zu erlei

dhrt eine auch bei ausgeschalteter Ziindung
»mitdenkende« Automatic die Sitze beim
Vorklappen der Lehnen selbsttédtig nach
vorn und nach Einrasten der Lehnen-
verriegelung auch automatisch wieder zum
Ausgangspunkt zuriick - bei urspriinglich
sehr weit nach hinten verstellten Sitzen
allerdings nur bis zu einem Anschlag-
Kontakt, der den Fond-Passagieren noch ein
vertretbares MaR an Kniefreiheit garan-
tiert.

Der elektrisch verstell- und beheizbare
Aufenspiegel - lieferbar auch fiir die Bei-




fahrerseite — und die hydraulische Leucht-
weiten-Regulierung komplettieren die
928-»Mal3-nahmen« zur Vor-Sicht und
Riick-Sicht.

Alle Schalter und Drucktasten sind ver-
wechslungssicher gestaltet und so plaziert,
daR sie bedient werden konnen, ohne
unnoétig die Hande vom Lenkrad zu
nehmen.

Die Zahnstangen-Lenkung mit degressiv
wirkender Servounterstiitzung bedarf
keiner Gewohnung und vermittelt - ohne
Nervositit - exakten Fahrbahnkontakt
und friihzeitige Information iiber Kurven-
grenzwerte. Trotz seiner Grol3e, seines

Gewichts und seines Komforts fihrt sich
der 928 spielerisch leicht und direkt
reagierend.

Dezent liefert der 4,5-Liter-V-Achtzylinder-
Motor die bei 5500/min verfiigbaren

177 kW (240 PS).

In 7,2 Sekunden beschleunigt er von 0 auf
100 km/h, und auf trockener, griffiger Fahr-
bahn kommt der Wagen in 3,2 Sekunden
wieder zum Stillstand.

In 27 Sekunden legt er den Kilometer mit
stehendem Start zuriick und erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von tiber 230 km/h
Solche Spitzenleistungen sind keineswegs
nur von theoretischem Wert. Sie erst

machen im Alltagsverkehr ein hohes Fahr-
pensum miihelos moglich:
Geschwindigkeitsanpassung erfolgt mit
geringem Zeitaufwand, Uberholen auf
kurze Distanz mindert das Risiko, Einfadeln
braucht nur einen kurzen Anlauf, spontan
verfiigbare Leistung hebt die Sicherheit.
So gestaltet hohe Verantwortung einerseits
und hochster Genul andererseits das
Fahren im 928 zur vollkommensten Form
individueller Fortbewegung.




Reisen im Porsche 928
Ermiidungsfreie Fahrer-Fitness
durch konditionserhaltenden
Komfort

Die fast lautlose Leistung des bulligen Acht-
zylinder-Motors und dessen extrem flache
Drehmomentkurve, die ihr Maximum von
350 Nm (35,6 kpm) bei nur 3600/min er-
reicht, sind ideale Voraussetzungen fiir die
auf Wunsch lieferbare Dreigang-Vollauto-
matic. Die dem Temperament eines Spitzen-
sportwagens sorgsam angepalite Schalt-
Charakteristik erlaubt porsche-perfekten
Fahrstil ohne Verzicht auf Sportlichkeit.
Der Tempostat hélt — ohne FuR auf dem
Gaspedal - zwischen ca. 25 und 200 km/h
jedes gewihlte Tempo konstant und enthebt
Sie auf geschwindigkeitslimitierten Strecken
der stindigen, lastigen Tachokontrolle. Die

tempostat-geregelte Beschleunigung (z.B.
beim Wieder-Abrufen einer zuvor gewihl-
ten, aber durch einen Bremsvorgang unter-
schrittenen Wunsch-Geschwindigkeit)
erfolgt kraftstoffsparend nur mit geregelter
Kraft. Aus Sicherheitsgriinden wird der
zuletzt eingespeicherte Tempostat-Befehl
beim Ausschalten der Ziindung automatisch
geloscht.

Ein zweistufiger Warnautomat entlastet den
Fahrer von 12 Uberwachungsfunktionen.
Bei schwerwiegenden Defekten oder
drohenden Schaden fordert die Zentral-
Warnleuchte durch uniibersehbares Dauer-
Blinken zum sofortigen Stop oder zum

Klimaanlage




unverziiglichen Aufsuchen der néachsten
Werkstatt auf.

Bei weniger dringlichen Méngel-Meldungen
leuchtet die Warnlampe stdandig und 1aRt
sich sogar voriibergehend 16schen; sie erin-
nert jedoch bei jedem Neustart automatisch
wieder an die fallige Fehler-Behebung.
Getonte Scheiben rundum mindern auf
Wunsch Blendung und Aufheizung. Bei
Sonneneinstrahlung von hinten spenden
Heck-Sonnenblenden den Fond-Fahrgédsten
kiihlenden Schatten. Noch wirkungsvoller
schiitzt — gegen Mehrpreis - eine aufwen-
dige Lamellen-Konstruktion von waagrecht
in 3 Stiitzen verspannten Gurtbéndern

gegen Sicht und Sonne von hinten.
Elektro-Motoren bewegen die Seitenschei-
ben und - falls bestellt — auch das Schiebe-
dach.

Auf zusitzlichen Wunsch bietet eine Klima-
anlage mit gesteigerter Leistung zu jeder
Jahreszeit angenehmsten Reise-Komfort:

In wenigen Minuten senkt sie die Innenraum-
temperatur Ihres in der Sonne geparkten
Porsche und hélt Thren Wunsch-Wert selbst
im stundenlangen Stop and Go eines Auto-
bahnstaus bei gliihender Hitze. Auch das
Handschuhfach wird dabei mitgekiihlt. Die
stufenlos mogliche Mischung von Kalt- und
Warmluft bewirkt bei schwiilem wie bei

kiithlem Wetter eine schnelle Entfeuchtung
der Innenraum-Luft und verhindert so ein
Beschlagen der Scheiben. Vier integrierte
Lautsprecher bringen die Empfangsquali-
tiaten des Porsche-Stereo-Kassetten-Radios
mit Verkehrsfunk-Automatic genuf3voll zur
Geltung. Der beleuchtete Make-up-Spiegel
hat sein eigenes Sicherheits-Klappfach im
Dachhimmel.

Die Tiirtaschendeckel sind gleichzeitig
Armlehnen und lassen sich durch Heraus-
klappen in eine bequeme Langstrecken-
Position bringen. Unterdruck ent- und
verriegelt zentral beide Tiiren; auf Wunsch
ist eine akustische Alarmanlage lieferbar.
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Porsche 928
Motor und Kraftiibertragung
Transaxle-Technik

Durch ein Stahlrohr zu einer starren An-
triebseinheit verschraubt, sind bei der
Transaxle-Bauweise die zwei schwersten
Aggregate, der Motor vorn und der Getrie-
be-Differential-Block hinten, gleichméaRig
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auf die beiden Fahrzeugenden und Fahr-
zeugachsen verteilt. Das ergibt ein hohes,
kursstabilisierendes Tragheitsmoment um
die Hochachse und priégt entscheidend das
Fahrverhalten: man fahrt vollig entspannt,
mit kaum spiirbarer Reaktion auf Seiten-
wind, mit hchstmoglicher Sicherheit bei
Nisse und besten Voraussetzungen gegen
Aquaplaning sowie mit guter Traktion der
Antriebsrader auf Winterglitte.

Sémtliche Gehéduse- und fast alle ibrigen
Gullteile des vollig neu konstruierten, sehr
flachen V-8-Motors bestehen aus Leicht-
metall. Die sorgfiltig ausgewuchtete, fiinf-
fach gelagerte Kurbelwelle sowie die Pleuel

sind aus geschmiedetem Stahl. Das Trieb-
werk besticht durch vollkommenen
Massenausgleich und vibrationsfreien,
leisen Lauf. Die Drehmomentkurve zeigt
seine auRergewohnliche Elastizitdt und
bullige Komfort-Charakteristik: Uber den
gesamten nutzbaren Drehzahlbereich
stehen mehr als 300 Nm zur Verfiigung. Das
Drehmoment-Maximum von 350 Nm (35,6
kpm) liegt bei 3600/min. Die Leistungs-
spitze von 177 kW (240 PS) wird - motor-
schonend und gerduscharm - bei 5500/min
erreicht. In 7,2 sec beschleunigt der Wagen
von 0 auf 100 km/h; die Hochstgeschwin-
digkeit liegt iiber 230 km/h.




Je eine zahnriemengetriebene Nockenwelle
pro Zylinderreihe steuert iiber selbstnach-
stellende Hydro-StoRel die parallel angeord-
neten Ventile. Eine NaRsumpf-Druckum-
laufschmierung mit speziell geformter Ol-
wanne und stromungsgiinstigen, in die
Trennfugen des Motorblocks eingegosse-
nen Olkanélen stellt auch bei scharfer
Kurvenfahrt die erforderliche Olversorgung
aller Schmierstellen sicher.

Fiir die Gemischaufbereitung und absolut
gleichmilige Zylinderfiillung sorgt eine
Bosch-K-Jetronic-Einspritzanlage. Ihre
Arbeitsweise nach dem Prinzip der Luft-
mengenmessung garantiert sparsamen Ver-

brauch und minimale Schadstoffteile im
Abgas. Bei einer Verdichtung von 8,5 : 1
konsumiert der Motor Normalkraftstoff

(91 ROZ).

Die kontaktlose Transistorziindung arbeitet
einstellungskonstant und ist ebenso war-
tungsfrei wie das geschlossene Fliissigkeits-
Kiihlsystem, dem sich bei Bedarf ein tempe-
raturgesteuerter Liifter tiber eine Visco-
Kupplung automatisch zuschaltet. Ein im
Wasserkiihler als Warmetauscher ange-
brachter Olkiihler sowie die geringe spezifi-
sche Belastung aller Aggregate erlauben
eine zeit- und kostensparende Reduzierung
der Wartungs- und Olwechsel-Intervalle auf

20.000 Kilometer. Als einziges Serienauto
der Welt verfiigt der 928 iiber eine im Renn-
sport bewihrte, hydraulisch betatigte
Zweischeibenkupplung. Sie vereint hochste,
dem hohen Motor-Drehmoment addquate
VerschleiRfestigkeit bei ausgezeichnetem
Kupplungskomfort durch niedrigen Pedal-
druck.

Eine drehelastische, doppelt gelagerte,
wartungs- und verschleiRfrei im Transaxle-
Rohr laufende Welle tibertréagt die Motor-
kraft zum Getriebe vor der Hinterachse,
dessen 5. Gang als besonders gerdusch-
armer Durchtrieb — ohne Zahnradunter-
setzung - arbeitet. Besonders sportlichen
Fahrern erfiillen wir einen Sonderwunsch:
Sie bekommen ein Differential mit 40 Pro-
zent Sperrwirkung.

Ebenso kommen Komfort-Kédufer auf ihre
Kosten: eine speziell den Anforderungen
sportlichen Fahrens angepaflte Dreigang-
Vollautomatic erlaubt porschegemilien
Fahrstil bei einem Minimum an Bedienungs
aufwand. Dabei bleibt die Hochstgeschwin-
digkeit - bis auf 5 km/h - nahezu gleich
und der Benzinverbrauch erhoht sich je
nach Fahrweise um 1 bis 2 Liter/100 km.
Automatic-Komfort im 928 bedeutet also
weder Verlust an Sportlichkeit noch Ver-
zicht auf Temperament.







1?_0rsche 928-Fahrwerk
Uberlegenes Konstruktions-
prinzip:

die Porsche-Weissach-Achse

Seit jeher bemiiht sich Porsche, renntaug-
liche Fahrsicherheit mit reisetauglichem
First-Class-Komfort zu kombinieren. In
hochster Perfektion ist dieses Ziel im 928
realisiert.

Wieder trdgt das Transaxle-Prinzip Ent-
scheidendes dazu bei: die exakt gleiche
Achslastverteilung erlaubt es, die Wirkung
von Lenkung und Antriebsschub optimal
kontrollierbar gegeneinander auszubalan-
cieren. Im Alltagsverkehr sichert der tief-
liegende Schwerpunkt und das hohe Trag-
heitsmoment um die Hochachse den vor-
bildlichen Geradeauslauf. Der Servo-Effekt
der prézisen, sauber ansprechenden Sicher-

heits-Zahnstangen-Lenkung verringert sich
mit zunehmender Drehzahl und vereint so
miiheloses Rangieren mit sicherem Fahr-
bahngefiihl bei schneller Fahrt. )
Schwimmrahmenbremsen mit innenbeliif-
teten Bremsscheiben an beiden Achsen
verhindern ein Bremsfading. Das Zwei-
kreis-Diagonal-Bremssystem wird durch
eine Servohilfe wirksam verstarkt und
bringt einen 100 km/h schnellen 928 auf
trockener StraRe in 3,2 Sekunden zum
Stehen. Negativer Lenkrollradius hélt
dabei richtungsstabil die Spur, auch bei
rechts und links unterschiedlich griffiger
Fahrbahn, ja selbst im Fall eines Reifen-

Achslastverteilung




Defekts. Die Vorderréder sind einzeln an
besonders steifen Doppelquerlenkern aus
Alu-Gul aufgehdngt.

Den entscheidenden Beitrag zum Komfort,
zur Sportlichkeit, zum gutmditigen Fahrver-
halten und zur aktiven Fahrsicherheit
leistet jedoch die zum Patent angemeldete
Porsche-Weissach-Hinterachse. Sie ver-
hindert, da beim Gaswegnehmen die Hin-
terrader in Nachspur gedriangt werden und
das Fahrzeug dann in schnell gefahrenen
Kurven iibersteuert. Eine in genau definier-
ten Grenzen bewegliche Steuerschwinge
am unteren Querlenker gleicht die Rad-
stellung so aus, dafl mit und ohne Schub

(Anti-Dive) komplettieren das Angebot
sicherheitsfordernden Fahrkomforts.

der Spurwinkel immer konstant bleibt und
einem »Eindrehen« entgegengewirkt wird.
Stabilisatoren vorn und hinten sorgen fiir
geringstmogliche Aufbauneigung und fiir
noch satteren Bodenkontakt der 225/50
VR 16 Reifen auf 7 ] x 16 Leichtmetall-
Druckguf-Felgen.

Die vorprogrammierte Radsturzcharakte-
ristik der einzeln an Doppelquerlenkern
aufgehédngten Réder vereint ein Maximum
an sportlichem Fahrverhalten mit einem
Minimum an Reifenverschleif3.
Vorkehrungen gegen das Aufbaumen des
Wagens bei starkem Beschleunigen (Anti-
Squat) und gegen das Brems-Tauchen

Zweikreis-Diagonal-Bremssystem

i
W Korrekturwirkung der Weissach-Achse

————— Typische Bahnkurve eines zu schnellen Fahrzeugs R
—-—-—-— Typische Bahnkurve eines eindrehenden Fahrzeugs "
Korrigierte Bahnkurve (Weissach-Achse)

{ Ubliche Radaufhingung

Nachspur infolge Elastizitaten.

4 Weissach Achse
Vorspur infolge Kinematik.

Beim Gaswegnehmen oder beim

Bremsen wandern die Rader einer

% Ublichen Radaufhangung wegen der
Kraft P um den Winkel « in Nachspur.

* Grund daflr sind die aus Gerausch-
griinden erforderlichen Gummi-Lager
der Radaufhangung.

abbremsend

Bei der Weissach-Achse wird durch
einen kinematischen Effekt erreicht,
daB beim Gaswegnehmen oder
Bremsen eine Winkelanderung 3 in
Richtung Vorspur auftritt. Auch die
Weissach-Achse hat aus Gerausch-
griinden Gummi-Lager, doch wird die
sich daraus ergebende Nachspur-
anderung sofort durch den kinema-
tischen Effekt ausgeglichen: « = 3.
Die Weissach-Achse vermeidet so ein
gefahrliches Querstellen in Kurven.

abbremsend

freirollend







Sicherheit im Porsche 928
Keine Chance dem Unfall

Die organisch in die Karosserielinie inte-
grierten Prallzonen an Bug und Heck be-
stehen — unter der Kunststoffhaut — aus
kraftigen Aluminium-StoRfiangern, die sich
auf zweierlei Art an den Langstrdgern ab-
stiitzen: SerienméRig tiber Prallrohre, die
sich bei Energievernichtung verformen,
gegen Aufpreis tiber hydraulische Prall-
dédmpfer mit einem Einschubweg von

40 mm, die nach einem Aufprall bis 8 km/h
wieder in ihre Ausgangs-Lage zuriickkeh-
ren.

Bei beiden Ausfiihrungen nimmt auch die
StoRfanger-Umkleidung aus formstabilem
Polyurethanschaum ihre urspriingliche

Form wieder an.

Bei hoheren Kollisionsgeschwindigkeiten
schiitzen vielfach crash-getestete Knautsch-
zonen die steife Fahrgastzelle. Dabei leitet
das Transaxle-Riickgrat harte StoRe auch in
das dem Aufprall gegeniiberliegende Fahr-
zeugende, um Bug- und Heckpartien ge-
meinsam zur Energieverzehrung heranzu-
ziehen. Zum Schutz gegen leichte Beschi
gungen der Fahrzeug-Flanken gibt es gegen
Mehrpreis breite Schutz-Leisten - genau
wie die Bug- und Heckprallzonen aus in
Wagenfarbe lackiertem Polyurethanschaum.
SerienmaRig sind die jeweils vor den Tiiren
in den Seitenfldchen angebrachten Zusatz-




Blinkleuchten.

Der Sicherheitstank ist aus Polydthylen
geblasen und so elastisch, dal er sich bei
Druck verformt. Eine Verbundkonstruktion
aus kréftigen, aber nicht sichtbehindernden
Dachholmen und integrierten Uberroll-
biigeln sichert den selbsttragenden Aufbau
bei jedem moglichen Abrollwinkel.

Die iiber Kreuzgelenke zweifach abge-
winkelte Sicherheits-Lenksdule verfiigt
zusdtzlich tiber ein Deformationselement
und eine elastische Lenkkupplung.

Der Innenraum einschlielich aller Bedie-
nungsorgane ist unter Verwendung von
Weichkunststoffen und dicken Polste-

rungen stof$nachgiebig und somit verlet-
zungssicher gestaltet. Den Fahrer schiitzt
das Dreispeichen-Sicherheitslenkrad mit
Aufprallpolster und Deformationselement.
Die anatomisch vorbildlichen Sitze haben
Lehnen mit fest angeformter Kopfstiitze.
Die Automatic-Gurte im Fond kommen aus
den Seitenverkleidungen.

Zusammen mit dem sicherheitsférdernden
Bedienungskomfort, der ein geringstmog-
liches MaR an Ablenkung bringt und die
Nebentatigkeiten wihrend des Fahrens
»auf Knopfdruck« reduziert, vor allem aber
durch die mit der Gesamtkonzeption des
Fahrzeugs und des Fahrwerks gegebene

aktive Sicherheit liegt der 928 im Bemiihen
um die Vermeidung von Unfillen und die
Verminderung von Unfallfolgen - der
passiven Sicherheit — deutlich in Fiihrung.

/ .
StoBfanger

Deformationszonen




Porsche 928 im Alltag
Vielseitige Zuverlassigkeit und
praxisgerechter Gebrauchswert

Ein Punkt unterscheidet Porsche Spitzen-
sportwagen besonders vorteilhaft von ihrer
exotischen Konkurrenz: ihre uneinge-
schrankte Tauglichkeit bei jedem Wetter
und jedem Verkehr.

Der nahezu wartungsfreie 928 absolviert

- bedingungslos zuverldssig - ein inspek-
tionsloses Pensum von 20.000 Kilometern.
Sein niedrig drehender Normalbenzin-
Motor zeigt sich gleich unbeeindruckt von
Autobahn-Dauertempo wie von stunden-
langer Stadtfahrt. Der variable 2-, 3- oder 4-
sitzige Innenraum erlaubt jede beliebige
Nutzungs-Kombination. Bequem gelangt
man durch die grofRe, von Gasfedern offen-

gehaltene Heckklappe zum 200 bis 400
Liter fassenden Gepéackabteil. Eine Ab-
deckung entzieht dessen Inhalt neugierigen
Blicken.

Die Anbringung von Skihaltern ist genauso
beriicksichtigt wie der Schneeketten-Frei-

gang.

Der elektrisch beheizbare AuRen-Riick-
spiegel bleibt immer beschlagfrei. Die
Schnell-Defrost-Stufe der Heckscheiben-
heizung schaltet sich nach ca. 15 Minuten
automatisch auf verminderte Heizleistung
zuriick und beugt so erneutem Beschlagen
vor. Ein Spoiler am Wischerarm der
Fahrerseite verhindert bei hohen




Geschwindigkeiten ein Abheben von der
Windschutzscheibe.

Ein 1.260-Watt-Drehstromgenerator — der
stiarkste, den es fiir Pkw gibt — deckt schon
im Leerlauf den hohen Strombedarf vieler
Verbraucher. Auf Wunsch erhéht eine

88 Ah-Batterie die Reserve an elektrischer
Energie.

Der Heckwischer mit Parallelarm sdubert
das Sichtfeld der hinteren Scheibe. Fiir die
Frontscheibe gibt es eine Intensiv-Reini-
gung mit »Vorwaschgang«, wobei ein
Spezialmittel aus separatem Behalter — mit
eigener Dosierpumpe - selbst hartnédckige
Verschmutzungen durch Insekten und

Silikon 16st, bevor man mit klarem Wasser
nachspiilt.

Die serienméfRige Scheinwerfer-Reinigungs-
anlage beseitigt den lichtschluckenden
Schmutzfilm. Bei Parkhaus-Kollisionen
regeneriert sich die hochelastische Kunst-
stoff-Front- und Heck-Umkleidung selbst-
tatig wieder zur urspriinglichen Form.

Die vorderen Kotfliigel sind reparatur-
freundlich verschraubt.

Seitlich im Beifahrer-FulRraum steckt griff-
bereit die Bord-Apotheke. Das Werkzeug
hat seinen festen Platz in der Heck-Quer-
wand, und in einer Mulde im Kofferraum-
Boden liegen das Falt-Ersatzrad, der

elektrische Kompressor und der Wagen-
heber.

Ein elastisches Netz zwischen den Riicksitz-
lehnen verhindert, dall beim Bremsen Ge-
packstiicke nach vorn fallen konnen.
Nicht zuletzt ist es sein Prestige, das den
928 fiir den Einsatz im Alltag préadestiniert:
Seine Fahigkeit, auf kiirzeste Distanz
gefahrlos zu tiberholen, trifft fast immer
auf willige Bereitschaft, ihn {iberholen zu
lassen.







Porsche 928

Wirtschaftlichkeit und Qualitét.
Hochleistung. Dauerleistung.
Langzeitleistung.

Wirtschaftliche Uberlegungen stehen beim
Kauf eines so exponierten Luxus-Sport-
wagens wohl kaum an erster Stelle, doch
sicher auch nicht an letzter. Fahrzeuge, die
zu einem vergleichbar giinstigen Preis
dhnlich hohe Anspriiche an profilierender
Individualitét, an sportlichem Leistungs-
vermogen und an komfortabler Extrava-
ganz zu erfiillen imstande sind, gibt es im
Weltmarkt nur wenige — und das hat
markenspezifische Griinde:

Porsche - als Pionier der Langzeit-Idee —
hat deren Realisierung im 928 erneut
optimiert und perfektioniert. Das Ergebnis
solch konsequenter Entwicklungsarbeit ist

ein ungewohnlich giinstiges Verhéltnis von
sehr niedrigem Wartungsaufwand zu sehr
hoher Zuverlassigkeit.

Den Nachweis fiir diese anspruchsvolle
Qualitdtsbehauptung hat das »Auto des
Jahres 78« auf der »Tour des Jahres *78«
iiberzeugend erbracht: Als »Memorial-
Tour« wiederholte ein 928 die spektakuldre
Fernfahrt »New York - Moskau — Paris« von
1908, allerdings tiber eine aus politischen
Griinden etwas anders gefiihrte und

mit 28.000 Kilometern wesentlich langere
Distanz als vor 70 Jahren, jedoch in knapp
einem Sechstel der damals bendtigten Zeit,
dazu mitten im Winter, durch blizzardartige




Schneestiirme, durch endlose arktische
Nichte - und natiirlich véllig allein - also
ohne Serviceteam und Reparatur-Begleit-
Fahrzeug. Porsche suchte bewuRt dieses
hohe Risiko, denn erstens wére es sonst ja
kein echter Qualitétstest, und zweitens
wollten wir ja gerade beweisen, daR ein 928
- bis auf Steinschlagschutz und Zusatz-
tank - bereits serienméRig fiir solche Stra-
pazen gewappnet ist:

Teile des Fahrwerks und nichttragende
Teile des Aufbaus wie Motorhaube, Tiiren
und Vorderkotfliigel sind aus korrosions-
bestdndigem Leichtmetall. Die Stahlblech-
Karosserie ist beidseitig feuerverzinkt und

ihre Hohlrdume sind konserviert. Die
Bremsleitungen bestehen aus einer Kupfer-
Nickel-Eisen-Legierung. Die Kraftstofflei-
tungen sind chromatiert und zusétzlich mit
Kunststoff iiberzogen.

Der groRvolumige, mit 40 kW/1 nur gering
belastete Leichtmetall-Motor begniigt sich
mit Normalbenzin. Das Ol wird thermisch
nur wenig belastet, dennoch ist ein Olkiih-
ler serienméRig. Bosch-K-Jetronic, kontakt-
lose Transistor-Ziindung und Ventilbetéti-
gung iiber Hydro-St6R3el arbeiten mit kon-
stanter oder selbstkorrigierender Einstellung.
Vor diesem technischen Hintergrund wird
verstandlich, warum Porsche mit Olwech-

sel- und Inspektionsintervallen von 20.000
Kilometern auskommt und sechs Jahre
Langzeit-Garantie geben kann. Wortlich
genommen ist diese Garantie »nur« eine
Versicherung gegen Rost. Tatsédchlich je-
doch garantiert sie viel mehr: Die optimale
Erhaltung des beim Kauf erworbenen Neu-
Werts.

Denn nicht nur die Porsche-Mechanik
bleibt lange »jung«, sondern ebenso sehr die
zeitlose Form: Konstruktive und kreative
Konner liefern so im 928 gemeinsam den
Beweis, dal Langzeit-Qualitét technisch
und stilistisch machbar, wirtschaftlich preis-
wert und volkswirtschaftlich verniinftig ist.







Porsche 928
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Der Leistungs-Sportwagen

Der Luxus-Sportwagen

Der Langzeit-Sportwagen

Leistung l&Rt sich in Zahlen
ausdriicken, Luxus in Worten
und Langzeit in Fakten. Dennoch
kann ein statischer Katalog
wie dieser ein dynamisches
Produkt wie den 928 nur sehr
unvollkommen schildern: Bilder
und Texte sind Erldauterungen,
nie Erlebnis. Dieses Auto jedoch
mulf$ man erleben - mit jeder
Faser und wachen Sinnen. Man
mulR es sehen, horen, riechen,
fiihlen, fahren . ..

Die erste Fahrt im 928
iiberrascht, ja tiberwiéltigt aus-
nahmslos alle: den »alten«
Porsche-Kenner ebenso wie den
neuen Porsche-Kunden. Mit
jedem Meter zuriickgelegter
Strecke wichst das Verstandnis
fiir das AuRergewohnliche
dieser kithnen Konzeption — und
jeder Kilometer mehrt die
Begeisterung
® iiber den Fahr-GenuR im 928,
® iiber die Raum-Fiille trotz

kompakter Handlichkeit,

@® iiber den leisen Lauf des
Leichtmetall-Achtzylinders,
tiber die fahr-physikalischen
Eigenschaften der Transaxle-
Technik und der Weissach-
Hinterachse,

@ iiber das zentrale Warnsystem,

@ {iber die problemlose Alltags-
tauglichkeit, die 20.000-Kilo-
meter-Langzeit-Intervalle bei
Wartung und Pflege, die viel-
seitigen Nutzungsmaoglichkei-
ten des variablen Innen- und
Kofferraums und den erstaun-
lichen Gebrauchswert dieses
Hochleistungs-Sportwagens,

® iiber das ebenso zeitlose wie
immer wieder aufs neue iiber-
zeugende Sicherheits-Styling
innen und aullen und

@ iiber die porsche-perfekte
Selbstverstandlichkeit, mit
der sich ein derart komfort-
orientiertes Auto so kompro-
millos sportlich lenken laR3t.

Die beeindruckende Kombina-
tion dieser Eigenschaften macht
es verstandlich: Die Nachfrage
nach diesem exklusiven Fahr-
zeug ist groB3, Vorfiihrwagen
sind knapp - und die Lieferzeit
ist leider lang. Gern jedoch
reserviert Ihnen jeder Porsche-
Héndler zu einem passenden
Test-Termin einen Platz im 928-
Cockpit.

Freuen Sie sich auf die per-
sonliche Bekanntschaft mit dem
»Auto des Jahres 78« und auf
das Fahren, wo es noch SpaR
macht: im Porsche.

Die in diesem Katalog abgebildeten Fahrzeuge
sind teilweise mit Sonderausstattungen ausgeriistet
und entsprechen nicht immer der angebotenen
Grundausfiihrung.

Konstruktions- oder Formanderungen,
Abweichungen im Farbton sowie Anderungen

des Lieferumfangs bleiben vorbehalten.

Dr. Ing. h. c. F. Porsche Aktiengesellschaft
PorschestralRe 42, 7000 Stuttgart 40
Printed in Germany - 1908.10
Repro-Druck, Schmiden (Wiirtt.)
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928

Motor

Zylinderzahl 8

Bohrung (mm) 95,0

Hub (mm) 789

Hubraum (cm3, nach Steuerformel) 4420

Hubraum (cmg, effektiv) 4474

Verdichtungsverhaltnis 8,51

Motorleistung kW (DIN-PS) 177 (240)

bei Kurbelwellendrehzahl 1/min 5500

max. Drehmoment DIN Nm (DIN-mkp) 350 (35,6)

bei Kurbelwellendrehzahl 1/min 3600

Literleistung KW/I (DIN-PS/I) 40 (54)

Kraftstoff-Oktan-Anzahlbedarf (ROZ) 91

Motorkonstruktion

Bauart wassergekihlter 8-Zylinder-Viertakt-Ottomotor, V-formig
Kurbelgehause Leichtmetall-Zylinder-Kurbelgehause, ohne Buchsen

Zylinderkopfe

Leichtmetall

Anordnung der Ventile je Zylinder

1 EinlaB, 1 AuslaB, in Reihe hangend

Ventilsteuerung

2 obenliegende Nockenwellen und hydraulische TassenstoBel

Nockenwellenantrieb

mittels Zahnriemen, tiber Spannrolle

Kurbelwelle geschmiedet, 5-fach gelagert, Gleitlager
Schmierung Druckumlaufschmierung mit Mondsichel-Pumpe
Kraftstofforderung 1 elektrische Forderpumpe

Gemischbildung Bosch K-Jetronic

Elektrische Anlage

Batteriespannung (V) 12

Batterieleistung (Ah) 66 (88 Automatikgetriebe)

Lichtmaschine Drehstrom 90 A/1260 W

Zindung kontaktlos, Transistor-Spulen-Ziindung

Zundkerze (Elektrodenabstand)

Bosch W 145 T 30 [W8D] (0,7)
Beru 145/14/3A [14-8D] (0,7)

Kraftiibertragung
Kupplung Zweischeiben-Trockenkupplung mit Tellerfeder, motorseitig angeordnet
Schaltgetriebe Porsche-Vollsynchrongetriebe
" Anzahl der Gange 5 vorwarts, 1 rlickwarts
Achsantrieb Doppelgelenkwellen
Kraftiibertragung Frontmotor, Getriebe im Heck, Transaxle
Schalthebelanordnung Mittelschaltung
Achstibersetzung 12/3342,7500:1
Auf Sonderwunsch
Automatikgetriebe 3 Vorwartsfahrstufen, 1 Riickwartsfahrstufe, Parksperre

Achslbersetzung

12/33 22,7500 : 1




928

Fahrgestell, Radaufhidngung
Selbsttragende Karosserie

Coupeé 2-tirig mit Heckklappe-Motorhaube, Kotfliigel vorn und Tiiren aus Aluminiumblech

Vorderradaufhangung

Einzelradaufhangung, Doppelquerlenker aus Leichtmetall mit Schraubenfeder, negativer Lenkrollradius

Hinterradaufhangung

Einzelradaufhangung, oben Querlenker aus Leichtmetall, unten Schraglenker mit Schraubenfeder,
selbststeuernde Ausgleichscharakteristik

StoBdampfer innenliegende Schwingungsdampfer in Schraubenfedern (Federbeine)
Stabilisator vorn und hinten @ 26/21 mm
FuBbremse 2-Kreis-Anlage mit Diagonalaufteilung, Bremskraftverstarker, Schwimmrahmen-Bremszangen
Rader LM-DruckguB, 7Jx16
Reifen 225/50 VR 16, schlauchlos
Lenkung Zahnstangenlenkung, hydraulisch untersttitzt (Servolenkung)
Fiillmengen
Motor ca. 6,5 | - Mehrbereichsole SAE 15W-50/20 W-50
Einbereichsdle Sommer SAE 30, Winter SAE 20, HD-OI nach API-Klassifikation SE
Schaltgetriebe ca. 3,8 | mit Ausgleichgetriebe
Kraftstoffbehalter ca. 86 |, davon ca. 11| Reserve
Scheibenwaschanlage mit Scheinwerferreinigungsanlage  ca. 8 | (Behalter fiir Reinigungskonzentrat ca. 0,6 |)
Abmessungen
Radstand 2500 mm
Spurweite vorn 15651 mm
Spurweite hinten 1530 mm
Lange 4447 mm
Breite 1836 mm (mit 1 AuBenspiegel 1932 mm, mit 2 AuBenspiegel 2028 mm)
Hohe (unbelastet) 1313 mm
Bodenfreiheit (belastet) 125 mm
Wendekreis 11,5 m
Gewichte
Leergewicht nach DIN 1450 kg (mit Mehrausstattungen bis 1540 kg)
zul. Gesamtgewicht 1870 kg
Fahrleistungen

mit Schaltgetriebe (Serienausfihrung)
Hochstgeschwindigkeit km/h

uber 230 (Automatikgetriebe Uber 225)

Beschleunigung 0 — 100 km/h
(DIN-Leergewicht + 1/2 Zuladung)

7,2 s (Automatikgetriebe 8 s)

Kraftstoffverbrauch auf 100 km
bei gemischtem Verkehr:

5-Gang-Getriebe
ca.15-18I

Automatik-Getriebe
ca.16-201
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