





Ohne den Hubraum zu an-
dern, verbessert der Turbo die
Leistung um ein Vielfaches.

Der gleiche Motor, der beim
Renault 5 Alpine 93 PS DIN

(68 kW DIN) entwickelt, er-
reicht beim Renault 5 Turbo
160 PS DIN (118 kW DIN),
in manchen Rennmodellen
sogar nahezu 250 PS!

In der Entwicklung dieser
fortschrittlichen Technologie
ist Renault fuhrend. Renault
hat als erster in der Geschichte

Die Renault 5
Turbo-Technologie

der Formel 1- Rennen einen
Motor mit Turbo-Kompres-
sor ausgertistet und damit
sensationelle Rennerfolge
erzielt. Ein Ergebnis dieser
erfolgreichen Entwicklung 1st
der Renault 5 Turbo. Er kann
bei gleichem Hubraum mehr
leisten. AuBerdem wird bel
der Turbotechnik Platz und
Gewicht gespart. Die hohere
Leistung hat noch andere

Vorteile: Motorteile wie Zy-
linderkopf, Kolben, Ventile,

Pleuel sind verstirkt ausge-
legt, um den groBBeren mecha-
nischen und thermischen Be-
lastungen gewachsen zu sein.
Das Prinzip der Turbo-Tech-
nik: Statt den Hubraum zu
vergroflern oder die Drehzahl
zu erhohen, wird der Motor
mit Auspuftgasen aufgeladen,
die sonst verloren gehen.

Die Energie dieser Gase treibt
eine Turbine an. Sie ist mit ei-
nem Kompressor verbunden,
der die angesaugte Luft kom-




primiert, bevor sie in die Zy-
linder gelangt. Bel jedem Zy-
klus des Motors verbrennt
| durch den wesentlich grofe-

ren Druck mehr Gasgemisch.
Dadurch erhoht sich das
Drehmoment. Be1 gleicher
Drehzahl kommt es also zu ei-

ner hoheren Leistung.
Technische Basis fur den
Turbo sind die Turbine und
der Zentrifugal-Kompressor.
Beide sind miteinander ver-
bunden. Die Auspuftgase
treiben die Turbine an. die an
den Kompressor angeschlos-
sen 1st. Der saugt die Luft an
und leitet sie an einen Wir-
metauscher weiter, wo sie ab-
gektihlt wird.

HINTERACHSE (nach vorn ausgernichtet)
|. Oberer Tragerarm

2. Unteres Fuhrungsdreieck

3. Hauptbremssattel

4. Gekuhlte Bremsscheibe

5 Leichtmetallrad von 365 mm Durchmessen
mit Reifen 220/55 VR 365

6. Querstabilisator
Hvydraulischer 1 clcskop-SmIM.unp((r

8. Antricbswelle

HINTERE BREMSE

|. Mechamscher Bremssattel der Handbremse

2. Hauptbremssattel

3. Gekuhlee Bremsscheibe

Eine
technologische
Gesamtleistung

Der Renault 5 Turbo steckt
voller Temperament und 1st
nicht mit einem ublichen Se-
rienfahrzeug zu vergleichen.
Der Turbo wartet nur daraut,
seine ganze Kraft entfalten zu
konnen. In Ausstattung und
Fahrverhalten allerdings 1st er
ein echter frecher 5er: kom-
tortabel, wendig und rundum
sympathisch.




v

14,
)
16.
17,
18,

19,

- Leichtmetall-Rad von 365 mm Durchmesser
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. Vorderachse mit doppelten

ubercinanderhegenden Fuhrungsdreiecken
und Federdrehstaben, Querstabibisator und
hydraulischen Teleskop-StoBBdampfern

- Lexchtmetallrader nuat 340 mm Durchmesser

(Reifen 190/55 VR 340)

- Gekuhlte Bremsscheibe

. Spoilerbewehrter Schutzschild mit

ntegriertem Standhicht, Richtungsanzeiger
und zusatzlichem Fernlicht

Motorhaube aus Polyester

- Reserverad

- Armaturentafel mut 26 Funktionen
- Antenne

. Verbundglas-Windschutzscheibe

- Seitenturen aus Aluminium

. Fahrzeugdach aus Aluminium

- Heckspoiler

- 1397 ccm-Motor nut durch

Turbo-Kompressor aufgeladener
Emspritzung

Ol-Kahler

Heckklappe aus Alumimum
Synchromsiertes Funfgang-Getnicbe
Turbo-Kompressor

Hinterachse mit uberemanderhiegenden
doppelten Fuhrungsdreiecken, hydraulischen
Teleskop-StoBdampfern und
Querstabilisator

Antniebswelle

(Reifen 220/55 VR 365)

. Gekuhlte Bremsscheibe

Einspritzung "K-Jetronic™

. Seaithiche Lufteinlasse
. Hintere Kotflugel aus Polyester

- Kraftstoff=Tanks. miutemnander verbunden,

z.'T. unter den Sitzen hegend
(Gesamtfassungs-Vermogen: 93 1)

Autoradio, auf Wunsch gegen Aufpreis
Ruickspiegel auBien, elektrnisch emnstellbar

Kuhler fur dic komprimierte Saugluft.
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» - Luft ber atmosphanischem Druck

. - Komprimierte angesaugte Luft

‘ - Kompnimierte angesaugte Luft (gekuhlt)

. - Auspuffgas
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Luftfilter

. Sonde fur die angesaugte Luftmenge
3. Krattstoff-Dosicrer- und Verteiler
. Drosselklappe

. Turbine fur die Kompnmierung der

angesaugten Luft

Von Auspuftgasen angetricbene Turbine

Benzineinspritzer
EmlaBvenul
Auslaf3-Venul
Ausputt-Krummer

Kapsel mit doppelter Funktion zur
Regulierung des Drucks der Aufladung

Bedienung des Ableitungs-Venuls fur die
Auspuftgase

Auspuft-Topf




leichter lenken, 1st wendiger,

spursicherer und bietet eine

vorbildliche Bodenhaftung.

Die bulligen 160 DIN-PS | ~
lassen sich jederzeit sicher . — i g
beherrschen.

Eine Spezialitit des Renault 5 % s s PR
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Turbo-Fahrwerks: die neue
Hinterachse mit zwei
iibereinanderliegenden
Fihrungsdreiecken.

St % - , 4 extragroB3e gekiihlte
Durch den Mittelmotor sind = q .SChClbL.‘nb?Cm.sm sorgen
die Massen besser vertellt. | jederzeit .f“ur sichere
Das ergibt emnen ) . gl.‘.cmswnkun.g.
Schwerpunkt wie bel einem s gty onnen Sie sich das
Formel 1-Wagen. Dadurch e ¢ chault 5 Turbo.—Erlebn.lS.
laBt sich der Renault 5 Turbo | s Sie werden begeistert sein.
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Der luxuriose Turbo-Stil

Ein aullergewohnliches  Auto
braucht eine exklusive Ausstat-
tung. Der Innenraum ist harmo-
nisch auf die Farben abgestimmt.
Zum Beispiel der dicke Teppich-
boden und die Sitze mit Stoff-/
Kunstlederbezug. Auf Wunsch
kann gegen Me%rpreis der Kunst-

lederbezug durch Leder ersetzt
werden. Jedes Detail im Renault 5
Turbo unterstreicht den harmonis-
chen Gesamteindruck. Lenkrad,
Scheibenhebergrifte, Schaltkniip-
pel, Armaturenfront und alle Ins-

trumente prasentieren sich 1m
Turbo-Stil.

Sitze und Tirverkleidung sind mit
einem eleganten Streifenstoft be-
zogen. Der Neigungswinkel der
verstellbaren Riickenlehnen be-
ginnt erst oberhalb der Nierenge-
gend. Der Erfolg: besserer Halt
beim Fahren.
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Technik elegant verpackt

Auf der Armaturenfront des Re-
nault 5 Turbo sind  ber
25 Funktionen ubersichtlich zu-
sammengefal3t: 10 Kontrollanzei-
gen und 9 Bedienungsknopfe, dazu
die Schalthebel fiir Blinklicht,
Scheinwerfer und Scheibenwi-
scher. Jedes Kontrollinstrument 1st

geeicht. Einige sind auflerdem mit
einer Warnleuchte ausgertistet: der
Druckanzeiger des Turbo sowie
die Anzeigen fur Wassertempera-
tur, Oldruck und Benzinstand.
Der Kraftstoft-Tank fal3t 93 Liter.
Damit kommt man beir Tempo

120 km/h 900 km weit, ohne zu

tanken.

Sobald die Ziindung eingeschaltet
wird, leuchten alle Kontrolleuch-
ten auf. Der Fahrer tiberblickt so-
fort, ob der Renault 5 Turbo fertig
1st zum Start. Nichts wird tiberse-
hen. Nichts vergessen.
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Renault 5 Turbo

Sieger Rallye Monte-Carlo 1981

Ein neuer Renault 5 st da.
Frech und flott wie ¢h und je -
und trotzdem ganz anders: mit
Turbokraft.

Eimn Frecher voller unver-
gleichlichem Temperament.
In thm stecken Erfahrungen,
die Renault ber den " 24 Stun-
den von Le Mans” und bei
groBen Formel 1-Rennen
erworben hat. Das sensatio-
nell Neue: der Turbo. Emn
1397 ccm-Motor entwickelt
durch Turboaufladung kraft-

volle 160 PS. Verblififend die
Leistung: in 6,9 s von 0 auf
100 km/h und Spitze (ber
200 km/h. Eme Rakete!

Absolute Spitzenleistung st
dic emne Uberraschung des
Renault 5 TURBO, Moderne
Technologie die andere. Die
auBlerordentliche Wendigkeit
und eine hervorragende Stra-
Benlage wverdankt der Re-
nault 5 der zentralen Lage des
Motors. Die optumale Vertel-
lung der Massen beglinstugt

Motonsicrung und Boden-
haftung. Die Bremsen haben
Rennquahtit: Es sind  wvier
luftgclziihltc Scheibenbrem-
sen. Der Turbo st der starke
Bruder in der Familie der fre-
chen Ser. Er hat Kotfliigel und
Motorhaube ganz aus Po-
lyester, Tiren, Fahrzeugdach
und Heck sind aus Alumi-
mum. Das macht den Re-
nault 5 Turbo leicht genug fiir
Spitzenleistungen.
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Komfort und Fahrleistungen fiir hochste Anspriiche

Der Renault 5 Turbo zeichnet sich
nicht nur durch seine tberlegene
Leistung sondern auch durch sei-
nen exclusiven Komfort aus. Dazu
gehort zum Beispiel der dicke
Teppichboden, mit dem sogar die
Ruckseite der Heckklappe verklei-
det 1st. Dazu gehort ferner die gute
Beleuchtung sowie die besonders

Die Ausrustung

Aerodynamischer Heckspoiler
Verbundglas-Windschutzscheibe
Elektrisch einstellbarer
Aullenspiegel

Spoiler vorn

Ausstellbare und herausnehmbare
Seitenfenster

Konsole flir Autoradio

Uhr

wirksame Warme- und Gerausch-

1solierung.

Auf der Motorverkleidung hinter
dem Fahrersitz  1st  ein
Werkzeugkasten eingebaut. Und
bei aller Sportlichkeit des

Fahrwerks sitzt man 1m Renault 5
Turbo auch auf langen Strecken
entspannt und komfortabel.

Vorrichtung fiir Radioeinbau
Riickfahrsc}%einwcrfcr
Halogen-Scheinwerter (H 4)
Spezialscheinwertfer ftr Fernlicht
Lesespot ftir Beifahrer
Werkzeugkasten
Scheibenwisch/-waschanlage
hinten

Die Leistung und Fahrsicherheit
steigern ein Spoiler-Schutzschild,
4 Halogen-Scheinwerfer, unter-
schiedlich grofle¢ Rider vorn und
hinten und Spezialfelgen. Seitliche
Lufteinlisse sorgen fiir eine maxi-

male Kiihlung von Motor und
Bremsen.

Auf Wunsch

Lautsprechersockel

Elektrische Scheibenheber
Getonte Scheiben mit Leder -
Innenausstattung,
Verbundglas-Windschutzscheibe







TECHNISCHE DATEN:

Allgemeines

Anzahl der Suzplitze: 2

Karosserie

Selbsttragende Karosserie, Fahrzeugdach aus Alumimum
Sonstige 1 arle aus verstarktem Polyester bzw,. Alumimum

GEWICHT (n kg)

Lecrgewacht, fahrberent | _ UK

Achslast vome 550)

Achslast lamten _ (9

zul. Gesamitgewacht 1240
. L

Motorisierung

Mittclmotor, Vierzvhiinder<-Reathenmotor. Zvinderblack

aus Gublicisen. Leachumetall-Z yhndmkn{vi mit Vformig ge-
newgten obenhegenden Vennlen, Fanflach gelagerte Kuar-
belwelle, saithche, durch Kette angetrichene Nockenwelle

MOTORDATEN

Hubraum 1397 com
Bohrung x Hub 76 X 77 mm
Verdichtung 7 1

Hochstlastung: TI8 KW DIN (160 PS DIN) ber 6000 Ulmn
Hadhstes Drchmoment: 210 Nm DIN (21,4 mkg DIN) bes
3250 Ulmun

KRAFISTOFF-ZUFUHR:
Mechamische Emnspritzung "K<Jetromic™ und Turbo-Kom-
pressor Garett T 3

VERTEILUNG-ZUNDUNG:

Ventilspiel i kaltem Zustand: Emlall: 0,30 mm - Auslass
0,40 mm

Transistonsiorte Zindung ohne Unterbrecher-K onuakt

KUHLUNG:

Rlissigkeits-Kithlung in hermeuschem Kahlsystem  mat
Pumpe, Thermostat, Kupferkiihler, Expansionsgefilf und
clcktrnischem Kithlgeblase

Frostschutz

Kraftubertragung

Zweischaben-Kupplung. Federschaibe MFZ 190,
hydraulische Bedienung, Kugeldrucklager wund
Drehschwingungsdampfer.

Getriebe

Vollsynchronisiertes  5-Gang-Getnebe, Leachume-
tallgchatse , Knippelschaltung.

Zahl der Ubersetrungs  Gesamat. Cseschwime Coen hwindwg
7 Shr verhilinis umnter dighk et ket In
ST 1K) ‘ mm ‘n,"v vy
rnh"nn 'u‘nJ X Uim
] A7/ A W ) BRI HAY km'h S1km'h
’, A5 21159 1 AURR 1A R kmh Rikmh
A 29/21 1 WK1 5371 M 67 kM 124 km'™H
4 37 AN | 57 1 1411 3 “ T kmh 157 "_"!'h
B AW R 1 19 A2 R7 k' 197 km/H
[t A5111 19182 1 12.%37. 1 RY9 kmh SAkm'h

Kegelrad/ Tellerrad 358 (3,889 1) mut Reifenns TRX 220/55
VR 365, die cinen Laufumfang von 1,850 m haben

Radauﬂu'ingung-Fedegrung

VORDERACHSE
Tragerarm, Fahrung
Drerecke
Enzelradauthingung, Federdrehstibe,
hydraulische ToloskopatoBdampia

4 1)
. » )"
Radsturz: O _a

verformbare Querlenker, unterer
durch 2 Gberanandethegende

Querstalnlisator,

Nachlauf: 11°30" honzontaler Fahrzeugboden
Sprazung: 157

Nachlaufversatz: 49 mm
Vorspur: 1.5 bis 2.5 mm

mit Bodenabstand
150 mm

HINTERACHSE: verformbare Querlenker, oberer Tri-
gerarm, Fahrung durch 2 Gberemanderhegende Dresecke
Emnzelradauthangung, Schraubenfeder an jedem der hy-
draulischen Stofidampfer, Querstabilisator

Radsturz; - 2°25" = 1§’
Vorspur: 2~ 3 mm
Nachlaufversatz: 53 mm

mit Bodenabstand
150 mm

Bremsen

Gekihlte Scheibenbremsen vorn und hanten, Hydraubische
Zweikreisbremse mut Bremskrafoverstirker und Kompen-
sator. Kontrolleuchte flir Absinken der Bremsflissigkei

Lenkung

Zahnstangenlenkung, Untersetzung 17: 1
Wendekres

zwischen Blrgerstagen
zwischen Mauern
aullerer Lenkrad-Durchmesscer

10,40 m
10,90 m
SO0 mm

Lenkrad-Umdrehungen 132
Rader und Reifen

VORN HINTEN
Reifen 190/55 VR 340 220/55 VR 365
Normaldruck 1,5 2

rsatzrad vom
Lachtmetall-Felge 14 Zoll und Reiten 145 SR 14
Hochstgeschwindigkent 130 km/h

Elektrische Anlage

Spannung — 12 Vol
Batterie o = ) Ah
Drehstromlichtmaschine mit Regler 50 A
Fullmengen

Motorol = B 351
Cretricbed) - 3.7 |
Kihiflissigket | = 105
2 Benzintanks, msgesamt == 93 |

Verbrauch Super nach DIN

ber gleachbleaibend

90 kmvh _ 7.1
120 kmh 10,0 )
mn der Stadt 11.21
Fahrleistungen
O bis 100 kmvh _ . 6.9 s

400 m aus dem Stand 15.0 s
1000 m aus dem Sund 27 8 s

Hochstgeschwindigkent 201 km/h

Renault-Wartungsdiagnose einmal jahrlich, mindes-
tens alle 15,000 km. Motordlwechsel alle 7.500 km
Fahrwerk wartungsfrei.

RENAULT

Renault empfiehlt elf Motorenole

Fragen Sie Thren Renault-Hindler nach Renault
Leasing und Credit,

Dwe Renaull-Werke Letern in fast alle Lander der Erde Die Zulassungs-
bestimmungen sind nichl Uberall gleich 5o konnen sich einzelne Re-
naull-Modelle in Ausstatiung und AusiUhrung unterscheiden Daruber-
hinaus behallen sich die Renaull-Werke Anderungen in Konstruktion
und Ausstatiung gegenuber den in diesem Prospek! erfolgten Abbilidun-

‘gun und Beschreibungen ohne vorherge Benachrichligung ausdrick-
ioh vor
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