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Una especie de «ochomil» entre
los automadviles deportivos.

El nuevo 911 GT3.

La zona limite es probablemente la regién
mas excitante en la que se puede penetrar
hoy en dia. Aqui todavia quedan grandes
areas sin explorar. Aqui, donde otros

se rinden, es donde en nuestra opinion
comienza todo lo que tiene que ver con
nuevos objetivos deportivos. Porque entre
una centésima de segundo y la siguiente
hay todo un mundo. Asi que pongamonos
en marcha. En el nuevo 911 GT3.

El primer requisito para llegar alli: un
motor que rinde mas, con mayor capaci-

dad de aceleracion y que incluso en la
zona roja mantiene la calma. Con un
portento detras: el nuevo motor boxer
hexacilindrico del nuevo 911 GT3 gira
hasta las 9.000 rpm. A partir de una
cilindrada de 3,8 litros este motor de
alto régimen desarrolla una potencia de
350 kW (475 CV).

Un vistazo al crondmetro: 3,5 s para
pasar de 0 a 100 km/h. 6 décimas, para
ser mas exactos. En el automovilismo
de competicion equivale a media eterni-
dad. Su progresion no termina hasta
alcanzar los 315 km/h.

Pero solo con rapidez no se puede
mantener uno en la zona limite. Se debe
disponer de un elevado potencial curva
a curva. De forma directa, sin rodeos.

Y segura, sin retrasos.

Se requieren, pues, las competencias
principales de Porsche. Y la fantastica
imaginacion de nuestros ingenieros.

El resultado: un chasis adaptado espe-
cialmente al circuito de competicion
que, con sus ruedas traseras autodirec-
cionables de serie, proporciona una

mayor agilidad también en la vida diaria.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en la pagina 91.
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Doppelkupplung (PDK) de siete velocida- una extraordinaria agilidad y unas manio- el Bucle Norte puedan adentrarse en
des de serie con desmultiplicaciones bras de adelantamiento aun mas dinami- areas deportivas completamente nuevas.

cortas especificamente adaptadas al cas sobre el circuito.
]" . 911 GT3. Los recorridos de cambio de De esta manera, el nuevo 911 GT3 se
} {l _ ; las levas de cambio del volante son Pero donde el nuevo 911 GT3 se desen- sitia completamente en la tradicion de
_ 2 todavia mas cortos. Y los cambios de vuelve en la parte mas baja de la zona futuro que encarna el 911 desde hace
1 (t = \ \'§ marcha, alin mas dinamicos. Para una limite es en lo referente al consumo. 50 anos. Para seguir expandiendo los
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mejor aceleracion. Gracias a tecnologias inteligentes como limites de lo factible. Cada dia.
el cambio PDK y la inyeccion DFI, asi
La zaga del nuevo 911 GT3 es 44 mm como un peso reducido del vehiculo. Los limites estan ahi para ampliarlos.
mas ancha en comparacion con el modelo El nuevo 911 GT3.
anterior. También se ha ensanchado el En conjunto todo esto convierte al nuevo
ancho de via del eje trasero en 31 mm. 911 GT3 en un instrumento de precision.
Se mejora asi la dindmica transversal. Con todo lo que necesita para ampliar su
La batalla alargada en 100 mm aumenta zona limite personal. Porque en el pliego

considerablemente la estabilidad de de condiciones de nuestros ingenieros
marcha. El Porsche Torque Vectoring Plus  figuraba también: construye un automovil

(PTV Plus) de serie proporciona una deportivo controlable y apto para el 50 aiios de Porsche 911 — Tradicién de futuro
mayor estabilidad en curvas. El eje trasero  circuito, con el que también aquellos

Puede consultar los datos de consumo, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en la pagina 91.



Aerodinamica y diseiio.

En la zona limite rigen reglas muy claras.
Una de ellas: el mero diseno deportivo no
es suficiente. Cada detalle debe acreditar
también su propia funcionalidad.

El nuevo frontal viene a mejorar una vez
mas la aerodinamica del radiador central.
Visible en la tipica abertura de salida del
911 GT3 delante del cap6 del maletero.
Junto con el labio de spoiler delantero,
de mayor anchura, proporciona alin mas
agarre en el eje delantero. Todas las
aberturas del aire de refrigeracion estan
protegidas por rejillas con recubrimiento
en color titanio. Muestra de qué se trata
en esencia: competicion del motor.

Los faros bi-xendn son de serie. Su disefio
evoca los vehiculos clasicos de competi-

cién de Porsche. Los intermitentes planos
y luces diurnas y de posicion en tecnologia
de diodos luminosos ofrecen un contraste
contemporaneo. También hay disponibles
opcionalmente faros realizados en tecno-
logia de diodos luminosos.

El pie del retrovisor exterior SportDesign
retoma el lenguaje de disefio enV de las

estrellas de llanta y de la toma de aire del
frontal.

Tres palabras sobre la zaga: mas ancha,
mas plana, mas afilada. Las luces traseras
de diodos luminosos resaltan el trazado
de lineas horizontales de la parte trasera.
La doble salida de escape central del
sistema de escape deportivo esta esmal-
tada en color Negro.

El alerdn trasero fijo convierte al 911 de
forma claramente visible en un 911 GT3:
el alerdn, los soportes y el capd trasero
estan realizados en plastico de arquitec-
tura ligera. El colector de presion dina-
mica es ahora de una sola pieza.

Asi pues, tanto el agarre como el aire

de respiracion suficiente para el motor
quedan asegurados. Ademas, la aerodina-
mica es favorecida por el nuevo revesti-
miento de los bajos con funcién de difusor
en la parte trasera. El resultado, un eleva-
do agarre para una elevada estabilidad
de marcha y un valor cy de 0,33.

El nuevo 911 GT3 tiene una planta todavia
mas solida y segura sobre el asfalto. Y en
la zona limite se sienten como en casa.









Entre dos centésimas de segundo hay todo un mundo.
Acerquémonos a él.

Motor.
Escasamente por encima del asfalto y

dispuesto en la parte mas baja de la zaga:

el motor hexacilindrico de aluminio de

nuevo desarrollo, refrigerado por agua

y con tecnologia de cuatro valvulas por
cilindro, VarioCam y depésito de aceite
independiente.

El concepto de alto régimen del grupo
propulsor se centra al maximo en la
potencia. Expresado en cifras, el par

motor maximo se alcanza a las 9.000 rpm.

Alcanza su par motor maximo de 440 Nm

con 6.250 rpm y la potencia maxima
con 8.250 rpm. Las bielas de titanio,

especialmente ligeras, facilitan un impre-

sionante despliegue de revoluciones.

El motor extrae su fuerza de una cilindra-

da de 3,8 litros y una potencia maxima
de 350 kW (475 CV), lo que equivale a
una potencia por litro de cilindrada de
92 kW (125 CV). El nuevo 911 GT3 hace
saltar los limites en la aceleracion:

en solo 3,5 segundos acelera de 0 a
100 km/h - 0,6 segundos mas rapido
que su predecesor. También supera la

marca de los 200 km/h 0,9 antes, al
cabo de exactamente 11,4 segundos.

;Como es esto posible? Con una relacion
peso-potencia de solo 4,1 kg/kW

(3,0 kg/CV). Con una labor de ajuste muy
afinada. Y con las cortas desmultiplica-
ciones del cambio Porsche Doppelkupp-
lung (PDK), que aumentan el potencial
de traccion y aceleracion en las siete
velocidades. ;Limites? El nuevo 911 GT3
solo los acepta a partir de la marca de
315 km/h.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en la pagina 91.

A la eficiencia del motor y a su potencia
contribuye también la inyeccion directa de
gasolina (DFI), incorporada por primera
vez en un modelo 911 GT3. Y lo hace con
una exactitud de milisegundos. Con una
presién de hasta 200 bares. Para una
optima formacion de mezcla y una com-
bustion idénea en la camara de combus-
tion. Y para un consumo reducido y
menores emisiones de CO,.
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VarioCam.

El sistema VarioCam de desarrollo avan-
zado responde a un concepto de gestion
del motor que distingue entre diferentes
regimenes de revoluciones y estados de
carga, y que se adapta a las respectivas
exigencias de potencia. No solo regula el
ajuste de los arboles de levas de admisién,
sino también el de los arboles de levas
de escape. Para mas potencia y mas par
motor.

El reglaje tiene lugar de modo inapreciable
por medio del nuevo gestor electrénico
del motor. El resultado, una gran suavidad
mecanica, menores consumos y emisiones
y, sobre todo, valores de potencia y par
motor superiores en toda la gama de
revoluciones.

Lubricacion por carter seco
Irrenunciable en la zona limite de la com-
peticién: la alimentacién de aceite del
motor. Sobre todo en condiciones de
elevada aceleracion transversal y longitu-
dinal, tal como pueden darse al rodar
sobre el circuito.

Dos bombas de aspiracion de aceite por
cada culata, asi como dos bombas de
aspiracion en el carter del cigiienal se
ocupan de que el aceite retorne de forma
rapida, completa y eficiente al depdsito
externo de aceite motor. Junto con la
bomba de presion regulada electronica-
mente, para el motor esto implica una

alimentacion de aceite fiable del mecanis-

mo del cigiienal y de las dos bancadas
de cilindros.

El nuevo 911 GT3 esta cargado de fabrica
con el aceite sintético integral de alto
rendimiento Mobil 1. Sus excelentes pro-
piedades lubricantes aseguran un arran-

que en frio muy fiable, incluso a las mas
bajas temperaturas. Y contribuyen en
gran medida a la larga durabilidad del
motor.
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911 GT3: 350 kW (475 CV) a 8.250 rpm, 440 Nm a 6.250 rpm

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en la pagina 91.
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. Culata
. Arbol de levas de admision
. Regulador de los arboles de levas

VarioCam para las valvulas de
admision y escape

. Cadena de distribucion

. Muelle de valvula

. Valvulas de admision

. Empujavalvulas

. Inyector de alta presion (inyeccion

directa de gasolina)

. Bomba de alta presion (inyeccion

directa de gasolina)

Cigiieiial

Cilindro con pared de Alusil
Piston de aluminio forjado
Bielas forjadas de titanio
Sistema de admision variable
Mariposa de resonancia
Mariposa de gestion electrénica
Compresor de aire acondicionado
Bomba de agua

Termostato de agua

Deposito independiente

de aceite motor

(lubricacion por carter seco)



Sistema de admision.

El sistema de admision variable de
plastico, en combinacion con el sistema
de escape deportivo, proporciona unos
eficientes cambios de carga y un elevado
caudal de aire.

Al objeto de asegurar unos elevados
valores de par motor y de potencia a lo
largo de la amplia gama de revoluciones,
el nuevo 911 GT3 incorpora, ademas

de un tubo distribuidor convencional, un
tubo de resonancia con sus correspon-
dientes mariposas. Se abre o cierra en
funcién de las revoluciones del motor.
Para el llenado 6ptimo de los cilindros.

Las consecuencias: una curva de par de
trazado impresionante, un elevado par
motor maximo y una elevada potencia a

lo largo de toda la gama de revoluciones.

Sistema de escape deportivo.

El sistema de escape deportivo del nuevo
911 GT3 esta compuesto por dos presi-
lenciadores, dos catalizadores y un silen-
ciador final, que termina desembocando
en dos salidas de escape centrales. El
gran volumen del sistema de escape
reduce la contrapresion de escape, lo
que redunda en una superior potencia.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en la pagina 91.

La regulacion estéreo lambda regula,
mediante dos sondas lambda, la compo-
sicion de los gases individualmente en
cada tramo de escape. Otra sonda lambda
vigila el proceso de depuracion de los
contaminantes en los catalizadores.



0 bien en milisegundos.

Cambio Porsche Doppelkupplung
(PDK).

Nosotros escribimos el afio 1984. Porsche
presentaba el 962. Un motor boxer hexa-
cilindrico con sobrealimentacion turbo y
500 kW (680 CV). Un automovil deportivo
de competicién destinado a romper
numerosas barreras y a escribir la historia
del deporte del motor.

Legendarias hoy en dia: las victorias de
Le Mans en 1986 y en 1987 conseguidas
con una version C del 962 por los
pilotos Derek Bell, Hans-Joachim Stuck
y Al Holbert. El secreto del éxito: la caja

La historia del deporte del motor se puede escribir a lo largo de sesenta aiios.

de cambios con doble embrague que
desde los anos sesenta viene desarrollan-
do Porsche constantemente. En el Porsche
962 C posibilita cambios de velocidades
extremadamente rapidos que en el deporte
del motor se computan en segundos y en
las competiciones de 24 horas en minutos.

La posterior transferencia del circuito a
la produccioén en serie fue todo un éxito.
Hoy en dia el cambio Porsche Doppel-
kupplung (PDK) marca pautas en la carre-
tera: con cambios de marcha en milise-
gundos y sin interrupcion de la fuerza de

traccién, ofreciendo unos mejores valores
de aceleracién y un menor consumo.

Pero con ello nuestros ingenieros no se
dieron atn por satisfechos. Al menos no
en lo relacionado con el desarrollo del
nuevo 911 GT3. Asi que ampliaron la
zona limite una vez mas. Su objetivo: una
transmision con desmultiplicaciones
cortas especificas para el 911 GT3 y con
recorridos de cambio acortados en un
50% en las levas de cambio, que son
todavia mas apetitosos y mas dinamicos.
El resultado, un cambio PDK perfecta-
mente armonizado con el motor de

3,8 litros. Instalado por primera vez en
un 911 GT3: y ya de serie.

Con siete velocidades orientadas hacia
las prestaciones y con una séptima
velocidad con desmultiplicacion deporti-
va y concebida para alcanzar la maxima
velocidad. En la palanca selectora espe-
cifica del 911 GT3 el sentido de cambio
manual esta orientado de forma analoga
a los coches de competicion del deporte
del motor: hacia atrds cambio a marchas
largas, hacia delante reduccion de
marchas.



En cuanto a la técnica del cambio PDK,
esta compuesto por dos semicajas de
cambio integradas en un mismo carter
comun. Dos semicajas de cambio
requieren dos embragues. El embrague
doble une estas dos semicajas de cambio
por medio de dos arboles de transmisién
independientes, que se alternan a la
hora de transmitir la fuerza del motor.
Durante el cambio de marcha se abre un
embrague y se cierra el otro al mismo
tiempo, lo que posibilita cambios de
marcha en milésimas de segundo. De

reaccion rapida y especialmente deportiva,
también tipicamente 911 GT3.

Y eso tiene consecuencias para la acele-
racion, para las prestaciones en su con-
junto, para el consumo. Consecuencias
positivas, en todo caso. La sensacién de
conduccidn es todavia mas dinamica y la
agilidad del vehiculo es mayor.

;Y los propios procesos de cambio? Los
notara. Y oira. Igual que antes. O mejor

dicho: mas que nunca. El mando electrd-
nico de caja de cambios del Intelligent

Shift Program (ISP) proporciona cambios
a marchas largas mas rapidos y esponta-
neos y reducciones de marchas en trac-
cién con doble embrague. En la modalidad
PDK SPORT, las reducciones de marchas
al frenar son mas agresivas, al acelerar
los puntos de cambio se trasladan mas
hacia atras. Percibira los cambios

a marchas largas también fisicamente.

Y emocionalmente.

Cambiar rapidamente. Sin vacilar dema-
siado. lgual que los profesionales.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en la pagina 91.







Actuar, no reaccionar. Estar ahi, no llegar. Inmediatamente, no enseguida.

La zona limite no perdona las vacilaciones.

Chasis.

El chasis del nuevo 911 GT3 esté concebido
para responder a las elevadas exigencias
del deporte del motor. Y por eso es extre-
madamente deportivo también en la vida
cotidiana. Es 30 mm maés bajo que el

911 Carrera. Asi, el nuevo 911 GT3 ofrece,
en combinacién con elementos del chasis
especificamente adaptados, una extraordi-
naria agilidad, una elevada seguridad de
conduccién y un comportamiento estable
en conduccion, especialmente en curvas.
En el eje delantero se emplean brazos

de suspension McPherson con ruedas
independientes guiados con precision por

brazos longitudinales y transversales. El
eje trasero es un sistema multibrazo con
bastidor auxiliar de concepto LSA (ligero,
estable, agil). Tanto la altura, como la
convergencia y la caida, asi como las
barras estabilizadoras del chasis son
adaptables individualmente para la utiliza-
cion del vehiculo en el circuito de compe-
ticién. Unas articulaciones de rétula
adicionales en los ejes delantero y trase-
ro permiten la union especialmente rigida
del chasis a la carroceria.

Un sistema elevador de caracter opcional
en el eje delantero eleva 30 mm la parte

delantera del vehiculo, hasta una velocidad
de aprox. 50 km/h. Reduce el riesgo de
encallar el vehiculo en bordillos, rampas
o entradas de garaje.

Ruedas traseras autodireccionables.
Un sistema electromecéanico de ajuste en
cada rueda trasera posibilita diferentes
angulos de viraje, dependiendo de las
respectivas circunstancias de conduccion
y de giro, asi como de la velocidad de
marcha.

Ventajas en la vida diaria: a bajas veloci-
dades el sistema vira las ruedas traseras

en sentido contrario al que viran las
ruedas delanteras. Esto permite el acor-
tamiento virtual de la batalla. La circunfe-
rencia de giro se reduce y se facilita

la maniobra de aparcamiento.

Ventaja en estilo de conduccion deportiva:
a elevadas velocidades el sistema vira

las ruedas traseras en la misma direccion
en la que viran las ruedas delanteras.

La estabilidad de marcha se incrementa
debido al alargamiento virtual de la batalla.
Y la mayor agilidad se debe al viraje
simultédneo de las ruedas delanteras y

las traseras.




Apoyos dinamicos del motor.

Quien en la zona limite se limita solo a
reaccionar ha perdido ya de antemano.
En estilo de conduccion dinamica se
trata precisamente de no subestimar las
indémitas fuerzas de la fisica, y de apro-
vecharlas convenientemente. En el sentido
de la dindmica de conduccién. Nosotros
lo hacemos con los apoyos dinamicos
del motor.

El sistema regulado electronicamente
minimiza las oscilaciones y vibraciones
perceptibles de toda la cadena cinemética,

en particular, del motor. Y combina las
ventajas de los apoyos duros y blandos
del motor.

La suspension dura del motor es dptima
desde el punto de vista de la dindmica

de conduccidn, ya que logra la maxima
precision en el comportamiento en circula-
cién. Por el contrario, los apoyos blandos
del motor minimizan las oscilaciones

y las vibraciones. Ello incrementa el con-
fort sobre firmes irregulares, aunque lo
hace en detrimento de la dindmica de
conduccion.

Nuestros ingenieros han resuelto este
problema, adaptando la dureza y la
caracteristica de amortiguacion de los
apoyos del motor al estilo de conduccion
y a la naturaleza de la calzada. De ello
se ocupan un liquido con propiedades
magnéticas y un campo electromagnético.

En los cambios de carga y en curvas
rapidas el comportamiento en circulacion
se vuelve notablemente més estable.
Ademas, los apoyos dinamicos del motor
reducen las vibraciones verticales del

motor al acelerar a plena carga. El resul-
tado, una superior y mas uniforme fuerza
de propulsion en el eje trasero, una trac-
cién superior y una mejor aceleracion. Y,
con un estilo de conducciéon moderado, el
confort de marcha aumenta gracias a la
configuracion mas blanda de los apoyos
dinamicos del motor.

Una cosa es adentrarse en la zona limite.
Y otra muy distinta mantenerse en ella.



Ruedas y neumaticos.

Veinte pulgadas en lugar de las diecinueve
del modelo anterior. Otra mejora de la
dinamica de conduccion que le aproxima
aun mas a la zona limite deportiva. Las
llantas son de color Platino y estan reali-
zadas en aleacion ligera forjada.

La fijacion central con anagrama «GT3»
es tipica de la competicion del motor.

Las ventajas respecto de una fijacion con-

vencional de cinco tornillos: unas supe-
riores prestaciones debido a la reducida
masa en rotacion. Y, por supuesto, un
cambio de ruedas mas rapido. Algo irre-
nunciable cuando el reloj corre en boxes.

Las dimensiones de los neumaticos:
delante 245/35 ZR 20 sobre llantas
9 J x 20, detras 305/30 ZR 20 sobre
llantas 12 J x 20.

Los neumaticos deportivos con homolo-
gacion de calle proporcionan en el nuevo
911 GT3 el agarre necesario. Sin embar-
g0, debido a la menor profundidad de
perfil de los neumaticos existe mayor
riesgo de «aquaplaning» sobre mojado.

El sistema de control de presion de
neumaticos (RDK) de serie en el nuevo
911 GT3 no solo avisa mediante un indi-
cador en el ordenador de a bordo de la

insuficiencia de presion, previniendo asi
las pérdidas de presion, inapreciables o
subitas, de los neumaticos. Dispone ade-
mas de una modalidad de competicion
que tiene en cuenta las relaciones de
presion y temperatura de los neumaticos
al rodar sobre el circuito y que vigila con
precision la presion de inflado ajustada
individualmente. Expresado de otro
modo, también el RDK se adapta a su
pasion deportiva.

Porsche Active Suspension Management
(PASM).

El reglaje electronico del sistema de
amortiguacion regula de forma activa y

Trazada ideal | 35 -

continua la dureza de la amortiguacion
en cada rueda, en funcién del estilo y la
situacion de conduccion.

El conductor puede elegir entre dos pro-
gramas de conduccion deportiva pulsando
simplemente una tecla. La modalidad
normal esta concebida para la conduccion
deportiva en carretera y en circuitos sobre
mojado. La modalidad deportiva se ha
adaptado especialmente para soportar la
maxima aceleracion transversal y ofrecer
la mejor traccion posible en el circuito
de competicion.



El Porsche Stability Management
(PSM).

El PSM es un sistema de regulacién auto-
matica para la estabilizacion del vehiculo
en los margenes limite de la dinamica de
conduccién. Ademas del sistema antiblo-
queo incluye los sistemas de regulacion
Electronic Stability Control (ESC) y
Traction Control (TC).

Una serie de sensores determinan perma-
nentemente la direccién y velocidad de
circulacion, la velocidad de giro del eje
vertical y la aceleracion transversal. A
partir de ahi el PSM calcula la direccion
efectiva del movimiento. Si se desvia

de la trazada deseada por el conductor,
inicia procesos de frenado selectivos
sobre cada una de las ruedas.

Lo singular del PSM en el nuevo 911 GT3:
las intervenciones regulatorias de los
sistemas tienen lugar de forma extrema-
damente sensible y dosificadas con preci-
sion. Ademas, los sistemas se pueden
desconectar por completo en dos etapas.
Para disponer de una maniobrabilidad
intencionadamente deportiva.

Porsche Torque Vectoring Plus

(PTV Plus).

El Porsche Torque Vectoring Plus de serie
ha sido adaptado especialmente al nuevo
911 GT3. Opera con un bloqueo transver-
sal del eje trasero, regulado electronica-
mente y completamente variable. Para

su control activo se tienen en cuenta
numerosos parametros de conduccion.
El resultado, una traccion muy superior

(sobre todo en la zona limite de la dindmi-
ca de conduccion), un incremento de la
dinamica transversal y una estabilidad

de marcha notablemente mayor en los
cambios de carga en curvas y en los
cambios de carril.

Ademas, el sistema adopta intervenciones
de freno selectivas en la rueda trasera
derecha o izquierda al circular sobre calza-
das de baja adherencia (sobre mojado, por
ejemplo). Asi, la rueda trasera del lado
interior de la curva es frenada con el viraje
de la direccidn, lo que confiere a la rueda
trasera exterior a la curva un par de trac-
cién superior. De este modo se mejora el
comportamiento en viraje y la agilidad del
vehiculo es mayor.

Si se suman ambas cualidades del PTV
Plus significa en concreto que disfrutara
de diversion a raudales en las curvas.
Asi que nos alegramos de que haya tan-
tas en el circuito de competicion.






Conducir al limite.
Pero nunca por encima de él.

Frenos.

En la zona limite se necesita sobre todo
una cosa: reservas. De potencia. Y de
seguridad. Y eso solo es posible con una
tecnologia acreditada en la competicion
del motor con la que el conductor siempre
pueda contar. Solo asi se pueden crear
nuevos espacios de juego. Especialmente
en la zona roja.

Por eso, el nuevo 911 GT3 dispone de un
sistema de frenos especialmente potente
y, al mismo tiempo, de bajo peso, con

servofreno especialmente adaptado. Las

mordazas de freno de aluminio de 6 émbo-

los del eje delantero y las mordazas de
freno de aluminio de 4 émbolos en el eje
trasero estan realizadas en arquitectura
monobloque y son de color rojo. Para
una mayor resistencia a la deformacion y
un excelente punto de contacto, incluso
en condiciones de maxima solicitacion.

Es mas, en el nuevo 911 GT3, el dimen-
sionado de los frenos ha aumentado
al ritmo de la capacidad de aceleracion.

Es decir, los discos de freno tienen ahora
un diametro de 380 mm tanto en el eje
delantero como en el trasero. Gracias a
su estructura de dos piezas con discos
de freno de fundicién gris y tambores de
aluminio, su peso es menor y, por tanto,
también el de las masas no suspendidas
y en rotacion. Estan perforados y auto-
ventilados, para una elevada potencia de
freno también en condiciones meteorol6-
gicas adversas. O para responder a los
grandes desafios deportivos.




Porsche Ceramic Composite Brake
(PCCB).

Porsche es sinénimo de deporte de
motor, desde los inicios. Ya desde 1948
apuramos en el circuito de competicion
los mérgenes limite de la dinamica de
conduccién. Trasladamos los conocimien-
tos alli obtenidos directamente a la
carretera. Por ejemplo, con el sistema
opcional de frenos ceramicos Porsche
Ceramic Composite Brake (PCCB). En
muchas series de competicién ha sopor-
tado las maximas exigencias. Por ejemplo,
en los vehiculos de la Porsche Mobil 1
Supercup.

Pero nuestro estilo no pasa por dormirnos
en los laureles. Por eso, también en los

discos ceramicos PCCB hemos adaptado
el dimensionado de los frenos al abanico

de prestaciones del nuevo 911 GT3. Los
discos de freno ceramicos perforados
tienen ahora un diametro de 410 mm
delante y de 390 mm detras, para ofrecer
una superior potencia de freno.

La utilizacion de mordazas de freno de
aluminio de seis émbolos en arquitectura
monobloque en el eje delantero y unas
mordazas de freno de cuatro émbolos en
arquitectura monobloque en el trasero,
todas de color amarillo, proporciona una
elevada y, sobre todo, constante presién
de freno en la deceleracion.

En particular, al ser sometidos a una
intensa solicitacion, se alcanzan las con-
diciones 6ptimas para una corta distancia
de frenado. Ademas, incrementa la segu-
ridad en las frenadas a alta velocidad

gracias a la gran resistencia a la fatiga
del sistema de frenos PCCB.

La ventaja decisiva del sistema de frenos
ceramicos radica en el peso extremada-
mente ligero de los discos de freno,
aproximadamente un 50% inferior al de
los discos de fundicion gris de diseno y
dimensiones equiparables. Un factor que
no solo repercute positivamente en las
prestaciones y el consumo, ya que reduce
fundamentalmente las masas no suspen-
didas y en rotacion.

En consecuencia, se logra un mejor agarre
y un mayor confort de marcha y rodadura,
sobre todo por carreteras de firme
irregular. Y mas agilidad, asi como una
maniobrabilidad de nuevo mejorada.

El desgaste de los discos de freno y, par-
ticularmente, de las pastillas de freno (al
margen del tipo que sean) se incrementa
notablemente de forma natural al utilizar
el vehiculo sobre circuitos o al forzar su
uso en conduccion. De modo analogo a
los frenos de fundicion gris de altas pres-
taciones, tras un intensivo fin de semana
en el circuito sera preciso realizar una
revision técnica profesional y proceder,
en su caso, a la sustitucion de los com-
ponentes desgastados.

Airbag de conductor y acompaiiante.
La tecnologia de airbags es avanzada: con
airbags de gran tamano para conductor
y acompanante que, dependiendo de la
gravedad y el tipo de accidente (por €j.,
frontal o diagonal por la parte delantera),
se detonan oportunamente en dos etapas.

Porsche Side Impact Protection System
(POSIP).

ElI POSIP de serie esta compuesto por las
barras de proteccion lateral en las puertas
y dos airbags laterales en cada lado: en
los flancos de los asientos hay integrado
un airbag toréacico, en los paneles de
puerta un airbag craneal que se despliega
de abajo hacia arriba desde el panel de
la puerta.

Otras caracteristicas de seguridad son
los reposacabezas integrados en los
respaldos, la columna de direccién de
seguridad, los cinturones de seguridad
de tres puntos de anclaje con pretensores
y limitadores de la fuerza de tensado, asi
como las estructuras con propiedades de
absorcion de impactos del salpicadero.



Paquete Clubsport.

Siempre al limite, raras veces por debajo.
Estar bajo tension, pero sin sentirse tenso.
Los margenes limite de la dinamica de
conduccidn siguen sus propias reglas.
Exige la puesta en practica de grandes
habilidades al volante. Y la resistencia del
material ha de encontrarse a la misma
altura. Especialmente encajador es el
paquete Clubsport, disponible opcional-
mente sin sobreprecio, para disfrutar de

una proteccion adicional en el circuito
de competicion. La base ideal para
desenvolverse en condiciones deportivas
extremas.

El paquete Clubsport esta compuesto por
una jaula antivuelco atornillada a la carro-
ceria en la parte posterior detras de los
asientos delanteros, un cinturon adjunto
de seis puntos de anclaje en color rojo
para el lado del conductor, un extintor

adjunto con su soporte y una preinstala-
cion para el interruptor general de bateria.

Puede adquirirlo por separado en el
departamento de automovilismo de com-
peticién de Porsche, del mismo modo
que el arco delantero de la jaula para los
eventos de automovilismo de competicion.










Concebido para la zona de alta velocidad sobre el asfalto.

Y su cabeza.

Interior.

En el nuevo 911 GT3 el automovil deportivo
se adapta a la perfeccion a su conductor.
Ser humano y maquina se transforman en
una sola unidad. Es lo ideal, porque en el
circuito de competicion suele disponerse
de tan solo unas centésimas para adoptar
la decision correcta. Acelerar o frenar.
Pasar por la izquierda o por la derecha.
Repostar o esperar una vuelta mas.

También en el puesto de conduccion la
velocidad es decisiva: el conductor nece-
sita informacion facilmente legible y una
gran ergonomia en el interior, para poder

desenvolverse con mayor rapidez adn en
el interior del vehiculo.

Exigencia cumplida: con una consola cen-
tral ascendente que facilita el recorrido
directo de la mano entre el volante y la
palanca selectora. Con levas de cambio

ergondmicas en el volante. Con elementos
de mando al alcance de la mano y en

los que se descartan todo tipo de juegos
malabares. Pero que sobre el circuito
abren nuevas posibilidades. No en vano se
alojan bajo el cap6 mas de 30.000 victo-
rias en competicion.

Instrumentos.

Precision sin caer en la extravagancia.
Purista, no a la moda. Los cinco instru-
mentos circulares integrados en el puesto
de conduccion indican el camino a la
manera Porsche. En el centro, el cuentarre-
voluciones. La esfera es de color titanio y
lleva el anagrama «GT3». El indicador de
cambio ayuda a optimizar la aceleracion.

Instalada por primera vez en un 911 GT3:
el cuadro de instrumentos con pantalla
TFT a color de 4,6 pulgadas y alta reso-
lucién. Proporciona al conductor datos

del ordenador de a bordo como, por
ejemplo, velocidad y consumo prome-
dios, autonomia restante y temperatura
exterior. También puede acceder a los
datos del sistema de control de presién
de neumaticos (RDK) de serie, asi como
a los del cronémetro del paquete opcio-
nal Sport Chrono. Ademas, le informa
sobre la configuracién de comunicacion
y de audio o representa el mapa del
sistema de navegacién opcional. Por
supuesto, solo para el supuesto de que
en alguna ocasion salga del circuito

de competicion.




Materiales del interior.

Tenacidad, resistencia e inquebrantabili-
dad. Tradicionales virtudes deportivas

en cuanto a materiales (predominan el
Alcéntara, el cuero y las piezas de inte-
rior en plata galvanizada, asi como alumi-
nio pulido). Pauta: los materiales han

de ser practicos. Y de alta calidad. Que
tienen tacto a competicion del motor

es algo que asumimos.

El Alcantara tiene un tacto inmejorable,
es lavable y es facil de cuidar. Por eso

lo encontrara en todas aquellas partes en
las que hay contacto directo: en el aro
del volante y en la palanca selectora.
Ademas en los tiradores de puerta, en el
reposabrazos de los paneles de puerta

y en la tapa del compartimento de la
consola central. También el techo interior

y el revestimiento del montante C estan
acabados en Alcantara.

Volante.

Cambiar como en la competicion del
motor: el volante GT3 SportDesign con
levas de cambio. En el nuevo 911 GT3
se han acortado los recorridos de cam-
bio de las levas en un 50% adicional.
Los procesos de cambio se han vuelto
mas directos y precisos.

El volante GT3 SportDesign es ajustable
hasta 40 mm en profundidad y en altura,
respectivamente. El aro del volante en
Alcéntara Negro tiene buen tacto y se
mantiene firme entre las manos incluso
en estilo de conduccién deportiva. Su
caracteristica adicional: la marca de las
12 horas.

Asientos deportivos Plus.

De serie en el nuevo 911 GT3: los asientos
deportivos Plus con flancos laterales
sobrelevados, regulacion eléctrica del
respaldo y de la altura del asiento, asi
como regulacién longitudinal mecanica.
Los flancos estan tapizados en cuero,
las bandas centrales de los asientos se
han conservado en Alcantara Negro.
Bordado en los reposacabezas: el ana-
grama «GT3».

Los flancos de la banqueta de asiento y
del respaldo estan acolchados de forma
mas deportiva y dura y ofrecen una exce-
lente sujecidn lateral. El casco del respal-
do esté acabado en color Gris Plata.

Asientos deportivos envolventes.*
Opcional: Los nuevos asientos deportivos
envolventes, con respaldos abatibles,
airbag toracico integrado y ajuste longitu-
dinal manual para conductor y acompa-
nante son opcionales.

El casco del asiento es de plastico con
refuerzos de fibra de vidrio y fibra de
carbono, con una superficie de carbono.
Los puntos de rotacién del respaldo
estan situados muy altos en los flancos,
lo que permite una excelente sujecion
lateral también en la zona de la pelvis.
La tapiceria de serie es de cuero Negro,
con una banda central de Alcantara.

Los reposacabezas llevan bordado el
anagrama «GT3».

*En combinacién con los asientos deportivos envolventes
no deben utilizarse sistemas de retencion para nifios.

Asientos deportivos Plus adaptables.
Combinan deporte y confort, vida cotidiana
y circuito: los asientos deportivos Plus
disponibles opcionalmente con flancos de
cuero, banda central en Alcantara Negro
y anagrama «GT3» bordado en los repo-
sacabezas. Con el ajuste eléctrico de

18 posiciones los asientos se adaptan de
forma dptima a sus necesidades en rela-
cién con la altura del asiento, la inclina-
cién del asiento y del respaldo, la altura
de la superficie del asiento, el ajuste
longitudinal y el apoyo lumbar de cuatro
posiciones. Ademas, los flancos de los
asientos y de los respaldos también son
regulables por separado. Para una sujecion
lateral a medida en tramos de curva, asi
como un mayor confort en los viajes de
larga distancia.

1 Asiento deportivo envolvente

2 Asiento deportivo Plus
3 Asiento deportivo Plus adaptable

GT3
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Sistema de audio CDR.

El sistema de audio CDR de serie posee
una pantalla a color de siete pulgadas
que puede manejar como una pantalla
tactil, con la que puede gestionar de

forma rapida y sencilla los menus y fun-
ciones mas importantes.

El equipo de radio-CD integrado es com-
patible con el formato MP3 y dispone de
un doble sintonizador de FM con funcién
RDS, 30 posiciones de memoria, autostore
dindmico y una regulacion automatica del
volumen en funcién de la velocidad. De
ofrecer un excelente sonido se ocupan
cuatro altavoces y un amplificador inte-
grado con una potencia de 2 x 25 vatios.

En la guantera hay integrada de serie una
interfaz AUX universal (para reproductores
MP3 apropiados, por ejemplo).

Sound Package Plus.

Para la banda sonora en el circuito de
competicién: el Sound Package Plus, dis-
ponible opcionalmente. Un amplificador
independiente con 235 vatios de potencia
total proporciona, en combinacion con
nueve altavoces, una experiencia acustica
perfectamente adaptada al interior del
habitaculo.

Los ajustes para la configuracion acusti-
ca se adoptan con el sistema de audio
CDR o por medio del CDR Plus o Porsche
Communication Management (PCM) de
caréacter opcional.

Sistema de audio CDR Plus.

Tuning — para la zona acustica limite: el
sistema de audio CDR Plus disponible
opcionalmente con 235 vatios y nueve
altavoces. Todas las funciones se pueden
manejar mediante la pantalla tactil TFT
WVGA de siete pulgadas y alta resolucion.

La radio con doble sintonizador recibe
tanto la senal digital como la analdgica,
y busca siempre la recepcion ideal. El
reproductor sencillo de discos CD/DVD
reproduce, ademas de discos CD de
audio, también musica en formato MP3.
Las fuentes externas de audio se pueden
conectar a través de la interfaz AUX de
serie. Se maneja a través del terminal
conectado. Los lapices de memoria USB,
reproductores de MP3, dispositivos iPod®

0 iPhone® se pueden conectar directa-
mente a través de una conexién USB.
Tendra inmediatamente a su disposicion
su coleccién de musica, sus podcast o
sus audiolibros. Gracias a la representa-
cién en Cover-Art estan organizados de
forma sindptica.




Porsche Communication Management
(PCM), incl. médulo de navegacion.

Es la unidad de mando centralizada para
los sistemas de audio, navegacion y
comunicacion: el opcional Porsche Com-
munication Management (PCM). La carac-
teristica principal es la gran pantalla
tactil de 7 pulgadas y manejo intuitivo.

La radio tiene cuarenta y dos posiciones
de memoria, y un doble sintonizador de
FM con funcién RDS-Diversity. El repro-
ductor de CD/DVD de audio reproduce
musica de discos CD y DVD de audio y es
compatible con el formato MP3. Con la
interfaz universal de audio (USB) de la
guantera puede conectar su iPod® o cual-
quier otra fuente discrecional de audio.

Ademas, mediante la conexiéon USB puede
descargarse los datos del indicador de
rendimiento del paquete Sport Chrono.

Y también puede transferir hasta

10.000 temas en formato MP3 al disco
duro interno (el denominado Jukebox) del
PCM, y reproducirlos desde alli.

El médulo de navegacion del PCM con
disco duro de alta velocidad le permite
escoger entre la vista cartogréafica pers-
pectivista y la bidimensional. En algunas
areas también es posible la representacion
en 3D del entorno. EI médulo de navega-
cion ofrece ademas el calculo dindmico
de la ruta hacia el destino teniendo en
cuenta los mensajes de trafico oficiales,
asi como los sensores adicionales de
flujo de trafico (TMC Pro).

Paquete Sport Chrono.

El instrumento de precision en la zona
limite: el opcional Sport Chrono Paket.
Incluye un cronémetro en el salpicadero,
con visualizacién analdgica y digital, que
se maneja mediante la palanca conmuta-
dora del ordenador de a bordo y que
muestra analégicamente las horas, minu-
tos y segundos cronometrados. Los
segundos, asi como las décimas y centé-
simas de segundo, aparecen en la

pantalla y, paralelamente, en un indicador

digital del cuadro de instrumentos.

El paquete Sport Chrono en combinacion

el Porsche Communication Management
(PCM) se amplia con la visualizacion,
memorizacion y evaluacién de los tiem-
pos por vuelta registrados, asi como del
indicador de rendimiento.

De esta manera, el conductor puede
mantenerse informado sobre el tiempo y
la distancia recorrida en la vuelta actual,
asi como sobre el nimero de vueltas
acumulado y los respectivos tiempos
alcanzados. Ademads se visualizan la vuelta
rapida y la autonomia restante. Se pueden
registrar tramos discrecionales, asi como
definir tramos de referencia. Porque la
zona limite no se amplia en un solo dia.
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Para todos aquellos que a las 7 : 30 no piensan en el primer tren hacia Londres.

Sino en tiempo por vuelta en Eifel.

El automovilismo de competicion.
Luchar por cada centésima de segundo
apelando a una experiencia de mas de
sesenta anos, eso es automovilismo de
competicion Porsche. Nuestro estimulo:
todos aquellos que nos hacen avanzar
aportando auténtica pasion y conocimien-
tos técnicos especializados, desde los
pilotos a los ingenieros. En todos los
circuitos de competicion del mundo. Que
comparten un sueio comun, que Se viene
materializando y experimentando desde
hace generaciones: el suefio de Ferry
Porsche, es decir, el sueno de un vehiculo
tan capaz de obtener victorias en compe-

ticion como de ofrecer aptitudes para la
vida diaria. Y con el que hasta la fecha se
han logrado mas de 30.000 victorias en
competicién. Con el Porsche 956, por
ejemplo, uno de los coches de competicion
de mayor éxito de todos los tiempos. Y
aquellos otros que llevan en sus entranas
ese mismo potencial, como el 911 GT3 RSR
o el 911 GT3 Cup.

Dos maquinas de competicion que han
triunfado en carreras sobre circuitos de
competicion y carreras de larga distancia.
Cuyos éxitos son equiparables a los de la
marca en su conjunto: hasta ahora el

departamento de competicion de Porsche
ha construido mas de 3.000 vehiculos de
competicion, mas de mil de los cuales
contindan corriendo hoy en dia. Toman la
salida en eventos deportivos populares y
en competiciones de élite, entre otras la
competicion GT americana o en los mas
de diecinueve campeonatos de marca,
como la Porsche Carrera Cup de Alemania
y la Porsche Mobil 1 Supercup. Siempre
con nuevas metas, como la participacion
en las 24 Horas de Le Mans de 2014. Alli
tomara la salida un prototipo de nueva
construccion, al objeto de dar continuidad
a la serie de dieciséis victorias globales
en el departamento de Sarthe.

Pero para Porsche cuenta mas lo que se
gana en experiencia que obtener un pues-
to en el podio de los ganadores. Lo que
se gana en ideas. En visiones. Todos los
conocimientos que se extraen del circuito
de competicién acaban repercutiendo en
la produccién en serie en forma de prin-
cipios constructivos y de ensayo. Como
ha ocurrido con la sobrealimentacién
turbo por gases de escape o la caja de
cambios de doble embrague (PDK). Esta
proximidad entre el circuito y la carretera
es Unica. Permite a cualquier cliente
Porsche participar en competiciones, de
forma directa o indirecta.




Competicion GT.

Los vehiculos GT (Gran Turismo) son
coches de competicion de pura raza,

que han de estar basados en automdviles
deportivos con homologacién de calle y
solo pueden estar modificados en aspec-
tos muy concretos. Por esta razén, a
principios de los anos noventa, Porsche
se erigié en impulsor del renacimiento

de las competiciones GT internacionales.
Desde entonces se ha instaurado una
exitosa colaboracién con las escuderias
de los clientes. Porsche suministra vehi-
culos listos para competir y presta asis-
tencia a las escuderias privadas de
forma muy diversa: desarrollo avanzado,
servicio de asistencia técnica y participa-
cién de pilotos de fabrica. Ya sea en

las 24 Horas de Le Mans, en la ALMS,

en la International GT Open o en los

campeonatos nacionales GT, las escude-
rias privadas de Porsche obtienen con
regularidad titulos y campeonatos.

Las GT3 Cup Challenges.

El acceso al automovilismo de competicion
semiprofesional. Las carreras se celebran,
entre otros paises, en Australia, Brasil,
Europa Central, Gran Bretana, Japon,
Escandinavia, Suiza, EE UU, Canada y
Oriente Medio. Estas competiciones se
rigen por el reglamento de la Porsche
Carrera Cup de Alemania. El requisito para
poder participar es disponer de una licen-
cia nacional.

Porsche Carrera Cup.
De ser el campeonato de marca mas
rapido de Alemania a evento internacional
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de primer orden. Las Porsche Carrera Cups
apoyan en diversos paises acontecimien-
tos destacados del automovilismo de
competicion de primera categoria, como
la DTM o, desde hace poco, también las
24h de Niirburgring. Con una tradicién

de mas de 20 anos: junto a las Porsche
Carrera Cup de Alemania que se celebra-
ron por primera vez en 1990, entretanto
se han consolidado otras siete Porsche
Carrera Cups en Francia, Gran Bretafa,
Escandinavia, Italia, Japon, Asia y Australia.
Con carreras practicamente cada fin de
semana de la temporada de automovilismo
de competicion. Y con una lucha apasio-
nante incluso por las mas pequenas
distancias: Jovenes audaces se baten con
viejos zorros, pilotos amateur se miden
con profesionales, rookies con pilotos
privados.

Parada en boxes | 63 -

v e ¥

Porsche Mobil 1 Supercup.

Desde 1993 la Porsche Mobil 1 Supercup
forma parte del Campeonato del Mundo
de Formula Uno de la FIA, como Unica
serie de competicion Gran Turismo. Los
eventos tienen lugar principalmente

en el contexto del Grand-Prix europeo.
La distancia de competicion ronda los
70 kilometros. Y los pilotos lo dan todo
en cada metro, tanto los mas experimen-
tados como los prometedores nuevos
talentos. Al fin y al cabo, en ciertas
circunstancias les aguardan nuevos desa-
fios: la carrera en la competicion GT,

por ejemplo.

Puede obtener mas informacion en
www.porsche.de/motorsport.
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Asesoramiento de los pilotos privados.
Usted recibe el coche de competicion
directamente del Motorsport departa-
mento de Automovilismo de Competicion
Porsche. Ya sea del Centro de Desarrollo
de Weissach o de la Porsche Motorsports
North America, Inc. También en el supues-
to de que desee realizar transformaciones
en su coche de competicion: en Porsche
encontrara el interlocutor adecuado, tanto
a escala nacional como internacional.
Ademas, se provee de recambios a las
escuderias de todo el mundo. Pero esto
no es todo: en Porsche también tenemos
recambios de competicion, kits y acceso-
rios a su disposicion. Del mismo modo
que si se trata de consultas relacionadas
con los reglamentos de competicidn.

Asistencia en el circuito de competicion.
Porsche asiste anualmente a mas de

100 carreras en los circuitos de todo el
mundo. Los ingenieros de competicion
de Porsche le asesoraran gustosamente
en el ajuste de su coche de competicién
en el circuito de su eleccion. Este progra-
ma de ajuste comprende modificaciones
en los desarrollos de la caja de cambios
y en la aerodinamica, asi como el reglaje
del chasis. Y también puede contar con
la asistencia Porsche en el supuesto

de que sobrevengan problemas técnicos
durante una carrera. En determinadas
carreras tendra incluso mecanicos de
Porsche a su disposicion. Y en los trailers
del servicio de asistencia Porsche también
tiene preparadas durante los diversos
eventos de competicidn otras piezas que
no estan sometidas al desgaste normal.

El servicio de asistencia a los invitados
de Automovilismo de Competicion
Porsche.

Al margen de cual sea la razén que le ha
llevado a los campeonatos de marca,
una cosa es segura: disfrutara de una
asistencia personal intensiva in situ. En
Porsche Hospitality no todo gira en torno
a caballos de potencia y resultados de
competicion actuales. Aqui se trata sobre
todo de una cosa: su bienestar. Por eso
ofrece Porsche a sus invitados un amplio
campo de actividades en torno a la marca
Porsche que, naturalmente, incluye un
exclusivo programa marco.



Porsche Sport Driving School.
En Porsche no trabajamos tnicamente

en la evolucion del automovil deportivo.
También en la de su piloto. Mover un
vehiculo por la calle de manera segura

no constituye ningin problema. Pero,
¢dominar un automovil deportivo en las
situaciones limite de la dinamica de con-
duccién? Le ayudamos a desarrollar paso
a paso su seguridad al volante y a perfec-
cionar sus habilidades en la conduccién.

Bajo la atenta supervision de los experi-
mentados instructores de Porsche. En su
propio vehiculo o en un vehiculo de la
Porsche Sport Driving School. En asfalto
y fuera de él. Sobre circuitos de competi-
cion internacionales. Sobre hielo o nieve.
Le acompanamos desde el principio y le
llevamos, si lo desea, por los distintos

niveles de entrenamiento hasta conseguir
la licencia para practicar el automovilismo
de competicion.

Encontrara una informacién mas detallada
en el teléfono +49 (0)711 911-23364,

o0 bien en
www.porsche.de/sportdrivingschool.

Porsche Sports Cup.

Entretanto, en el afo 2013 la Porsche
Sports Cup comienza su novena tempora-
da. Seis eventos en cinco circuitos de
competicion, entre ellos también circuitos
conocidos por la Férmula Uno como
Nirburgring, Hockenheimring y el circuito
de Spa-Francorchamps. La Porsche Sports
Cup ofrece automovilismo de competicion
y emociones de primera calidad. Dispdn-
gase a disputar y competir en el automo-

vilismo de competicién en diferentes
series. Desde la prueba de regularidad
hasta las carreras de velocidad, podra
participar en la Porsche Sports Cup con
su Porsche con homologacion de calle
0 con un vehiculo Porsche modificado
para la competicién deportiva.

Encontrara mas informacion en el teléfono
+49 (0)711 911-12359, o bien en
www.porschesportcup.de.

Porsche Clubsport.

Aqui los Clubes Porsche privados celebran
competiciones individuales y por series
en las que los pilotos compiten en dife-
rentes categorias. Creada en 1952, hoy
en dia existen 640 clubes repartidos por
mas de 75 paises que cuentan con alre-
dedor de 181.000 socios. Y la tendencia

es creciente. De esta forma, la organiza-
cion de Clubes Porsche se cuenta entre
las mas grandes y de mayor tradicion del
mundo.

Puede obtener mas informacién en el
nimero de teléfono: +49 (0)711 911-23252
o bien en www.porsche.de/clubs.
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El auténtico desafio:

no solo ser mas rapido, también ser mejor.

Medio ambiente.

Hablamos de automovilismo de competi-
cion. Mas concretamente, de nuestra
responsabilidad con el futuro del automo-
vilismo de competicion. Con tecnologia
inteligente, ideas no convencionales y
potencia optimizada le prestamos la
debida atencién.

Hablemos ahora de la proteccion al medio
ambiente. Aqui, el enfoque es el mismo.
En esta época de cambio climatico global,
en la que proliferan en particular los
debates sobre las emisiones de CO,, todo
constructor de automoviles se plantea la

cuestion de qué respuesta puede ofrecer
hoy en dia. La nuestra tiene ya una larga
tradicion. Y se expresa en estos términos:
altas prestaciones con una gran eficiencia.

Porsche redujo el consumo de combustible
en todas las series actuales en compara-
cion con las anteriores. Incrementando las
prestaciones al mismo tiempo. Tal logro
se ha conseguido con una propulsion
eficiente, arquitectura ligera, aerodinamica
optimizada y reducidas pérdidas por
friccién de rodadura.

La propia gestién medioambiental aplicada
en Weissach pretende garantizar un alto
grado de compatibilidad medioambiental.
Aqui es donde se afinan los desarrollos

desde la perspectiva ecolégica. El objeti-
vo: potencia. Pero no en detrimento del
medio ambiente.

Consumo y reciclaje.

En Porsche la arquitectura ligera inteligen-

te es algo que forma parta de su ADN

desde 1948. Por razones técnicas. Y eco-

l6gicas. Y, naturalmente, por razones
deportivas. Porque el peso sigue siendo
en el automovilismo de competicion el

primer factor de éxito. Por eso la arqui-
tectura ligera es el fundamento para unos
reducidos valores de consumo sin renun-
ciar a unas extraordinarias prestaciones.

Técnicas, por la elevada proporcién de
aluminio, magnesio, plasticos y planchas
de acero de alta resistencia. Los materia-
les utilizados han sido seleccionados
para soportar las respectivas cargas y
son en conjunto esencialmente mas lige-
ros que el acero convencional.

Ecoldgicas, ya que todas las materias pri-
mas son seleccionadas rigurosamente.



Todas las materias primas de aleacién

ligera poseen un alto grado de reciclabili-

dad. Todos los componentes de plastico
estan perfectamente identificados para
su posterior reciclado y clasificacion. La
reduccidn de las variantes de plasticos
amplia alin mas esas posibilidades. Los
reciclados plasticos son empleados en
todas aquellas partes donde cumplen las
exigencias técnicas.

En pocas palabras, hoy en dia cerca del
95% del nuevo 911 GT3 puede ser reci-
clado. Porsche utiliza principalmente
esmaltes al agua compatibles con el
medio ambiente. Porque la preservacion
del medio ambiente no comienza en
Porsche al final de la vida del vehiculo.

Sino desde los comienzos de su disefio y
desarrollo.

Depuracion de los gases de escape.

El nuevo 911 GT3 cumple holgadamente
la rigurosa normativa sobre gases de
escape Euro-5 en los paises de la UE y
LEV Il en los EE UU. El balance es ejemplar:
los vehiculos de Porsche demuestran que
incluso los automoviles deportivos de
gran potencia pueden alcanzar unos
moderados valores de emisién de conta-
minantes en su categoria. Esto convierte
a los nuevos modelos 911 GT3 no solo en
los automdviles deportivos mas potentes,
sino también en uno de los mas limpios.

Dos catalizadores y la regulacién estéreo
lambda, entre otros, se ocupan de ello.
Vigila ambas bancadas de cilindros de
forma independiente. Dos sondas lambda
simétricas regulan la composicién de los
gases individualmente para cada tramo
de escape. Ademas, otra sonda Lambda
en cada bancada de cilindros vigila la
transformacion de los contaminantes en
el catalizador correspondiente.

Combustible.

Todos los modelos Porsche y, por tanto,
también los nuevos 911 GT3, estan con-
cebidos para combustible con una pro-
porcion del 10% de etanol, para el <E10»,
por ejemplo. El etanol mejora el balance
de CO, ya que el biocombustible es obte-

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en la pagina 91.

nido a partir de cultivos vegetales renova-
bles que absorben CO, de la atmosfera
para su crecimiento.

En el sistema de combustible hemos
minimizado la emisién de hidrocarburos.
El filtro de carbén activo contribuye a
ello tanto como el material multicapa
del depédsito de combustible. Todas las
tuberias conductoras de combustible
son de material sintético multicapa,
acero o aluminio.
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La zona limite no ha de ser Color de serie de interior. Cuero sinté- Colores solidos de exterior. Colores metalizados de exterior. Colores especiales de exterior.
siempre roja. tico/cuero/esmalte flexible/Alcantara.

Colores. _

Puede elegir entre los 4 colores solidos Negro Blanco Plata Rodio Metalizado Plata GT Metalizado

Negro, Blanco, Rojo Guardia y Amarillo

Racing, asi como con sobreprecio,

6 colores metalizados y 4 colores espe-

ciales. También hay disponible opcional- Amarillo Racing
mente un equipamiento de cuero Negro.

En www.porsche.com podra anticiparse y _

dar forma concreta a sus fantasias en Rojo Guardia
cuanto a color o equipamientos adiciona-

les con el Porsche Car Configurator. _

Negro Caoba Metalizado

Oro Lima Metalizado

Azul Zafiro Metalizado

Azul Oscuro Metalizado Rojo Amaranto Metalizado

Marron Antracita Metalizado

Gris Agata Metalizado

Negro Basalto Metalizado
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Luces traseras en estética de cristal claro

Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)

Denominacion Nim. | Pagina
Exterior.

Pintura metalizada Codigo 77
Colores especiales Codigo 77
Depdsito de combustible de 90 | 082

Porsche Dynamic Light System (PDLS) 603

Faros LED con PDLS+ 602 12
Luces traseras en estética de cristal claro XXG 78
Luna de parabrisas con franja parasol verde 567
Retrovisores interior y exteriores con dispositivo automatico antideslumbrante P13

y sensor de lluvia integrado

Sin denominacién de modelo 498

Chasis.

Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) 450 42
Sistema elevador del eje delantero? 474 30
Ruedas Color Platino 35
Ruedas Color Platino 346 35

' No disponible antes de octubre de 2013.

Los vehiculos ilustrados en el capitulo Personalizacion incluyen en ocasiones otros equipamientos personalizados no descritos aqui.
En caso de dudas al respecto, acuda a su Centro Porsche Oficial. _ o i ) _
Encontrara una informacion mas detallada sobre los equipamientos personalizados y paquetes de equipamiento en la lista de precios adjunta.

Denominacion Nim. | Pagina
Interior.

Paquete Clubsport (jaula antivuelco en la parte trasera, preinstalacion de interruptor general 003 45

de bateria; se adjunta: cinturén de seguridad de 6 puntos de anclaje para el lado del conductor,

extintor con soporte).

Cinturén de seguridad de 6 puntos de anclaje para el lado del acompanante 579 “' ‘ ‘ ’
Cinturones de seguridad en Rojo Guardia XSX 45, 80
HomeLink® (apertura de portén de garaje) 608

Control de velocidad 454
Preinstalacion del Porsche Vehicle Tracking System (PVTS) 674

Paquete de iluminacion de disefio 630

Asientos deportivos envolventes P03 52
Asientos deportivos Plus adaptables P07 53
Calefaccion de asiento 342

Extintor 509 79
Paquete de fumador 583

Alfombrillas 810

Red de equipajes del espacio apoyapiés del acompafante 581

O disponible como nimero I/opcién con sobreprecio ® de serie O opcional, disponible sin sobreprecio

Personalizacion | 79 -

Ir“i I

Paquete Clubsport
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Denominacion Nim. | Pagina

Interior en cuero.

Equipamiento de cuero en color Negro o Cadigo 80
Equipamiento de cuero con costuras decorativas en Rojo o 749
Volante GT3 SportDesign de cuero liso Negro 0 840 52

Audio y comunicacion.

Sistema de audio CDRY . 55
Sistema de audio CDR Plus? o P25 55
Porsche Communication Management (PCM), incl. médulo de navegacion® o P23 57
Sound Package Plus o 490
I Al reproducir discos CD (CDR) o CD/DVD
Radio digital® o 691 (CDR Plus, PCM) protegidos contra copia pueden sobrevenir problemas de repro-
duccién no relacionados con la calidad de los aparatos de audio.
; i 4 20 i12) 2 Preinstalacion de telefonia movil y mddulo telefénico en modalidad HFP: El uso de
Preinstalacion para teléfono movil o 619 teléfonos moviles en el interior del vehiculo puede provocar un incremento de la
, L, . intensidad de los campos electromagnéticos y, por tanto, implicar una mayor expo-
Modulo telefonico? O 666 sicion de los pasajeros a la radiacion. Si se utiliza un juego adaptador (cradle) se
puede reducir la intensidad de campo en el interior del habitaculo del vehiculo
Mando por voz? o 671 mediante la conexion a la antena exterior (dependiendo del acoplamiento concreto
del juego adaptador para el teléfono movil). Informese en el comercio minorista de
i i 1) accesorios sobre la disponibilidad de un juego adaptador para su teléfono mévil.
Cargador de CD, hasta seis unidades o 692 57 Eluso dsel mddulo telefonico con el PCM via Bluetooth®, por conexion SAP o con la
. . tarjeta SIM insertada evita la exposicion a la radiacion, ya que se utiliza en todo
Cargador de CD/DVD, hasta seis unidades? o 693 57 caéo la antena exterior del \/eh[cpum_ yaa
¥ Puede informarse acerca de la compatibilidad de su terminal en su
Paquete Sport Chrono o  639/640 57 Centro Porsche Oficial.

4 Recepcion en funcion de la disponibilidad local de red.

Equipamiento de cuero con costuras decorativas en Rojo, cinturones de seguridad en Rojo Guardia y otros equipamientos personalizados O disponible como nimero I/opcién con sobreprecio ® de serie O opcional, disponible sin sobreprecio



Porsche Exclusive

Un area en el que todavia no hay
practicamente limites.

A través de Porsche Exclusive tiene la
posibilidad de seguir refinando alin mas
su Porsche. Directamente de fabrica.

De forma personalizada y exclusivamente
conforme a sus deseos. Tanto estética
como técnicamente. Y tanto en el interior

como en el exterior. Con materiales nobles.

Y en la acostumbrada calidad Porsche. El
principio: produccidn artesanal a medida.
En el catalogo Exclusive 911 adjunto o

en www.porsche.de encontrara mdltiples
posibilidades para ello.

Su Centro Porsche Oficial o el Centro

de Atencidn al Cliente de Zuffenhausen
(teléfono +49 (0)711 911-25977) respon-
deran gustosamente todas las preguntas

sobre Porsche Exclusive. Rogamos tenga
en cuenta que algunos equipamientos de
Porsche Exclusive pueden implicar unos
plazos de entrega mas largos.

Porsche Car Configurator

Para la zona limite mas personal.

Tiene que haber diferentes caminos para
adentrarse en la zona limite. Pero existe
el 911 GT3, que es el que mejor se ade-
cua a usted y a su personal camino hacia
alli. Con el Porsche Car Configurator se
puede hacer una idea inmediata del mismo.
En su ordenador. Cuatro sencillos pasos
son suficientes para componer su Porsche.

De este modo puede seleccionar y dese-
leccionar de la forma més sencilla las
opciones que desee. El precio es calcula-
do en todo momento de forma directa.
;La estética? Muy atractiva, gracias a la
visualizacion de todos los equipamientos
en 3D. De este modo puede contemplar
su configuracion desde todos los angulos,
asi como guardarla e imprimirla directa-
mente.

En www.porsche.com encontrara el
Porsche Car Configurator, asi como mas
informacién acerca de la fascinacion

de Porsche.

Personalizacién | 83 -
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Panoramica Porsche Exclusive

Aqui encontrara muchas sugerencias de
como refinar de fabrica su Porsche segln
a sus mas personales ideas, ya se trate
de cuestiones técnicas o estéticas. O de

ambas. A mano en cualquier caso.

Centro Porsche Oficial

Aqui le asesoraran fiablemente experi-
mentados especialistas, quienes le
ofreceran una gran multiplicidad de servi-
cios, recambios originales, accesorios y
complementos de méxima calidad.

Porsche Classic

Su socio para piezas originales, biblio-
grafia técnica, venta de recambios y
servicios de taller como mantenimiento,
reparacion y restauracion de clasicos
Porsche. Informacion:
www.porsche.com/classic

Vehiculos de re-estreno
Porsche Approved
Para conservar la fiabilidad y el valor

del vehiculo, garantizamos los maximos
estandares de calidad Porsche. Y, de
hecho, en todo el mundo. Con el sello
de la garantia Porsche Approved.

Porsche Tequipment

Nuestros accesorios, con los que puede
reequipar su Porsche de forma completa-
mente personalizada. Con productos per-
fectamente armonizados con su Porsche,
que cuentan con plena garantia.

«Christophorus»

Nuestra revista dirigida al cliente, de
publicacién bimensual. Con novedades,
interesantes reportajes y entrevistas en
torno a la marca Porsche.

== christophorus

Porsche Assistance

Le ofrece un servicio de movilidad

de lujo, fiable y exclusivo. Se beneficia
del mismo automaticamente al adquirir
un vehiculo nuevo.

Porsche Driving Experience
1. El Porsche Travel Club

Ofrece experiencias de conduccién exclu-
sivas, fascinantes viajes de aventuras e
incentivos. En todo el mundo. Mas infor-
macion en +49 (0)711 911-23360. Correo

electrdnico: info@porschetravelclub.de

i3y
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Porsche Financial Services

Atractivas cuotas de leasing, modelos de
financiacion, seguros o la tarjeta Porsche
Card: todos los servicios financieros de
Porsche Financial Services GmbH son
adecuados al producto, vanguardistas e
innovadores.

2. Porsche Sport Driving School

Aqui podra mejorar su seguridad al volan-
te en circuitos de competicion nacionales
e internacionales. Mas informacion en el
teléfono +49 (0)711 911-23364. Correo
electronico: sportdrivingschool@porsche.de

Driver’s Selection by Porsche Design

El programa de productos se caracteriza

por su funcionalidad, calidad y disefio,

al margen de que se trate de comple-
mentos Lifestyle, moda o de equipajes
confeccionados especialmente a medida
de su Porsche.

Clubes Porsche

Desde 1952 existen 640 Clubes
Porsche con un total de 181.000 socios,
que divulgan los valores y la fascinacién
de la marca Porsche. Mas informacion
en +49 (0)711 911-23252, o bien en
www.porsche.com/clubs.

Porsche en Internet

Experimente la fascinacion Porsche
también en Internet en la pagina
www.porsche.com.

Museo Porsche

Mas 80 vehiculos lo conduciran por

la impresionante historia de Porsche.
Desde los comienzos hasta hoy. Entre
ellos, iconos tales como el 356, el
911 y el 917 asi como muchas piezas
de exposicion especiales.

K

Los nuevos catalogos de Porsche Exclusive, Porsche Tequipment, Driver’s Selection by Porsche Design y Porsche Driving Experience se encuentran a su disposicion en su Centro Porsche Oficial.






Cuando su auténtico dia de trabajo
es el domingo.

Conclusion.

Una cosa esta ya clara: el nuevo 911 GT3
provocara cambios en sus futuros con-
ductores.

Con unas extraordinarias prestaciones y
gracias a su excelente controlabilidad
rebasa los limites existentes, los de la
cabeza y los del asfalto. Compensa las
debilidades y las transforma en puntos

fuertes. Y lo hace adaptandose siempre a
las posibilidades individuales del conductor.

Donde antes habia solo una curva, aparece
ahora la trazada ideal. Lo que antes era
el vehiculo precedente, se dibuja ahora
como la siguiente maniobra de conduccion.
Donde antes no se podia proseguir se
abren de una vez perspectivas completa-
mente nuevas.

Conducir al limite. La vuelta mas rapida.
Nuevo mejor tiempo personal. La fascina-
cién por el automovilismo deportivo que
surge cuando se amplia la propia zona
limite.

En el nuevo 911 GT3.
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Motor

Chasis

Consumo/emisiones?

Dimensiones/coeficiente aerodinamico

Datos técnicos | 91 -

Numero de cilindros
Cilindrada

Potencia (DIN)
a un régimen de

Par motor max
a un régimen de

Formacion de mezcla

Transmision

6
3.799 cm?

350 kW (475 CV)
8.250 rpm

440 Nm
6.250 rpm

inyeccion directa de gasolina (Direct Fuel Injection, DFI)

Sistema de estabilizacion
del vehiculo

Sistema antibloqueo

Porsche Stability Management (PSM) de dos etapas
(ESC OFF, ESC+TC OFF)

ABS 8.0 (integrado en PSM)

Ciclo urbano en I/100 km

Ciclo extraurbano en 1/100 km

Combinado en /100 km

Emisiones de CO, en g/km

Categoria de eficiencia®

18,9
89

12,4
289

Traccién

Caja de cambios velocidades

Chasis

trasera

cambio Porsche Doppelkupplung (PDK) de 7

Eje delantero

Eje trasero

Direccion
Circunferencia de giro

Sistema de frenos

Eje de columnas de suspension McPherson

Eje trasero multibrazo LSA

Desmultiplicacion variable, servodireccién electromecanica
1,1 m

Mordazas fijas de aluminio de 6 émbolos en ejecucion
monobloque delante y mordazas fijas de aluminio de

4 émbolos en ejecuciéon monobloque detrés, discos de freno
de material compuesto, autoventilados y perforados

Ruedas Del.: 9 Jx 20 ET 55
Tras.: 12 J x 20 ET 47

Neumaticos Del.: 245/35 ZR 20 (neumaticos deportivos)
Tras.: 305/30 ZR 20 (neumaticos deportivos)

Pesos

Tara segtn DIN 1.430 kg

Segun Directiva CEV 1.505 kg

Peso maximo autorizado 1.720 kg

Prestaciones

Velocidad maxima 315 km/h

Aceleracion 0-100 km/h 3,5 seg.

Aceleracion 0-160 km/h 7,5 seg.

Aceleracién 0-200 km/h 11,4 seg.

Categoria de eficiencia
alemana

Categoria de eficiencia suiza

Longitud

Anchura (con retrovisores)

Altura

Batalla

Capacidad del maletero (VDA)

Capacidad del depdsito
(volumen de repostaje)

Coeficiente aerodinamico

4.545 mm

1.852 mm (1.978 mm)
1.269 mm

2.457 mm

1251

64 |

cw=0,33

1 Segun la normativa CE, la tara se refiere al vehiculo con equipamiento de serie. Los equipamientos especiales incrementan dicho valor. En el valor indicado se han considerado 68 kg por el conductor y 7 kg por el equipaje.
2 Los datos se han determinado con arreglo al método de medicion Euro 5 (715/2007/CE, 692/2008/CE y ECE-R 101) en el NCCE (Nuevo Ciclo de Circulacion Europeo). Los datos especificados no se refieren a un vehiculo en concreto

ni forman parte de la oferta, ya que sirven exclusivamente de referencia a efectos comparativos entre los diversos tipos de vehiculos. Determinacion del consumo basada en el equipamiento de serie. Los equipamientos especiales
pueden influir en el consumo y en las prestaciones. EI consumo de combustible y las emisiones de CO, de un vehiculo no dependen solo de que el vehiculo aproveche de forma eficiente el combustible, sino que se ve influido por el estilo
de conduccién y otros factores. Los actuales modelos Porsche con motor de explosion estan concebidos para combustible con una proporcién de hasta el 10% de etanol. Puede obtener mas informacion actualizada sobre los vehiculos

concretos en su Centro Porsche Oficial.
3 Soélo valido en los paises mencionados.

Identificacion de neumaticos

Tipo de neumatico

Tamaiio

Consumo de combustible/
resistencia a la rodadura

Adherencia sobre mojado

Ruido de rodadura externo*
Clase

Ruido de rodadura externo
(dB)

Neuméticos deportivos (S)

Neumaticos deportivos (S)

245/35 7R 20
305/30 ZR 20

G

Por motivos técnicos de logistica y produccién no es posible el pedido concreto de una determinada marca de neumaticos.

* @ Ruido de rodadura reducido, € Ruido de rodadura moderado, @) Ruido de rodadura elevado

©
©

69
72
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A I ——

Aerodinamica 12
Airbags 43
Apoyos dinamicos del motor 33
Asientos
asientos deportivos envolventes 52
asientos deportivos Plus 52
Automovilismo de competicion 60

B I——
Bloqueo transversal del eje trasero 37

C I
Cambio Porsche Doppelkupplung

(PDK) 25
Chasis 30
Colores 76
Combustible 72
Conclusién 89
Consumo 71

Datos técnicos 90
Depuracién de los gases de escape 72
Disefno 12

F .
Frenos 41

Instrumentos 51
Intelligent Shift Program (ISP) 27
Interfaz AUX 55
Interior 51

Inyeccion directa de gasolina (DFI) 18

L .
Lubricacién por carter seco 20

M -
Medio ambiente 71
Motor 18

N -
Numeros personalizados 78

P —

Panorama 84
Pantalla TFT 51
Paquete Sport Chrono 57
Paquete Clubsport 45
Personalizacion 78
Porsche Active Suspension Management
(PASM) 35
Porsche Car Configurator 83
Porsche Ceramic Composite Brake
(PCCB) 42
Porsche Communication Management
(PCM) 57
Porsche Exclusive 82
Porsche Side Impact Protection System
(POSIP) 43

Porsche Stability Management (PSM) 37
Porsche Torque Vectoring Plus
(PTV Plus) 37

Reciclaje 71
Ruedas traseras autodireccionables 30
Ruedas 35

S I ——

Seguridad 43
Sistema de admision 23
Sistema de audio CDR 55
Sistema de audio CDR Plus 55
Sistema de control de presion

de neumaticos (RDK) 35
Sistema de escape deportivo 23

T
Transmision 25

V =
VarioCam 20
Volante 52

Los modelos de automovil expuestos res-
ponden al equipamiento que se suministra
en la Republica Federal de Alemania. En
ocasiones incluyen, por ejemplo, equipa-
mientos personalizados no comprendidos
en el volumen de suministro de serie y
que implican un cargo adicional. Es posible
que, por razones fiscales y legales espe-
cificas de cada pais, no todos los mode-
los 0 equipamientos estén disponibles en
todos los paises. Inférmese acerca del
volumen concreto de equipamiento en su
Centro Porsche Oficial o en su importador
Porsche. Los datos sobre disefio, volumen
de suministro, apariencia, potencia, medi-
das, peso, consumo de combustible y
gastos de mantenimiento responden a los
conocimientos existentes al tiempo de la
impresion (03/13). Nos reservamos el
derecho a realizar modificaciones en el
diseno, equipamiento y volumen de sumi-
nistro, asi como en las tonalidades de
color de los modelos aqui descritos.
Salvo error u omision.
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La compaiiia Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG
promueve la utilizaciéon de papel obtenido
de explotaciones forestales sostenibles.
El papel de este folleto de venta cuenta
con certificacion segun las estrictas reglas
del PEFC (Program for the Endorsement
of Forest Certification).

Porsche, la insignia Porsche, 911, Carrera,
PCCB, PCM, PSM, PDK, Tequipment y
demas distintivos son marcas registradas
de Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG.









