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Muchas leyendas hablan del pasado.

Esta, del futuro.

El 911.

Mirando hacia delante. Porque la tradi-
cion del 911 siempre ha sido el futuro.

Nuestra tradicién: la expresion «Dr. Ing.»
en el nombre de nuestra compania. Mas
de 30.000 victorias en competicion.

Y unas cuantas historias heroicas mas.
Pero también la responsabilidad que se
desprende de ello para el futuro, tanto
del deportivo como del medio ambiente.
Sin olvidar la reputacion del 911 como
icono del automovilismo deportivo.
Porque este valor emblematico solo
sera perpetuable mientras lo reavivemos
una y otra vez. Origen y futuro son casi
siempre inseparables, pero no para noso-
tros. Seguramente, aun asi podriamos

fabricar buenos automoviles deportivos.
Pero no un Porsche. Y en ningun caso
un 911.

Nuestra identidad es el 911. También, y
precisamente, en el siglo XXI. Y con él,
un diseno inconfundible. Una tecnologia
nacida en los circuitos de competicion.
Con emociones que desde 1963 se
incorporan de serie.

Pero, ;es esto suficiente para el futuro?
Y, sobre todo, ;es suficiente para usted?
¢No hay que liberarse de vez en cuando
de la tradicién antes de que un dia fra-
glie y haga imposible cualquier innova-
cion? Creemos que si, hay que hacerlo.

Esa es nuestra forma de concebir el
mantenimiento de la tradicion. Y nuestro
modo de valorar como es debido, de
cara al futuro, la fascinacion por el auto-
movilismo deportivo y el mito del 911.

Lo hacemos con un disefio vanguardista.
Con motores que consumen relativamente
poco, pero tienen un alto rendimiento.
Con tecnologias eficientes como, por
ejemplo, la funcién automatica de arran-
que y parada, el sistema de gestién térmi-
cay el sistema de recuperacién de la red
de a bordo. Con una arquitectura ligera
inteligente y una capota innovadora en

el Cabriolet. Con la traccion total activa
Porsche Traction Management (PTM).

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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Con un interior ergonémicamente
ingenioso y un confort deportivo.

Todo esto nos define. La combinacién
de tradicién e innovacion, de prestacio-
nes y aptitud para el uso diario, de
formay funcién.

Hay muchas palabras que pueden servir
para describir acertadamente nuestra

identidad. Y tres cifras.

El 911. Identidad Porsche.

Fuerza | EI 911




Qué seria un rostro sin expresion?

El diseiio exterior.

Cualquier nifio puede reconocer un 911,
pero ;puede expresarse su identidad
también con palabras? Se puede. Conside-
rando de modo mas preciso su lenguaje
formal, sus proporciones y su trazado de
lineas. La linea de techo desciende hacia
atras. Las aletas se encuentran a mayor
altura que el cap6 delantero, en la trasera
el diseno es enérgico. Confieren expresion
al 911, y muestran su temperamento.

La impresién global: bajo, ancho, plano.
911.

;Todo como desde 1963? Si. Y no. Porque
solo quien es capaz de cambiar, lo es
también de permanecer fiel a la larga.

Nuestro disefio e ingenieria hablan discre-
tamente de la evolucion del 911. Siempre
motivada por la funcion y perfectamente
adaptada. Esto conduce, como resultado,
a un concepto global armédnico y convierte
al 911 en el automdvil deportivo del siglo
XXI. La demostracion: para su incompara-
ble diseno funcional y emocional, el
Porsche 911 Carrera ha sido distinguido
con el renombrado Red Dot Design Award.

En el 911, el disefo y la tecnologia forman
una unidad. Esto también lo muestra su
perfil. Su amplia batalla asegura una alta
estabilidad de marcha y dinamica en
curvas. Los voladizos son cortos y el 911
tiene un aspecto compacto y agil.

Una impresién global mas deportiva que
se confirma también con la reducida altu-
ra del vehiculo, asi como con el amplio
ancho de via delante. En los modelos de
traccion total 911 Carrera, la parte trase-
ra de la carroceria es 44 mm mas ancha.
;Qué aporta todo esto? Mas traccion y
agilidad, por ejemplo.

Por lo tanto, la silueta es la tipica del 911.

Tipica en su desarrollo. Acerquémonos
mas. A los detalles.

Fuerza | Disefio exterior
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reddot design award

product design 2012
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La arquitectura del vehiculo, con un mayor

ancho de via en el eje delantero y una
linea de techo mas plana, contribuye a
que la vista frontal del 911 sea mas dina-
mica y resulte deportivamente elegante.
Y conduce a un coeficiente aerodinamico
de 0,29 en el 911 Carrera.

12

Los faros Bi-Xenon incorporados de
serie suponen, con su marco ovalado,
una reminiscencia clasica. Muestran la
llamativa vida interior de los faros que
destaca por su tecnologia. Con caracter
opcional se encuentra disponible el faro
LED con Porsche Dynamic Light System
Plus (PDLS+), con luz de curva dinamica,
control de la luz de cruce en funcién de
la velocidad y luz de carretera dinémica.

Los intermitentes, las luces de posicion
y las de conduccion diurna en los grupos
opticos delanteros independientes estan
realizados en tecnologia de diodos lumi-
nosos. Disefiados de forma especialmen-
te plana, constituyen un contrapunto a
los faros. Junto con las dos tomas de
aire integradas, proporcionan al 911 su
inconfundible semblante.

B — B B B —
SPTT Cavrrenree ¥
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Veamos la trasera. El lenguaje formal es
anguloso. En su disefno, en su estampa,
en su efecto. Los responsables son las
lineas claras y los estrechos pilotos tra-
seros de diodos luminosos que subrayan
la horizontalidad de la trasera. La franja
iluminada de pilotos traseros de los
modelos de traccion total intensifica atn
mas esa impresion.

Inconfundiblemente Porsche: las salidas
de escape de acero inoxidable. En los
modelos S se han realizado con doble
tramo a ambos lados. El ancho spoiler
trasero es desplegable. Para una menor
fuerza ascensional en cualquier situacion
de conduccién y, por tanto, mayor esta-
bilidad.

Las ruedas: las llantas de 19 pulgadas
en los modelos 911 Carrera y las

llantas de 20 pulgadas en los modelos
911 Carrera S son de serie. Su gran
dimensionado confiere al nuevo 911 una
autoridad deportiva atin mayor. Ademas,
los neumaticos, con una gran superficie
de rodadura, aumentan el confort y las
prestaciones.

No menos importante, el anagrama de la
trasera desempena una funcion destaca-
da: es exponente de la identidad Porsche.

En conclusién: toda forma cumple una
funcién. Un principio de diseno facilmen-
te imaginable, pero que hace del 911 el
911.

Fuerza | Disefio exterio
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Ergonomia deportiva para el uso cotidiano.
Maximo confort para el deporte.

El diseiio del interior.

No, Porsche no fabrica vehiculos deporti-

vos de uso cotidiano, sino automdviles
deportivos que se pueden usar a diario.
(Como se hace esto? No entendiendo una
elevada agilidad y un confort destacado
como opuestos inconciliables, sino como
partes de un concepto global arménico.

Esto rige especialmente para el interior
del 911. Porque la deportividad, la
funcionalidad y el equipamiento de alta
calidad conforman una unidad. Para un
estilo de conduccion dindmico, para el
uso diario. Y para ambas cosas al mismo
tiempo.

14

El significado de esto queda claro nada
mas entrar: la batalla larga asegura

en todos los modelos 911 un espacio
sorprendentemente amplio para la
cabezay las piernas.

Deportividad en consonancia con el
confort. Esto también es aplicable a la
estudiada ergonomia que abarca todo
el diseno interior: materiales, disposicion
y légica de mando pertenecen a una
generacién moderna de automoviles
deportivos. Al igual que la consola cen-
tral ascendente hacia delante. Su con-
cepto de mando inteligente se orienta
segun un principio claro: el camino
directo.

Tipicamente 911 es la disposicion de
los cinco instrumentos esféricos con el
cuentarrevoluciones en el centro. Un
rasgo actual es el cuadro de instrumen-

tos con una pantalla a color de 4,6 pulga-

das y alta resolucion, por ejemplo, para
informacién del control de velocidad
con regulador de distancia, del sistema
de audio o del indicador de limite de
velocidad.

En relacién con el disefio acustico,
aparte del sonido del motor: el sistema
de sonido envolvente High-End de
Burmester® disponible opcionalmente
ha sido adaptado especialmente a los
nuevos modelos 911 Carrera. Con

12 altavoces, 821 vatios de potencia
total y una perfecta acustica.

Reconozcamoslo: en el 911 no puede
separarse el diseno de la tecnologia.
Ni el confort de la deportividad. No
vemos ninguna contradiccion en ello
y alin menos una concesion. Porque
una personalidad fuerte no reniega de
los opuestos, sino que los concilia.

Fuerza | Disefio interior
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Desplacemos el futuro al presente.

La técnica.

¢A quién beneficia la tecnologia «del
mahnana» si hoy en dia no puede ser
trasladada todavia a la carretera?

A nadie. Por tanto, centrémonos en
el aqui y el ahora.

Los motores: seis cilindros en disposi-
cion boxer, naturalmente. 3,4 litros

y 257 kW (350 CV) en los modelos

911 Carrera, 3,8 litros y 294 kW (400 CV)
en los modelos 911 Carrera S. Con
inyeccion directa de gasolina (Direct Fuel
Injection — DFI) y VarioCam Plus en todos
los modelos. Para una alta potencia y

un consumo comparativamente reducido.

La transmision tiene lugar por medio de
una caja de cambios manual de 7 veloci-
dades, concebida especificamente en su
marcha mas alta para un consumo muy
reducido. O la opcion de alta eficiencia
del cambio Porsche Doppelkupplung
(PDK) para cambiar de forma rapida sin
interrupcion de la fuerza de traccion.

En los modelos de traccion total

911 Carrera, el Porsche Traction
Management (PTM) proporciona una
distribucion de fuerza adaptada a las
mas variadas condiciones meteoroldgi-
cas y del firme. Es sobre todo en los
margenes limite donde el comportamien-
to del vehiculo se mantiene armonioso,

lo que no solo aumenta su seguridad
sobre mojado y con nieve, sino también
cuando se conduce deportivamente.
Con respecto al chasis, el Porsche
Torque Vectoring (PTV) o Porsche
Torque Vectoring Plus (PTV Plus), incluido
de serie en el 911 Carrera Sy el

911 Carrera S Cabriolet, en combinacion
con PDK, aumenta la dindmica de circula-
cion. En los modelos S se puede incre-
mentar todavia mas: con el sistema
opcional de regulacion del chasis Porsche
Dynamic Chassis Control (PDCC).

Los apoyos dinamicos del motor, de
caracter opcional, proporcionan un
comportamiento en circulacion percepti-

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.

Fuerza | Técnica

blemente mas preciso, no solo en
curvas, en todos los modelos.

El 911 esta construido en arquitectura
ligera mixta de aluminio y acero. Emplea-
do en amplias superficies y en los puntos
adecuados, el aluminio, como material
ligero, mejora el consumo y la dinamica
de conduccién, lo que contribuye a una
muy buena relacién peso-potencia de,
por ejemplo, 4,8 kg/kW (3,5 kg/CV) en
el 911 Carrera S.

El futuro del automévil deportivo.
Comienza ahora.
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Reuniones. Conferencias. Comidas de negocios.
Para variar, encuéntrese de vez en cuando consigo mismo.

El 911 Carrera.

Contradicciones. El ser humano del siglo
XXI se desenvuelve a diario entre ellas.
Entre exigencias profesionales y necesi-
dades personales. Entre el mundo real

y la realidad virtual. ;Cémo se conecta
todo esto? Con una sélida identidad. Y
con un automovil deportivo que desde
1963 viene conciliando mdltiples contra-
dicciones.

Por ejemplo, deportividad y aptitud para

el uso diario: inyeccién directa de gasoli-

na (DFI) y VarioCam Plus proporcionan
de serie en el 911 Carrera una gran
potencia y un elevado par motor, asi
como una combustion eficiente y, por
tanto, un consumo relativamente bajo.

El motor béxer de 6 cilindros y 3,4 litros
combina tradicion e innovacion. Las
cifras concretas: 257 kW (350 CV)

a 7.400 rpm y un par motor maximo

de 390 Nm a 5.600 rpm. Otras cifras
todavia mas concretas: 4,8 sde 0 a
100 km/h y una velocidad méaxima de
289 km/h.

Fuerzas que el 911 Carrera transmite de
forma precisa y directa a través de la caja
de cambios manual de 7 velocidades. De
forma analoga al cambio opcional Porsche
Doppelkupplung (PDK), las velocidades
1% a 62 cuentan con una desmultipli-
cacion deportiva, mientras la 72 veloci-

dad, por el contrario, tiene una desmulti-

plicacién larga que permite reducir el
consumo. El botén SPORT de serie
proporciona una respuesta alin mas
rabiosa de la propulsion.

En relacién con la forma y la funcién, las

salidas de escape sencillas son especial-

mente llamativas. El sonido es Porsche.
Las llantas Carrera de 19 pulgadas se

equipan de serie. Ofrecen una gran esta-

bilidad y prestaciones en conduccion.

Relevantes para la seguridad y la compe-

ticion deportiva, las mordazas fijas de
aluminio de 4 émbolos en arquitectura
monobloque con acabado en Negro, el
Porsche Stability Management (PSM) y

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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los faros Bi-Xendn. Tecnologia de auto-
movilismo deportivo de serie.

Deporte. Sentido comun. Uso diario.
Diseno. Muchos aspectos importantes,
un solo elemento que los une: el

911 Carrera.

Fuerza | EI 911 Carrera
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Su identidad procede del circuito de competicion.

Su cuna es la carretera.

El 911 Carrera S.

Nada nos marca tanto como nuestro ori-
gen. Dice mucho de quienes somos. Esto
rige especialmente para el 911 Carrera S.
Presenta todas las caracteristicas que se
pueden esperar de un automovil deportivo
cuyo origen hunde sus raices en el depor-
te del motor.

Por eso, una parte fundamental de su
ADN es la potencia: un motor de

3,8 litros con inyeccién directa de gasoli-
na (DFI) y VarioCam Plus. Con 294 kW
(400 CV) a 7.400 rpm. Un par motor
maximo de 440 Nm a 5.600 rpm. Con
caja de cambios manual precisa para
acelerar de 0 a 100 km/h solo 4,5 s.

¢La progresion? No finaliza hasta los

304 km/h.

Valores que el 911 Carrera S apura por
completo en términos de eficiencia,
consumo y emisiones de CO,. Esto es
posible gracias a la funcion automatica
de arranque y parada o a la funcion

de «navegacion a vela» en combinacion
con el cambio opcional Porsche
Doppelkupplung (PDK), por ejemplo.

La procedencia del 911 Carrera S también
es audible: se reconoce por su denso
sonido. Y también se hace visible en las
dobles salidas de escape de acero inoxi-
dable pulido y en las llantas Carrera S

de 20 pulgadas.

Y, sobre todo, se percibe. Gracias al
sistema Porsche Active Suspension
Management (PASM) de serie o al chasis

deportivo PASM, disponible opcionalmen-

te, con descenso de 20 mm y una aero-
dinamica todavia mas deportiva. Con

el paquete opcional Sport Chrono y los
apoyos dinamicos del motor. El Porsche
Torque Vectoring (PTV) y el Porsche
Torque Vectoring Plus (PTV Plus) de
serie, en combinacion con el cambio
PDK opcional, proporcionan una mayor
traccién y estabilidad de circulacion. El
Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC),
disponible opcionalmente, un sistema
que contrarresta activamente los balan-
ceos laterales, incrementa la agilidad,
el confort y la seguridad.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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A proposito de la seguridad: los frenos
del 911 Carrera S disponen en la parte
delantera de mordazas de freno fijas en
arquitectura monobloque con 6 émbolos
en lugar de 4, para una menor distancia
de frenado. Los faros Bi-Xenén son de
serie. Opcionalmente se pueden equipar
el Porsche Dynamic Light System (PDLS)
y el faro LED con Porsche Dynamic Light
System Plus (PDLS+).

Sin duda: el 911 Carrera S conoce su ori-

gen. Y le rinde homenaje. Con eficiencia,
con potencia, con deportividad.

Fuerza | EI 911 Carrera S
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El futuro del automdvil deportivo:
de nuevo despejado por completo.

El 911 Carrera Cabriolet.

En ocasiones deberiamos liberar la
mente. Abordar las cosas de modo
diferente. Descubrir el propio camino.
Especialmente si uno se ha propuesto
alcanzar altas metas en un futuro.

Y se logran abriéndose. A nuevas ideas.

Este es el camino que sigue el

911 Carrera Cabriolet: una vanguardista
tecnologia en la capota, materiales ligeros
y un panel cortavientos integrado. Crea
asi nuevos espacios de juego. Para la fas-
cinacién por el automovilismo deportivo.

Lisa y tersa, ligera y robusta. La capota
de tela convence por su exterior, pero
también por sus valores internos. Inclu-
ye, ademas de la luneta trasera de vidrio,
3 elementos de apoyo integrados de
magnesio: el casco de techo delantero y
2 arcos preformados en forma de pane-
les arqueados. Eso ahorra peso adicional
y no solo mejora la impresién estética,
sino también la impresion acustica. Lo
que oye el conductor es el inconfundible
sonido de su 911.

El panel cortavientos esta incorporado a
bordo de serie. Permite la conduccion
sin corrientes, con ruidos producidos por
el viento reducidos al minimo. Su uso es
muy sencillo. Integrado justo detras del
sistema de asientos traseros, se desplie-
ga eléctricamente en tan solo 2 segun-
dos. Se puede accionar hasta una veloci-
dad de 120 km/h.

Nuestros ingenieros han alcanzado altas
cotas también en los datos de potencia
del 911 Carrera Cabriolet. Con el motor

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.

Fuerza | EI 911 Carrera Cabriolet

bdxer hexacilindrico de 3,4 litros en dis-
posicion trasera. Con 257 kW (350 CV)
a 7.400 rpm. Y una velocidad maxima de
286 km/h.

Recapitulemos: un concepto muy definido
para una personalidad consolidada. Con
el animo de cambiar y buscar diversion
por nuevas vias. Porque el futuro esta
despejado.
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Porsche 356, Porsche 550, Porsche Carrera GT, Porsche 918 Spyder:
cabriolet sigue siendo una tradicion en Porsche.

El 911 Carrera S Cabriolet.

La conduccion descapotada tiene histo-
ria en Porsche. De hecho, comenzé en
1948 con el Nr. 1. El primer 356 sin
techo gener6 tanta leyenda como el pro-
pio Porsche 550 Spyder. En el afio 1982
sacamos a la carretera el primer mode-
lo 911 Carrera como descapotable.

Desde entonces, lo comun a todos los
Porsche descapotables es su deportivo

impulso hacia delante, asi como una ilimi-

tada diversion al volante. Es hora ya de
proyectar esta tradicién hacia el futuro.
Con el 911 Carrera S Cabriolet.

Esto en lo que respecta a nuestra moti-
vacion. Pasemos ahora a la propulsion:

el motor de 3,8 litros con inyeccion
directa de gasolina (DFI) y VarioCam Plus

desarrolla 294 kW (400 CV) a 7.400 rpm.

El 911 Carrera S Cabriolet acelera de
0 a 100 km/h en solo 4,7 s. Su veloci-
dad maxima es de 301 km/h.

Por lo tanto, tiene unas amplias reservas

de potencia. Precisamente por este moti-

VO rige que quien quiera mantenerse en
movimiento no deberia acumular lastre.
Y también precisamente por eso el

911 Carrera S Cabriolet apuesta ahora
por materiales ligeros.

Un factor decisivo: la capota de tela.
Los elementos de apoyo de magnesio

integrados hacen que sea a la vez ligera
y extraordinariamente estable. La capota

se puede abrir y cerrar en solo 13 segun-

dos, hasta una velocidad de marcha de
50 km/h. En estado cerrado ofrece un
perfil optimizado desde el punto de vista
aerodinamico. Esto explica el coeficiente
aerodinamico de tan solo 0,30. ¢El ruido
producido por el viento? Apenas se oye.

El panel cortavientos integrado facilita
las condiciones ideales para moverse al
aire libre. Se despliega eléctricamente y
esta integrado directamente detras de la
célula de seguridad del vehiculo. De este
modo la proteccion que ofrece ante las
turbulencias de aire es mucho mas eficaz.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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Otra clara declaracién: las salidas dobles
de escape de acero inoxidable. Las
llantas Carrera S de 20 pulgadas dejan la
vista despejada sobre las mordazas de
freno de color Rojo. Un equipamiento
imprescindible en un 911 Cabriolet: una
eficaz proteccion antivuelco, asi como
airbags de gran tamafo para el conduc-
tor y el acompanante.

El 911 Carrera S Cabriolet, sin lugar a
dudas, se mantiene fiel al espiritu
deportivo de sus predecesores y lleva
su herencia al siglo XXI.

25



Quien es consciente de sus puntos fuertes,
adquirira otros nuevos facilmente.

El 911 Carrera 4.

Una cosa es segura: sigue encontrando
sus propias fuerzas aquel que mejor
sabe quién es y de donde viene. En el
caso del 911 hablamos de la identidad
Porsche.

Enseguida percibira en el nuevo

911 Carrera 4 de traccion total la gran
fuerza que subyace en una identidad
semejante. Porque el Porsche Traction
Management (PTM) convierte la potencia
directamente en movimiento. No por

la fuerza, sino inteligentemente. Una
serie de sensores controlan, entre otras
cosas, las revoluciones de las cuatro
ruedas, la aceleracion longitudinal y
transversal del vehiculo, asi como el
angulo de viraje. De este modo la

traccion total puede reaccionar en todo
momento a las diferentes circunstancias
de circulacion y regular de forma precisa
y directa la distribucion de las fuerzas
de propulsién entre el eje delantero y
trasero. No de cualquier modo, sino
soberanamente. Reglado para ofrecer un
comportamiento en circulacion armonio-
so en los margenes limite, el PTM deja
claro enseguida, principalmente sobre
mojado y con nieve, lo que entendemos
por traccién en Porsche.

Mejor dicho, el 911 Carrera 4 se desen-
vuelve con aplomo. A esta contundencia
contribuyen técnicamente la mayor
anchura de la carroceria en comparacion
con el 911 Carrera (44 mm mas en las

aletas traseras) y unos neumaticos trase-
ros con una anchura de 295 mm. Visual-
mente, las aberturas de las tomas de
aire especificas, la franja iluminada de
pilotos traseros con luz de cola y funcion
de alumbrado de aparcamiento, asi
como faldones laterales independientes.

Uno de sus puntos fuertes intrinsecos
es, naturalmente, su propulsion: con el
motor boxer hexacilindrico de 3,4 litros y
257 kW (350 CV) a 7.400 rpm, el

911 Carrera 4 acelera de 0 a 100 km/h
en solo 4,9 s. Con una velocidad méaxima
de 285 km/h.

15% en relacion con el modelo anterior.
Traslademos ahora la fuerza de la

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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identidad a la carretera. Con la caja de
cambios manual de 7 velocidades o con
el cambio Porsche Doppelkupplung (PDK)
disponible opcionalmente. El denominador
comun de ambos tipos de cambio es

la desmultiplicacion deportiva de las
velocidades 1% a 6%, asi como la desmul-
tiplicacion larga y especialmente eficien-
te de la 7% marcha.

ElI 911 tiene muchos puntos fuertes. El
911 Carrera 4 ha incorporado algunos
mas: en materia de traccion, de dinamica
de circulacion y de seguridad. Haga
suyos esos puntos fuertes. Al volante.

.

Fuerza | E| 911 Carrera 4
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Tramos serpenteantes, curvas cerradas, cambios de rasante, chicanes...
Hay incontables razones para una traccion total inteligente.

El 911 Carrera 4S.

Firmeza. De nuevo una aparente contra-
diccion de Porsche. Pero en un automovil
deportivo de lo que se trata es de movi-
miento. Del irrefrenable impulso hacia
delante. Tanto mas importante, pues, no
perder nunca la serenidad, no reaccionar
agitadamente, sino siempre de forma
soberana. Es bueno saber que en tales
circunstancias se puede confiar en las
caracteristicas del 911 Carrera 4S.

La traccidn total activa Porsche Traction
Management (PTM) es especialmente fia-
ble. Sobre todo en los margenes limite de
la dindmica de conduccion. Para eso se
han aproximado nuestros ingenieros a los
limites de la fisica. Y los han expandido.

El reglaje del PTM es armonioso, sobre
todo en estilo de conduccion deportiva
y en condiciones meteoroldgicas extre-
mas.

La zaga ofrece una gran adherencia al
suelo. Con una carroceria ensanchada en
44 mm en comparacion con los modelos
911 Carrera con traccion trasera, una
via mas ancha y unas ruedas traseras de
305 mm de ancho. La franja horizontal
continua de pilotos traseros retoma este
lenguaje formal. También por el frontal
reconocera el modelo de traccion total:
las tomas de aire de refrigeracion del
carenado delantero, de marcada dindmi-
ca, lo hacen inconfundible.

También se desenvuelve pegado al suelo.

Y ni siquiera asi se detiene. No es de
extrafar, ya que cuenta con un motor de
3,8 litros y 294 kW (400 CV) a un régi-
men de 7.400 rpm que, con el cambio
opcional Porsche Doppelkupplung (PDK)
alcanza los 100 km/h en solo 4,3 s. La
progresion no termina hasta alcanzar la
velocidad maxima de 297 km/h.

Lo que no ha despegado: el consumo y

las emisiones de CO, del 911 Carrera 4S.

Tecnologias eficientes como la recupera-
cion de la red de a bordo, la funcion
automatica de parada y arranque (ambas
de serie) o la funcién de «navegacién a
vela» en combinacioén con el cambio PDK

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.

28

acreditan que Porsche siempre resuelve
las contradicciones mediante Intelligent
Performance.

Un par de datos més acerca de la seguri-

dad: las mordazas fijas en arquitectura
monobloque del sistema de frenos en los
modelos S disponen en la parte delante-
ra de seis émbolos en lugar de cuatro, y
las pastillas de freno son un 10% mas
grandes. De este modo se acorta toda-
via més la distancia de frenado. Y se
demuestra asi que en Porsche la seguri-
dad forma parte integral de las presta-
ciones.

Firmeza. Curva a curva.

Fuerza | EI 911 Carrera 4S
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Qué tiene la técnica en comiin con las emociones?
Una acusada sensacion en curvas, por ejemplo.

El 911 Carrera 4 Cabriolet.

Quiza le sorprenda, pero nuestros
ingenieros son personas muy emociona-
les. Y pensadores ltcidos. Esto no

es ninguna contradiccion. Sino la base
inteligente para el desarrollo de un
Cabriolet que es algo mas que un coche
para conducir con buen tiempo: el

911 Carrera 4 Cabriolet. Completamente
exento de contradicciones, combina la
sensacion de conduccion descapotada
con una extraordinaria traccion.

Permitanos despertar sus sentimientos.
Un ejemplo: el 911 Carrera 4 Cabriolet
es propulsado por un motor béxer

de 3,4 litros de 257 kW (350 CV) a
7.400 rpm que ofrece las maximas

prestaciones. Asi, por ejemplo, acelera
de 0 a 100 km/h en 5,1 s y alcanza una
velocidad maxima de 282 km/h.

La traccidn total activa Porsche Traction
Management (PTM) es extremadamente
décil. En combinacién con el Porsche

Stability Management (PSM), el PTM ofre-

ce una elevada estabilidad de marcha
y una gran seguridad. Para que pueda
dar rienda suelta a sus sensaciones sin
obstaculos. Incluso sobre mojado y con
nieve.

La capota de nuevo desarrollo del
911 Carrera 4 Cabriolet se adapta a las
condiciones meteorologicas y al estado

de animo de su conductor. En trece
segundos exactamente. No se precisa
mas para abrirla o cerrarla a cualquier
velocidad que no exceda los 50 km/h.
Unos elementos portantes de magnesio
hacen que la capota sea una estructura

muy sdlida y rigida, y sin embargo ligera.

El panel cortavientos integrado es de
serie. Y se despliega eléctricamente en
solo dos segundos.

Un sentimiento de orgullo: la capota de
tela consigue emular la elegancia de la
silueta de los modelos 911 Coupé. Las
proporciones son tipicas de la traccion
total, con una carroceria 44 mm méas

ancha en la parte trasera, un ensanchado

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.

Fuerza | EI 911 Carrera 4 Cabriolet

ancho de via y unos neumaticos traseros
que posan sus 295 mm de seccion sobre
el asfalto. Para una sensacién en curvas

al estilo Porsche.

Nosotros pensamos que las emociones

deben vivirse, no ocultarse.
El 911 Carrera 4 Cabriolet.

31



Fuerza | EI 911 Carrera 4S Cabriolet

La fuerza de la identidad si que se puede medir:
por los momentos de felicidad.

El 911 Carrera 4S Cabriolet.

32

;Qué hace falta para poder experimentar
la auténtica felicidad? Una gran adheren-
cia al firme, al menos esa es nuestra

conviccion. A ello hay que anadir seguri-

dad, fiabilidad y confianza en una tecnolo-

gia que no cede cuando se la precisa.
Porque sélo cuando tenemos la mente
despejada somos verdaderamente libres.

Propiedades que el 911 Carrera 4S
Cabriolet aglutina en su motor de

3,8 litros con inyeccidn directa de
gasolina (Direct Fuel Injection, DFI). Con
una potencia de 294 kW (400 CV) a
7.400 rpm. Para una aceleracion de

0 a 100 km/h en 4,7 sy una velocidad
maxima de 296 km/h.

Pero su «centro de la felicidad» se
encuentra en el madurado mando de la
traccion total activa Porsche Traction
Management (PTM). El comportamiento
en circulacién ha sido configurado de
forma aln mas armoniosa en los marge-
nes limite. Para usted eso significa

que es mas facil dominar el vehiculo,
ademas de implicar una mayor diversion
al volante.

Abierta a los cambios: la capota del

911 Carrera 4S Cabriolet. Una capota de
tela con elementos de magnesio que es
ligera, robusta y especialmente rigida.
Se abre en solo 13 segundos y a veloci-
dades de hasta 50 km/h. En estado

cerrado muestra su perfil optimizado
desde el punto de vista aerodinamico,
con un coeficiente aerodindmico de tan
solo 0,31. razon por la que apenas escu-
chara ruidos perturbadores producidos
por el viento.

Pero el ruido del motor si que se oye. El
sonido es y seguira siendo Porsche. Para
una fuerte identidad.

Seguro que los momentos de felicidad se
pueden describir. Pero es mucho mejor
vivirlos. EI 911 Carrera 4S Cabriolet.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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Mayor potencia con menor consumo.
También tipicamente Porsche.

Los motores.

Muchos se preguntan si el vehiculo depor-
tivo sigue siendo un concepto actual.

Una buena pregunta, ciertamente. Pero
entonces cabe también preguntarse

si los suenos siguen siendo algo actual

y contemporaneo.

La respuesta a ambas preguntas la
encontramos en el futuro. El futuro del
automovil deportivo. En el 911 comienza
ya hoy, con motores eficientes y que
contribuyen de forma sustancial a alcan-
zar un consumo comparativamente bajo.
Y cuyo sonido es inconfundiblemente
Porsche.

Inconfundiblemente deportivos son los
motores 911, gracias también al botén
SPORT de serie. Al pulsar la tecla, el
propulsor se vuelve ain mas rabioso,
la dinamica del motor cobra maneras
mas directas.

Sin embargo, en el motor de 3,4 litros de
los modelos 911 Carrera prestaciones y
eficiencia no entran en contradiccién. La
cilindrada comparativamente pequena,
junto con el régimen maximo elevado,
constituyen el fundamento inteligente
para su alto rendimiento: respetuoso con
el medio ambiente y adaptado al futuro.

Para obtener una mayor eficiencia, nues-

tros ingenieros han analizado mudltiples

componentes del motor. Sus respuestas:

por ejemplo, un calentamiento mas rapi-
do del motor y de la caja de cambios
hasta la temperatura de servicio tras el
arranque del motor gracias al sistema

de gestion térmica, una mejorada aspira-

cién de aire y una inyeccion directa de
gasolina (DFI) extremadamente efectiva.

Un factor de peso: los motores estéan

fabricados en arquitectura de aleacion
ligera. Ligeros y, no obstante, estruc-

turalmente resistentes, ofrecen un

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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consumo comparativamente bajo con
una larga vida util.

El motor. El ndcleo inteligente de nuestra
identidad. Algo que se sobrentiende
cuando se trata de un constructor de
automoviles deportivos que incorpora
la expresion «Dr. Ing.» en el nombre de
la compania.

Temperamento | Motor
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Los modelos 911 Carrera: 257 kW (350 CV) a 7.400 rpm, 390 Nm a 5.600 rpm

El motor de 3,4 litros.

Los modelos basicos del 911 Carrera
disponen de un motor boxer de 3,4 litros
con inyeccion directa de gasolina (DFI)

y VarioCam Plus. Desarrolla 257 kW
(350 CV) a 7.400 rpm. Par motor maxi-
mo: 390 Nm a 5.600 rpm.

Para el 911 Carrera con caja de cambios

manual de siete velocidades esto significa:

4,8 s para acelerar de 0 a 100 km/h'y
una velocidad maxima 289 km/h. El

911 Carrera 4 alcanza 100 km/hen 49 s
y tiene una velocidad méxima de

285 km/h.

Los modelos 911 Carrera S: 294 kW (400 CV) a 7.400 rpm, 440 Nm a 5.600 rpm

El motor de 3,8 litros.

Los modelos S del 911 Carrera son
propulsados por un motor boxer de

3,8 litros con inyeccion directa de gasoli-
na (DFI) y VarioCam Plus. Su potencia:
294 kW (400 CV) a 7.400 rpm. Y un par
motor maximo de 440 Nm, disponible a
un régimen de 5.600 rpm.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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Con el cambio Porsche Doppelkupplung
(PDK) opcional, el 911 Carrera S acelera
en 4,3 s de 0 a 100 km/h y alcanza una
velocidad maxima de 302 km/h. El

911 Carrera 4S resuelve la aceleracion
de 0 a 100 km/h igualmente en 4,3 sy
alcanza su velocidad maxima a

297 km/h.

Seccion del motor boxer de 3,8 litros

OO WwWN =

Temperamento | Motor

. Bomba de alta presion

. Inyector de alta presion

. Barra modular de encendido

. Regulador de los arboles de levas

. Vélvula de mando de la distribucion variable
. Taqué variable con compensacion integrada

del juego de vélvulas

. Arbol de levas de admision

. Valvulas de admision

. Muelle de valvula

. Céamara de combustién con camisa de alusil
. Piston de aluminio forjado

. Biela forjada

. Cigiiefial

. Bomba de agua

. Compresor de aire acondicionado

. Servobomba (en combinacién con PDCC)

. Amortiguador

. Polea de alternador con piiién libre

. Tensor de correa hidraulico

. Mariposa de resonancia

. Distribuidor de resonancia

. Activacion de la mariposa de resonancia

. Distribuidor de admisién con volumen acustico

integrado

. Mariposa de estrangulacion de accionamiento

electronico

. Filtro de aceite

. Termostato de campo caracteristico
. Bomba de vacio

. Camisa de agua de refrigeracion

. Ventilacion del carter

. Cadena de distribucion

. Motor de arranque
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Cuanto consume en 100 km?
Una gran cantidad de ideas preconcebidas.

Medidas para el incremento de la eficiencia.

Una opinién corriente sobre el deporte
del motor: siempre se trata sélo de
potencia. No obstante, por experiencia
sabemos que con so6lo mas caballos

de potencia no se ha ganado todavia
ninguna carrera. Para nosotros son
mucho mas importantes las ideas

que reviertan en conceptos de vehiculo
mas inteligentes y propulsiones mas
eficientes. Esto también es aplicable

a la carretera. Porque de hecho se trata
en realidad de sacar el maximo provecho
de lo existente.

7 ESSVS911 N

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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La funcion automatica de arranque
y parada.

De serie en los modelos 911 Carrera: la
funcién automatica de arranque y parada.

En los vehiculos con cambio manual el
motor se apaga automaticamente si
retira la velocidad y suelta el pedal de
embrague al parar en un semaforo, por
ejemplo. En los vehiculos con el cambio
Porsche Doppelkupplung (PDK), el motor
se apaga si se mantiene accionado el
freno en una situacion de espera.

Los sistemas de audio y comunicacion
siguen funcionando a pesar del apagado
del motor y el sistema de climatizacion
mantiene la temperatura seleccionada.
Solo percibira dos cambios: silencio y
ahorro de combustible. Si pisa el embra-
gue o suelta el freno, el motor vuelve a
arrancar con rapidez y de modo confor-
table.

En determinadas situaciones la funcién
automatica de arranque y parada perma-

nece inactiva, como en caso de tempera-

turas exteriores extremas, con el boton
SPORT activado o cuando el nivel de
carga de la bateria es bajo, por ejemplo.
Ademas, la funcion es desactivable me-
diante una tecla alojada en la consola
central.

El sistema de gestion térmica.

El sistema de gestion térmica regula la
temperatura del motor y la caja de
cambios mediante la gestion especifica
de las corrientes térmicas.

El motor y la caja de cambios alcanzan
rapidamente su temperatura optima de
funcionamiento. De este modo se reduce
el consumo gracias a la mayor eficiencia
de la combustién y a la menor friccién.

Temperamento | Motor

La recuperacion de la red de a bordo.

De la reduccion del consumo en los
modelos 911 Carrera se ocupa también
la recuperacion de la red de a bordo

de serie, con la que la bateria se recarga
a través del alternador, preferiblemente
durante las fases de frenado. Al acelerar
la potencia del alternador queda oportu-
namente estrangulada. Los sistemas
eléctricos son abastecidos principalmente
por la energia almacenada en la bateria.
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Qué hay entre Le Mans y su lugar de origen?

Tecnologia de serie.

La inyeccion directa de gasolina (DFI).

La inyeccion directa de gasolina (DFI)
inyecta el combustible directamente en la
camara de combustién con una precision
de milisegundos. El angulo de proyeccién
y el grado de conicidad de los inyectores
con multiples orificios se han optimizado
en relacion con el par motor, la potencia,
el consumo y las emisiones.

En la inyeccion directa, la unidad de
gestion del motor regula el punto de
inyeccion de forma independiente para
cada cilindro, asi como la cantidad de
combustible a inyectar en cada bancada
de cilindros. Esto mejora el proceso

combustién y disminuye el consumo
de combustible.

Para la activacion mas rapida de los
catalizadores tras el arranque en frio

y un par motor éptimo en el margen

de carga superior se depositan hasta

3 impulsos de inyeccién por combustion.

El sistema DFI mejora la refrigeracion
interna de la camara de combustion
debido a que la formacion de mezcla
tiene lugar directamente en el cilindro.
La mayor compresion conseguida de
este modo repercute en una mayor

potencia con, al mismo tiempo, un mejor
grado de eficiencia de los motores.

La inyeccién es regulada por la unidad
de gestion electronica del motor. Las
sondas lambda vigilan las emisiones de
forma continua.

El sistema VarioCam Plus.

VarioCam Plus representa un concepto
de motor «2 en 1», que sirve para la
regulacion de los arboles de levas

de admisidn, asi como de la apertura
de las valvulas de ese mismo lado.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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El sistema distingue entre solicitacion
normal para la vida diaria y solicitacion
de maximas prestaciones, adaptandose

a las respectivas condiciones. La transi-

cién se efectlia de modo imperceptible
a través de la gestion electronica del
motor. El resultado: una aceleracién
espontanea, una gran suavidad mecani-
ca y una extraordinaria capacidad de
traccion con un consumo relativamente
reducido.

Temperamento | Motor
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La lubricacion por carter seco
integrada.

La lubricacion por carter seco integrada
sirve para el suministro seguro de aceite
incluso con estilos de conduccion depor-
tivos y desempena funciones adicionales
de refrigeracion.

La reserva de aceite se encuentra en

el motor. De esta forma se puede pres-
cindir de un depdsito externo de aceite,
lo que ahorra espacio y peso. Con el fin
de reducir las pérdidas de traccién e
incrementar la eficiencia se emplea una
bomba de aceite regulada electronica-
mente segln demanda para suministrar
aceite a los puntos de lubricacion

del motor. En caso de baja demanda

la bomba de aceite es accionada a

baja potencia, con lo que se reduce el
consumo de combustible.

El sistema de admision.

El sistema de admisién por resonancia,
que en los modelos 911 Carrera S esta
realizado en dos etapas, utiliza, en
funcién del régimen de revoluciones, las
oscilaciones del caudal de aire en el
tramo de admision, lo que redunda en un
mejor grado de llenado del motor. Las
ventajas: mayor par motor con reducidos
regimenes de revoluciones, asi como

un trazado méas uniforme de la curva de
par motor.

El sistema de admision esta hecho de
plastico y su peso ha sido optimizado. En
los modelos del 911 Carrera el filtro de
aire dispone de un volumen de resonan-
cia que puede ser conectado en funcion
del régimen de revoluciones y que mejo-
ra adicionalmente la acustica de admi-
sion, lo que proporciona un sonido regu-
lable entre sonoro y rabioso.

El sistema de escape.

El sistema de escape de los modelos
911 Carrera. Un concepto que es una
declaracion de principios, no solo a nivel
del disefio acustico.

El sistema de escape de acero inoxida-
ble esta compuesto por 2 tramos de
escape separados e independientes. Los
catalizadores se calientan con rapidez,
para una transformacion eficaz de los
contaminantes.

De forma opcional esta disponible un
sistema de escape deportivo conectable
con doble tramo que cuenta con salidas
de escape de acero inoxidable pulido

de diseno propio. Proporciona un sonido
aun mas intenso de vehiculo deportivo
pulsando simplemente un boton.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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Salida de escape sencilla del 911 Carrera

Salida de escape doble del 911 Carrera S

Salida de escape doble del sistema de escape deportivo

La gestion del motor.

La unidad de gestion del motor EMS SDI
9.1 garantiza regimenes 6ptimos de fun-
cionamiento. Controla, entre otras cosas,
la posicion de la mariposa (acelerador
electrdnico), requisito necesario para el
Porsche Stability Management (PSM) de
serie. Ademas, regula todas las funciones
asociadas al motor. Para una optimizacion
del consumo, las emisiones y la potencia.

Otra funcion mas: la regulacién de picado
selectiva para cada cilindro. Puesto que
los 6 cilindros nunca trabajan exactamen-
te bajo las mismas condiciones, se con-
trolan de forma individualizada variando
en caso necesario el punto de encendido
individualmente, para preservar los cilin-
dros y pistones a elevadas revoluciones.

El diagndstico de a bordo detecta los
fallos que sobrevengan eventualmente

en el sistema de combustible y en el
sistema de escape, y los indica al con-
ductor. Se evita asi la expulsion desmedi-
da de contaminantes y el innecesario
consumo de combustible.

Temperamento | Motor
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Es posible encontrarse a si mismo en largos recorridos llenos de curvas.

Y también en los directos.

La transmision.

La caja de cambios manual de
7 velocidades.

Purista, directa, precisa. Recorridos
cortos y una transicion 6ptima de las
distintas marchas. Es lo que espera

de una caja de cambios manual Porsche.
iCon toda razon!

Lo que quizas no espera es una caja de
cambios manual de 7 velocidades que
combina una elevada deportividad con
una alta eficiencia y un confort atin mayor
en tramos largos. Esto es extraordinario,
y no solo en el segmento de los deporti-
vOS.

El principio constructivo de la caja de
cambios manual se ha derivado del
cambio Porsche Doppelkupplung (PDK).
Con la adaptacién deportiva entre las
velocidades 1% y 6%, la velocidad maxima
se alcanza en la 6° velocidad. Por el
contrario, la 72 velocidad adicional cuen-
ta con una desmultiplicacion larga. Esto
disminuye el régimen de revoluciones y
reduce los valores de consumo. Ademas,
el mas bajo régimen de revoluciones a
altas velocidades proporciona un mayor
confort de viaje en trayectos largos. Un
indicador de marcha en el cuentarrevolu-
ciones informa, ademas, de la marcha
seleccionada. El indicador de cambio a

la siguiente marcha superior, alojado en
el cuadro de instrumentos, le ayuda a
reducir alin mas el consumo.

Gracias a la parte delantera ascendente
de la consola central, la distancia desde
el volante a la palanca de cambio es
singularmente corta, lo que le permitira
cambiar con rapidez deportiva.

Ya sea de modo deportivo o confortable,
queda a su eleccion la cuestion de

qué camino elegir para encontrarse a

si mismo o encontrar su destino.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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El cambio Porsche Doppelkupplung
(PDK).

Para todos los nuevos modelos

911 Carrera esta disponible, opcional-
mente, el cambio PDK de 7 marchas con
modo de cambio manual y automatico.
Para cambios de marcha extremadamen-
te rapidos sin interrupcion de la fuerza
de traccion. Y eso con unos valores de

aceleracion ain mejores y con un reduci-
do consumo.

Muestra una desmultiplicaciéon deportiva
entre las velocidades primera y sexta.
La velocidad méaxima se alcanza en la
sexta velocidad. La séptima velocidad
cuenta con una desmultiplicacion larga y
reduce el régimen de revoluciones para

arrojar unos datos de consumo mas
bajos.

El PDK esta compuesto por dos semica-
jas de cambio integradas en un mismo
carter. Dos semicajas de cambio requie-
ren dos embragues. El embrague doble
une estas dos semicajas de cambio por
medio de dos arboles de transmision

independientes, que se alternan a la hora
de transmitir la fuerza del motor.

De este modo, el flujo de fuerza del motor
discurre siempre por una sola de las
semicajas de cambio y uno solo de los
embragues, mientras la siguiente marcha
queda engranada en la otra semicaja de
cambios. Durante el cambio de marcha

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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Cambio Porsche Doppelkupplung (PDK)

se abre un embrague y se cierra el otro al
mismo tiempo. De este modo los cambios
de marcha tienen lugar en milisegundos.

El efecto puede percibirlo inmediata-
mente: la sensacion de conduccién es
todavia mas deportiva y mas dinamica,
aumentando asi la agilidad del vehiculo.
Dependiendo del programa de cambio
(botdn SPORT activado o desactivado),
el cambio de velocidades puede ser
desde especialmente confortable hasta
singularmente deportivo.

El paquete opcional Sport Chrono com-
plementa el PDK con las funciones
«Launch Control» (control de salida) y
«Estrategia de cambio de competicién»
(véase pag. 65-67).

La navegacion a vela.

Para lograr un ahorro adicional del con-
sumo, en combinacion con el cambio
Porsche Doppelkupplung (PDK) es posible,
en determinadas situaciones de conduc-
cion, la denominada «navegacion a vela».
El motor se desacopla y se evita de este
modo su efecto de freno. El vehiculo apro-

vecha su energia cinética de modo dpti-
mo y puede rodar un trayecto mas largo.

Un ejemplo: el conductor desea reducir
su velocidad de 100 km/h a 80 km/h,
por ejemplo, a la vista de una previsible
limitacion de velocidad. Si retira el pie
del acelerador, el cambio PDK desacopla
automaticamente la marcha introducida
y el vehiculo se desplaza al ralenti en la

modalidad de navegacion a vela hasta
alcanzar la velocidad deseada. Al pisar

el acelerador o el freno, el cambio PDK
vuelve a introducir la marcha adecuada
en cuestion de milisegundos y de manera
confortable y arménica.

Otra posibilidad mas de reducir el consu-
mo: la navegacién a vela en pendientes
reducidas, con la que puede mantener
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constante su velocidad. Eficiente en viajes
largos, como en autopista, por ejemplo.
También aqui, el cambio PDK reacciona
de forma rapida y precisa.

En pocas palabras, la conduccién en la
modalidad de navegacién a vela reduce el
consumo de forma perceptible sin detri-
mento del confort ni de la deportividad.
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El juego de fuerzas es mejor que
la constante medicion de las mismas.

El Porsche Traction Management (PTM).

Se puede tener mucha fuerzay, sin
embargo, no mover nada con ella. Sélo
aquel que utiliza su fuerza de forma
inteligente avanzaré de verdad. Casi nos
gustaria decir que nos resulta tan facil
como jugar.

El Porsche Traction Management (PTM) de
desarrollo avanzado se equipa de serie
en todos los modelos 911 Carrera de
traccion total. Esta compuesto por una
traccion total activa con un embrague
multidisco de regulacion electronica ges-
tionado por campos caracteristicos, el
diferencial automatico de freno (ABD) y el
control de traccién (ASR).
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El embrague multidisco de gestién elec-
tronica regula la distribucion de la fuerza
motriz entre el eje trasero de traccion
permanente y el eje delantero.

Por medio de la vigilancia constante del
estado de marcha se puede reaccionar
a las mas variadas situaciones: una serie
de sensores controla, entre otras cosas,
de forma continuada las revoluciones de
las 4 ruedas, la aceleracion longitudinal
y transversal del vehiculo, asi como el
angulo de viraje.

Si, por ejemplo, las ruedas traseras ha-
cen un amago de derrape al acelerar,

el embrague multidisco interviene con
mayor intensidad y distribuye mas fuerza
motriz hacia delante. Ademas, el ASR
impide que las ruedas derrapen adaptan-
do oportunamente la potencia del motor.
En tramos de curva solo llega a las rue-
das delanteras la fuerza motriz suficiente
como para garantizar una estabilidad
lateral 6ptima. El indicador del sistema
de traccion total muestra en el cuadro
de instrumentos la distribucion actual de
las fuerzas de propulsion.

De este modo el PTM, en colaboracién
con el Porsche Stability Management
(PSM), asegura en cualquier circunstan-
cia de circulacion la distribucion adecua-
da de la traccion para una excelente
progresion: tanto en largas rectas como
en curvas cerradas o sobre firmes con
diferentes valores de friccién.
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«Es imposible.»

Al igual que antes, la frase mas excitante en la construccion de deportivos.

El chasis y la carroceria.

Una identidad consolidada puede descri-
birse con palabras como estabilidad,
rectitud o sustancia. ;No suenan un poco
serias? Puede ser, pero en los apartados
de la carroceria y el chasis consideramos
que son totalmente adecuadas.

El mejor ejemplo: la construccion. La
dinamica y el confort durante la conduc-
cion dependen fundamentalmente de
factores tales como el peso del vehiculo,
la rigidez torsional de la carroceria, la
batalla, la estructura de los ejes o la
direccién. En el 911 nuestros ingenieros
se han centrado en estos factores con
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el objetivo de ampliar los limites de lo
posible.

Una contribucién fundamental a la sen-
sacion de conduccion 911 y, con ello,

a la identidad 911 es la aportada por
sistemas de regulacion del chasis como
el Porsche Stability Management (PSM)
y el Porsche Active Suspension
Management (PASM), de serie en los
modelos 911 Carrera S, asi como el
Porsche Torque Vectoring (PTV) o el
Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus)
en combinacion con el cambio PDK. Del
mismo modo que el Porsche Dynamic

Chassis Control (PDCC), disponible opcio-

nalmente en los modelos 911 Carrera S.

Pero la deportividad puede incrementar-
se aun mas: con el paquete Sport
Chrono opcional. Brinda euforia con la
simple pulsacién de una tecla. Y apoyos
dinamicos del motor, que hasta ahora
estaban reservados a los modelos

911 GT y Turbo. Aunque no puedan
oponerse a las leyes de la fisica, las
aprovechan en lo referente a la dindmica
de conduccién. Y podemos suponer
que también en beneficio de su propia
diversion al volante.
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La estructura.

La estructura de bastidor innovadora

del 911 cumple 2 requisitos relevantes

a nivel de la construccion: en primer
lugar, una gran dindmica de conduccion
gracias a la rigidez torsional extrema de
la carroceria. En segundo lugar, un peso
reducido del vehiculo, sobre todo gracias
a la arquitectura ligera inteligente.

Detengédmonos de forma mas precisa

en el segundo punto. El uso de una tecno-
logia moderna de unién hace posible

la utilizacion de materiales especificos
precisamente alli donde se precisan.

Por eso en la carroceria bruta hemos
empleado aceros de pared muy delgada
pero con valores de rigidez muy elevados.

A ello hay que anadir el uso del aluminio
y el magnesio en amplias superficies
como el techo, el grupo del suelo, la
parte delantera del vehiculo, las puertas,
las aletas de la parte trasera, el capd
del maletero y el compartimento del
motor, por ejemplo.
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La elevada eficiencia del material reduce
el peso total y el consumo.

Esta estructura mixta inteligente significa
para usted menos peso y un gran confort
en conduccion gracias al extraordinario
comportamiento de vibracion y a la fuer-
za de adhesion especialmente elevada
de los materiales, asi como una resisten-
cia torsional dinamica superior y unas
caracteristicas de conduccion especial-
mente deportivas.

La batalla larga mejora el confort, asi
como la circulacion en linea recta y
la estabilidad a altas velocidades y en
curvas de trazado rapido.

aluminio

aceros de embuticion profunda

aceros multifase

microaleaciones de acero ultrarresistentes

aleaciones de acero al boro

.=

Los ejes delantero y trasero.

Se emplea un eje de columnas de sus-
pensién de arquitectura ligera, con rue-
das de suspension independiente median-
te brazos longitudinales y transversales,
asi como travesanos de rigidez optimiza-
da. Para el guiado preciso de las ruedas,
una muy buena fidelidad a la trazada, una

soberbia maniobrabilidad y una bascula-
cién reducida del eje delantero durante la
frenada. El gran ancho de via en el eje
delantero proporciona un comportamien-
to en viraje optimizado.

El eje trasero monta un sistema multibra-
zo con subchasis, muy acreditado en
la competicién deportiva. Una cinematica

optimizada para la suspension longitudinal
reduce los balanceos y cabeceos al
acelerar e incrementa el confort. Las
columnas de suspension en arquitectura
ligera del eje trasero incrementan adicio-
nalmente la agilidad.
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La elevada proporcion de aluminio en los
ejes reduce el peso del vehiculo, asi como
el peso de las masas no suspendidas.

El resultado: menor consumo, mas
agilidad y méas confort.

Eje delantero del 911 Carrera S

Eje trasero del 911 Carrera S
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Abierto, flexible, independiente.
Las mejores condiciones para una relacion duradera.

La tecnologia Cabriolet.

La Capota.

Nuestros ingenieros atribuyen una gran
importancia a una tecnologia de capota
inteligente e innovadora. El estado
actual: una capota de tela flexible com-
puesta por una luneta trasera de vidrio
fija y tres elementos portantes de mag-
nesio integrados. Estos hacen que la
capota sea una estructura muy sélida y
especialmente ligera.

Otra ventaja mas: la capota es muy lisa 'y
tersa. La tela queda estrechamente cefi-
day la linea de diseno es muy elegante.
¢Pura apariencia? Si, si se omite el coefi-
ciente aerodindmico singularmente bajo.
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Por ejemplo, en los modelos 911 Carrera
Cabriolet es de solo 0,30. Otra manifes-
tacién mas de la ingenieria Porsche.

La luneta trasera de vidrio es resistente
a los aranazos y calefactable. Ofrece
una buena vision hacia atras. Un viertea-
guas en los laterales de la capota impide
que el agua de lluvia gotee en la zona de
acceso al abrir las puertas.

El accionamiento de la capota tiene lugar
eléctricamente, pulsando la tecla de la
consola central o con la llave del vehicu-
lo. Se abre y cierra en apenas 13 segun-
dos en cada caso, con velocidades
inferiores a 50 km/h. El plegado de la

capota es en forma de Z, lo que protege
en todo momento su cara interior.

La galeria interior esta revestida con
material termoaislante e insonorizante.
La consecuencia perceptible es que

la temperatura del interior se mantiene
uniforme y se logra una eficaz supresion
de los ruidos producidos por el viento.
;Qué se oye en su lugar? Por supuesto,
el denso sonido Porsche.
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El panel cortavientos eléctrico.

También en este apartado nuestros inge-
nieros han seguido un camino especial: a
través del tinel de viento. Los modelos
911 Carrera Cabriolet incorporan de
serie un panel cortavientos eléctrico.
Permite conducir con la capota abierta 'y

sin rastro de turbulencias. Con un
minimo ruido producido por el viento.

(El montaje y desmontaje del panel cor-
tavientos? No en el 911. Esta integrado
directamente en la carroceria, detras del
conjunto de asientos traseros. De este
modo no precisa espacio adicional en el

interior ni en el maletero y puede ser
utilizado en cualquier momento.

El conductor puede replegar y desplegar
el panel cortavientos en sélo 2 segundos
y a velocidades de hasta 120 km/h. Para
disfrutar al volante sin restricciones.
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Panel cortavientos eléctrico
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Disfrute de la fisica, pero deje paso
también a la diversion al volante.

El Porsche Active Suspension Management (PASM).

De serie en los modelos 911 Carrera S
y opcional en los modelos 911 Carrera:
el reglaje electronico del sistema de
amortiguacion, PASM. Regula de forma
activa y continua la dureza de la amorti-
guacion en funcién del estado de la
carretera y del estilo de conduccién.
Ademas, la altura de la carroceria ha
descendido 10 mm.

El reglaje PASM tiene 2 ajustes que puede
controlar mediante una tecla en la conso-
la central: en la modalidad normal, la
amortiguacion es confortable pero depor-
tiva, en la modalidad deportiva, la amor-
tiguacion es deportivamente dura.
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Para una regulacion eficiente, un gran
nimero de sensores en el 911 registran
los movimientos de la carroceria, como
al acelerar con fuerza o frenar brusca-
mente, o bien al circular sobre firmes
irregulares. La unidad de control calcula
a partir de ahi el actual estado de
circulacion y regula la dureza de la amor-
tiguacion en funcién de la modalidad
seleccionada.

Un ejemplo: en la modalidad deportiva,
los amortiguadores se disponen segun
una curva caracteristica «dura». En caso
de irregularidades en la carretera, en
pocos milisegundos el PASM cambiara

a una curva caracteristica de menor
dureza para mejorar el contacto con la
carretera. Si la carretera recupera su
uniformidad, el sistema retornaré a la
curva caracteristica original. Si, al revés,
en la modalidad normal dinamizamos el
estilo de conduccién, el sistema cambia
automaticamente a una caracteristica
mas deportiva. La amortiguacién se vuel-
ve mas dura, la estabilidad y seguridad
de circulacion aumentan.

El resultado podra percibirlo claramente:
mayor estabilidad de marcha, mayor
confort y mas prestaciones.

El chasis deportivo PASM.

Disponible opcionalmente en los mode-
los 911 Carrera Coupé en combinacién
con llantas de 20 pulgadas y el Porsche
Torque Vectoring (PTV) o el Porsche
Torque Vectoring Plus (PTV Plus): el
chasis deportivo PASM.

s ———

[ (-

La carroceria ha sido descendida 20 mm
en comparacion con el chasis de serie

0 10 mm en comparacion con el chasis
PASM. Los muelles son mas duros y
cortos, y las barras estabilizadoras

de ambos ejes cuentan con una mayor
rigidez torsional. El disefio del labio del
frontal es aun mas deportivo, el spoiler
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trasero se despliega aun mas. Esto no
solo reduce todavia mas el empuje ascen-
sional en el eje delantero, sino que por
primera vez en los modelos 911 Carrera,
también refuerza el efecto de adherencia
del tren trasero. La aerodinamica mejora-
da de este modo repercute en un nuevo
incremento de las prestaciones.
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Usted aprecia la rectitud.

Quiza tanto como adora las curvas.

El Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC).

Si las cosas marchan por el camino de-
seado, es sencillo ser consecuente.
Pero, ;qué sucede si debido a cambios
repentinos de direccion se tuerce la
situacion? En esos casos todo depen-
derd de la fuerza de caracter.

Un Porsche tiene una linea clara y de-
muestra fuerza. Lo hace con un compor-
tamiento en circulacién deportivo y
preciso, y con una planta bien asentada
en carretera.
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Paso rapido por curva con el 911 Carrera sin PDCC (representacion ilustrativa)

Una caracteristica que puede desarrollar-
se aln mas en los modelos S del

nuevo 911 Carrera: con el sistema opcio-
nal de regulacién del chasis Porsche
Dynamic Chassis Control (PDCC). Su
efecto: el vehiculo se planta atn mejor

y de forma mas deportiva sobre la
carretera.

ElI PDCC es un sistema para la estabiliza-
cion lateral activa. Contrarresta los movi-
mientos de inclinacién lateral del vehiculo
en los tramos de curva. Ademas minimi-
za el balanceo lateral del vehiculo sobre
firmes ondulados.

Paso réapido por curva con el 911 Carrera S con PDCC (representacion ilustrativa)

Esto se lleva a cabo mediante actuado-
res hidraulicos de estabilizacion, es
decir, cilindros para optimizar la caida.
Asi, en cada una de las ruedas se desa-
rrollan, en funcion del viraje del volante
y la aceleracion transversal, fuerzas que
contrarrestan la inclinacion lateral del
vehiculo.
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;Qué trae esto consigo? Una mejorada
dinamica de conduccion, asi como un
mayor confort en carretera, a cualquier
velocidad. Ademas, optimiza el compor-
tamiento de viraje y ofrece un comporta-
miento equilibrado en los cambios de
carga.

Expresado de forma sencilla, los neumati-
cos y el vehiculo se asientan mejor sobre
la carretera y usted puede recorrer la
curva de forma mas rapida y relajada.

El PDCC marca pautas en cuanto a
prestaciones, confort de conduccién
y diversion al volante. En el 911, las
cosas toman el camino «habitual»,
precisamente a la manera Porsche.
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La servodireccion electromecanica.

Otra posible definicion de eficiencia: un
sistema solo trabaja cuando es necesario.
Y entonces lo hace de forma especial-
mente eficaz.

Esta era la idea principal de nuestros
ingenieros al desarrollar la servodirec-
cién electromecanica. Porque, segln
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las estadisticas, un vehiculo circula el

90% del tiempo en linea recta. Al contra-

rio que las bombas hidraulicas construi-
das de forma convencional, el motor
eléctrico sélo consume energia cuando

realmente se produce una accion de vira-

je. Una ventaja para el medio ambiente:
gracias a la supresion del aceite hidrauli-
co, ya no es necesario el mantenimiento.

También estamos inmejorablemente
preparados para el 10% restante. Con

la tipica direccion Porsche, es decir, con
un comportamiento de viraje directo y
preciso, asi como la desmultiplicacion
variable. Con la agilidad acostumbrada,
un elevado confort y una seleccién espe-
cifica de las respuestas de la carretera.
Y siempre con eficiencia.

La servodireccion Plus.

Esta servodireccion Plus, disponible con
caracter opcional, es un sistema de
direccion asistida orientada hacia el
confort. A altas velocidades la direccion
es normalmente dura. Las maniobras de
direccion son extremadamente precisas,
con un simultaneo y elevado confort de
uso. A baja velocidad, por el contrario, la
servodireccion electromecanica facilita
en gran medida la comoda realizaciéon de
maniobras y el aparcamiento.

Para las horas de deporte en la escuela de la vida.

Otros sistemas para incrementar la deportividad.

El boton SPORT.

Con el boton SPORT de serie puede
elegir entre un ajuste confortable y otro
deportivo: pulsando un boton, la unidad
de gestion electronica del motor gestio-
na el grupo propulsor seguin una curva
caracteristica mas agresiva. La dinamica
del motor se vuelve mas directa.

En los vehiculos con cambio Porsche
Doppelkupplung (PDK), el cambio a mar-
chas superiores es mas tardio y la reduc-
cion de marchas mas temprana. Ademas,
el modo de navegacion a vela y la fun-
cién automatica de arranque y parada se
desactivan automaticamente. Por el con-
trario, se activa el sistema de escape
deportivo opcional.

El paquete Sport Chrono.

Disponible opcionalmente: el paquete
Sport Chrono con apoyos dinamicos del
motor. Sus funciones permiten un ajuste
aun mas deportivo del chasis, el motor
y la caja de cambios.

Los elementos integrantes son un indi-
cador de rendimiento y un cronémetro
analdgico y digital. A esto hay que anadir
el botén SPORT PLUS. Un indicador adi-
cional en el volante o en el cuadro de
instrumentos sefaliza la activacion de
los botones SPORT y del Launch Control
(asistente de salida).
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;Qué cambia en la modalidad SPORT
PLUS? EI Porsche Active Suspension
Management (PASM) y el Porsche
Dynamic Chassis Control (PDCC), opcio-
nal en los modelos 911 Carrera S, se
activan en la modalidad SPORT PLUS y
proporcionan una amortiguacién mas
deportiva y un viraje mas directo en las
curvas, todo lo cual mejora sustancial-
mente el contacto con la carretera.
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Las intervenciones del PSM se producen
de forma mas tardia en la modalidad
SPORT PLUS. La frenada en curvas se
vuelve perceptiblemente mas agil, ya que
el PSM permite ahora un estilo de con-
duccién mas deportivo durante la frena-
day al salir acelerando. La modalidad
SPORT PLUS ofrece una agilidad aln
mayor con el PSM apagado. No obstante
y por razones de seguridad, se mantiene

siempre operativo en segundo plano e
interviene cuando ambas ruedas delante-
ras se encuentran dentro del margen de
regulacion del ABS.

En combinacion con el PDK, el paquete
Sport Chrono incluye otras 2 funciones
adicionales. Para una deportividad que
roza los limites de la competicion depor-
tiva. La primera funcién es el <Launch

Control» (asistente de salida). Permite
disponer en el circuito, por ejemplo, de
la maxima aceleracion inicial posible,
como si se tratara de una salida de
competicion.

La segunda funcién es la «estrategia de
competicion». Ahora el cambio PDK se
encuentra dispuesto para unos tiempos
de cambio de marcha extremadamente

cortos y unos puntos de cambio 6ptimos,
todo ello para extraer la maxima acelera-
cién. Para una aptitud de competicién
sin concesiones con procesos de cambio
apreciablemente activos.

Otro componente central del paquete
Sport Chrono: el cronémetro en el salpi-
cadero para la visualizacion, el almacena-
miento y la evaluacion de los tiempos
por vuelta, asi como de los tiempos de
tramos alternativos, el PCM opcional se
completa con el indicador de rendimien-
to, que muestra informacion sobre el
tiempo global, la distancia recorrida en
la vuelta actual, asi como el nimero de
vueltas acumulado y los respectivos
tiempos por vuelta alcanzados.

Una caracteristica de competicion adi-
cional del paquete Sport Chrono son los
apoyos dinamicos del motor. Se trata
en este caso de fisica, pero también de
diversidn al volante.

Los apoyos dinamicos del motor.

No, con el 911 no tiene que correr nece-
sariamente en circuitos. Pero puede ha-
cerlo, hoy mas que nunca. El argumento
deportivo: los apoyos dinamicos del
motor como elementos integrantes del
paquete Sport Chrono.

El sistema, regulado electronicamente,
minimiza las oscilaciones y vibraciones
perceptibles de todo el tren propulsor, en
particular del motor. Y combina las venta-
jas de los apoyos duros y blandos del
motor.

La suspensién dura del motor es dptima
desde el punto de vista de la dinamica
de conduccion, ya que logra la maxima
precision en el comportamiento en circu-
lacién. Por el contrario, los apoyos blan-
dos del motor minimizan las oscilaciones
y las vibraciones. Ello incrementa el con-
fort sobre firmes irregulares, aunque lo
hace en detrimento de la dinamica de
conduccion.

Nuestros ingenieros han resuelto este
problema adaptando la caracteristica de
los apoyos del motor al estilo de conduc-
cion y a la naturaleza de la calzada. De
ello se ocupan un liquido con propieda-
des magnéticas y un campo magnético
generado eléctricamente. El resultado

es claramente perceptible: la rigidez y
amortiguacion de los apoyos del motor
se adaptan a las condiciones existentes.
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En los cambios de carga y en curvas
rapidas el comportamiento en circulacion
se vuelve notablemente mas estable.

Y, con un estilo de conducciéon moderado,
el confort de marcha aumenta gracias a
la configuracién mas blanda de los apo-
yos dinamicos del motor.
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Las ruedas.

Los modelos 911 Carrera calzan de serie
unas llantas Carrera de 19 pulgadas.

El material: aleacion ligera. El disefo:
deportivo-clasico. Las dimensiones de
los neumaticos: 235/40 ZR 19 delante

y 285/35 ZR 19 detras. En los modelos
de traccion total son més anchos, con
unas dimensiones de 295/35 ZR 19.

Rueda Carrera de 19 pulgadas
(de serie en los modelos 911 Carrera)

Rueda Carrera S de 20 pulgadas
(de serie en los modelos 911 Carrera S)

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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Los modelos S equipan de serie rue-
das Carrera S de 20 pulgadas de alea-
cion ligera. Su estética es deportiva

y dindmica. Debido a su mayor potencia,
los neumaticos son algo méas anchos:
245/35 ZR 20 delante, 295/30 ZR 20
detras. Los neumaticos traseros de los
modelos de traccion total detras:
305/30 ZR 20.

-
I et

Las ruedas sobredimensionadas mejoran
el confort de conduccién y las prestacio-
nes sobre el circuito de competicion.

La resistencia de rodadura, la distancia
de frenado en seco y el peso de los
neumaticos son comparativamente
bajos, lo que disminuye el consumo.

911 Carrera 4 Cabriolet con llantas Carrera Classic de 20 pulgadas

También puede equipar opcionalmente
otras llantas de 20 pulgadas de nuestra
oferta de personalizacion.

El sistema de control de presion de
neumaticos (RDK).

El sistema de control de presién de neu-

maticos (RDK) de serie avisa por medio

de una indicacion en la pantalla del orde-

nador de a bordo de la insuficiencia de
presion en los neumaticos, asi como de
las pérdidas de presion, inapreciables o
subitas, de los neumaticos. Puede com-
probar en cualquier momento la presion
de los cuatro neumaticos en el cuadro
de instrumentos.

El Porsche Stability Management
(PSM).

Los modelos 911 Carrera disponen de
serie del Porsche Stability Management
(PSM) de desarrollo avanzado, un sistema
de regulacién automatica para la estabili-
zacion del vehiculo en condiciones limite
derivadas de la dindmica de conduccion.

Una serie de sensores determinan per-
manentemente la direccion y velocidad de
circulacion, la velocidad de giro del eje
vertical y la aceleracion transversal. A
partir de ahi, el PSM calcula la direccién
efectiva del movimiento. Si se desvia

de la trazada deseada por el conductor,
inicia procesos de frenado selectivos
sobre cada una de las ruedas.
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El PSM mejora la traccion al acelerar sobre
firmes irregulares mediante las funciones
del diferencial automatico de freno (ABD) y
el control automatico de traccion (ASR).
En la modalidad SPORT PLUS del paquete
Sport Chrono opcional, el PSM interviene
mas tardiamente y deja a los conductores
de estilo deportivo mayor espacio de
maniobra.

¢(Desea algo més deportivo? EI PSM se
puede desconectar y se vuelve a conectar
automaticamente por razones de seguridad
si el conductor frena a fondo y al menos
una de las ruedas delanteras (en la moda-
lidad SPORT PLUS, ambas ruedas delan-
teras) irrumpe en el margen de regulacion
del ABS. Sin embrago, el ABS y el ABD

se mantienen permanentemente activos.

En conclusién, el PSM ofrece una elevada
estabilidad de marcha y una gran seguri-
dad, ademas de una simulténea y extraor-
dinaria agilidad. De nuevo una aparente
contradiccion. Y un poco mas de identidad
Porsche.
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Tomar las curvas de forma deportiva y,
pese a ello, sin perder la adherencia a la carretera.

Porsche Torque Vectoring (PTV) y
Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus).

Disponible como opcién para los mode-
los 911 Carrera y de serie en los mode-
los S: el PTV en combinacion con la
caja de cambios manual o el PTV Plus
en combinacion con el cambio PDK. El
sistema para incrementar la dinamica
de conduccion y la estabilidad opera
mediante la intervencion controlada
sobre los frenos de las ruedas traseras
y un bloqueo transversal del eje trasero.
En el PTV esta regulada de forma
mecanica, en el PTV Plus de forma elec-
tronica.

Dependiendo del angulo y la velocidad
de viraje, de la posicién del pedal
acelerador, del indice de guiiada y de la
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velocidad, el PTV y el PTV Plus mejoran
el comportamiento en viraje y la preci-
sion de giro por medio de intervenciones
selectivas en los frenos de las ruedas
izquierda o derecha del eje trasero.

Mas concretamente, con un estilo dina-
mico de conduccion, la rueda trasera
del lado interior de la curva es frenada
ligeramente con el viraje de la direccidn.
De este modo, la rueda trasera del lado
exterior de la curva dispone de mayor
fuerza motriz, lo que le permite aportar
un impulso de giro adicional en la direc-
cién hacia la que se produce el viraje.
El resultado es un viraje mas directo y
dinamico en curvas.

A velocidades medias y bajas, el PTV

y el PTV Plus aumentan notablemente

la agilidad y la precision de viraje. A ele-
vadas velocidades y al salir acelerando
de las curvas, el bloqueo transversal

del eje trasero proporciona ademas una
mayor estabilidad de circulacion. En el
PTV el blogueo transversal esta regulado
de forma mecanica, en el PTV Plus, por
el contrario, se regula electrénicamente
y con una distribucion totalmente varia-
ble del par. Asi el sistema, junto con el
Porsche Stability Management (PSM),
despliega sus ventajas en relacion con

la estabilidad de conduccion también
sobre firmes irregulares, asi como sobre
mojado y con nieve.

;Qué obtiene usted de todo esto?

Una elevada estabilizacion dinamica
transversal del vehiculo y una traccién
excelente. Asi como una gran agilidad a
cualquier velocidad, con un comporta-
miento en viraje preciso y un comporta-
miento equilibrado en los cambios de
carga. ;Qué mas? Una extraordinaria
diversion al volante en las curvas.

Temperamento | Chasis y carroceria
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Control, disciplina, precision.
Aqui en Weissach nos tomamos muy en serio la diversion al volante.

La seguridad.

Los frenos.

En los modelos basicos del 911 Carrera
se emplean mordazas fijas de aluminio
de 4 émbolos en arquitectura monoblo-
que anodizadas en negro en los ejes
delantero y trasero. El diametro de los
discos de freno es de 330 mm delante y
detras.

En los modelos S hemos adaptado tanto
las dimensiones de los frenos como el
nimero de émbolos de freno a sus supe-
riores prestaciones. Por eso equipan
mordazas fijas de aluminio de 6 émbolos
en arquitectura monobloque delante

y mordazas de aluminio de 4 émbolos
en arquitectura monobloque detras. El
diametro de los discos de freno es de
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340 mm delante, y de 330 mm detras.
La consecuencia positiva: unas presta-
ciones de freno superiores y una gran
estabilidad.

En todos los modelos las mordazas de
freno son de una sola pieza y estan
cerradas. Las ventajas: una superior
resistencia a la deformacion, un mejora-
do punto de contacto incluso con cargas
extremas, y menor peso. El recorrido

del pedal es corto, el punto de presion
preciso. Los discos de freno estan perfo-
rados para ofrecer un mejor rendimiento
sobre mojado.

Otras ventajas del sistema de frenos:
el sistema antibloqueo (ABS) facilita un
proceso de deceleracion uniforme. Un

servofreno de vacio de 8/9 pulgadas en
arquitectura tandem reduce la fuerza
de accionamiento necesaria y mejora la
respuesta. En los modelos S las aletas
modificadas de refrigeracion de los
frenos favorecen una refrigeracion aln
mejor de los discos de freno.

Otras ventajas del sistema de frenos:

el sistema antibloqueo (ABS) facilita un
proceso de deceleracion uniforme. Un
servofreno de vacio de 8/9 pulgadas
en arquitectura tandem reduce la fuerza
de accionamiento necesaria y mejora la
respuesta.

En los modelos S, las aletas de refrigera-
cién de los frenos favorecen una refrige-
racién aun mejor de los discos de freno.

Sistema de frenos de serie en
los modelos 911 Carrera

Sistema de frenos de serie en
los modelos 911 Carrera S

Confianza | Seguridad
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Lo que hemos aprendido de mas de 30.000 victorias en competicion:
quien pueda tardar mas en frenar, llega antes a la meta.

El Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB).

Porsche es sindnimo de deporte del
motor desde sus propios inicios. Ya
desde el afio 1948 encontramos nuestra
identidad en el circuito de competicion. Y
los conocimientos que obtenemos alli los
trasladamos a la carretera. Por ejemplo,
el sistema de frenos Porsche Ceramic
Composite Brake (PCCB), disponible
opcionalmente, que ya ha tenido que

soportar las exigencias mas duras en
competicion, por ejemplo, en los
vehiculos de Porsche Mobil 1 Supercup.
Los discos de freno ceramicos per-
forados del sistema PCCB tienen en el
911 Carrera un didametro de 350 mm
delante y detras, para ofrecer una mayor
potencia de freno.
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La utilizacion de mordazas de freno de
aluminio de 6 émbolos en arquitectura
monobloque esmaltadas en amarillo en
el eje delantero y mordazas de freno de
aluminio de 4 émbolos en arquitectura

monobloque en el eje trasero, proporcio-

nan una presion de frenado elevada y,
sobre todo, constante.

En particular, al ser sometidos a una
intensa solicitacion se alcanzan las con-
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Como consecuencia, se logra un mejor
agarre y un mayor confort de marchay
rodadura, sobre todo por carreteras de
firme irregular.

Ademas del volumen de mantenimiento
regular en el marco de los intervalos de
mantenimiento estandar, se necesita eje-
cutar trabajos de mantenimiento adicio-
nales en caso de utilizar el vehiculo en el
circuito de competicion.

diciones dptimas para unas distancias de
frenado menores. La ventaja decisiva del
sistema de frenos ceramicos radica en el
peso extremadamente ligero de los dis-
cos de freno, aproximadamente un 50%
inferior al de los discos de fundicion gris,
de disefno y dimensiones equiparables.

Estos factores no solo repercuten positi-
vamente en las prestaciones y el consu-
mo; ademas, reducen fundamentalmente
la masa en rotacién no suspendida.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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El freno de estacionamiento eléctrico.

El freno de estacionamiento eléctrico,
que puede activar y desactivar manual-
mente, se libera automaticamente

al iniciar la marcha.

Con la funcién Hold puede iniciar la marcha
en llano y en pendiente sin que el coche
ruede hacia atras. Por medio del PSM el
sistema mantiene automaticamente en las
pendientes la presion de freno sobre las

4 ruedas durante un breve periodo, evitan-
do asi que el vehiculo ruede hacia atras.

Los airbags.

La avanzada tecnologia de airbags de

los modelos 911 Carrera: airbags de gran
tamano para conductor y acompanante
que, dependiendo de la gravedad y el tipo
de accidente (por ej., frontal o diagonal
por la parte delantera), se detonan oportu-
namente en dos etapas. En accidentes
leves, los ocupantes son retenidos por

la primera etapa. La bolsa de aire es asi
mas mullida y disminuye la carga que han
de soportar los ocupantes. Para detectar
la gravedad y direccion del accidente, ade-

mas de la unidad central, en el tinel cen-
tral hay montados dos sensores adiciona-
les en la zona de los faros. Un accidente
se detecta y valora ahora no solo mucho
antes, sino también de forma mas precisa.

Para detectar la gravedad y direccion del
accidente, ademas de la unidad central,

en el tanel central hay montados dos sen-
sores adicionales en la zona de los faros.

De esta manera, una eventual colision no
solo se detecta y evalla antes, sino ade-
mas con mayor precision.

El Porsche Side Impact Protection
System (POSIP).

Tanto en version Coupé como Cabriolet,
el 911 esta equipado de serie con el

sistema Porsche Side Impact Protection
System (POSIP). Esta compuesto por las
barras de proteccion lateral en las puer-
tas y dos airbags laterales a cada lado:
en los flancos de los asientos hay inte-
grado un airbag toracico, en los paneles
de puerta un airbag craneal que se des-
pliega de abajo hacia arriba desde el
panel de la puerta. Con sus volimenes
de diez litros en el airbag toracico y
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de quince litros en el airbag craneal,
ofrecen una gran proteccion en caso de
impactos laterales.

La proteccion antivuelco de los
modelos 911 Cabriolet.

La rigidez torsional y la resistencia a la
flexion de los modelos 911 Carrera
Cabriolet son realmente ejemplares, a
pesar de su reducido peso. Las torsiones
de la carroceria son minimas, incluso al
circular sobre firmes irregulares.

Para una mayor proteccion en caso de
vuelco, cuentan con un sistema de protec-
cion antivuelco de despliegue automatico.
Los dos arcos antivuelco se encuentran
alojados detras de los asientos traseros
y estan pretensados por fuerza de resor-
te. El sensor de vuelco vigila permanente-
mente las variaciones de inclinacién de la
carroceria, la aceleracion longitudinal y
transversal y el contacto con la carretera.
En caso de emergencia, los arcos anti-
vuelco se despliegan en milésimas de
segundo.
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Para ver venir algo, la experiencia es de gran ayuda.
Pero también una tecnologia previsora.

El concepto de alumbrado.

Disefio de iluminacién nocturna del frontal
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Disefio de iluminacion nocturna de la zaga

De serie en los modelos 911 Carrera:
faros Bi-Xendn con sistema limpia-lavafa-
ros y regulacion dinamica del alcance del
haz. Las luces del frontal incluyen los
intermitentes realizados en tecnologia de
diodos luminosos, la luz diurna y la luz
de posicion. Ademas el equipamiento

de serie comprende un asistente de luz
de carretera.

Para la luz de marcha atras, la tercera luz
de freno, la iluminacién de la matricula, asi
como los intermitentes traseros y los pilo-
tos antiniebla, asi como para la franja de
pilotos traseros de los modelos de traccion
total, se emplea igualmente la mas avan-
zada tecnologia de diodos luminosos.

Las luces de freno adaptables con tecno-
logia de diodos luminosos emiten una luz
de intensidad pulsatil en caso de frenada
de emergencia. Al detenerse se activa
automaticamente la luz intermitente de
advertencia. El sistema de alumbrado
dispone de un dispositivo automatico

de desconexion, asi como de la funcion
de bienvenida a casa.

El Porsche Dynamic Light System (PDLS).  vida util, la tecnologia LED reduce, ade-
mas, la fatiga en la conduccioén gracias a

Con caracter opcional puede equipar su color de luz similar a la luz diurna.
también el Porsche Dynamic Light

System (PDLS). La luz de curva dina- Una particularidad del PDLS+: luz de
mica gira los faros principales, en carretera dinamica. Una camara reco-
funcion del angulo de viraje y la velo- noce la luz de vehiculos precedentes y

cidad de circulacion, hacia el interior
de la curva para iluminar las curvas
estrechas y los cruces. En pocas pala-
bras, al entrar en una curva, la ilumina-
cién se anticipa al propio vehiculo.

El control de luz de cruce en funcion
de la velocidad forma parte del PDLS
al igual que las luces de visibilidad
reducida.

Faros LED con Porsche Dynamic Light
System Plus (PDLS+).

Alta seguridad combinada con un disefio
deportivo: opcionalmente, los faros LED
estan disponibles con PDLS+. 4 LED

de alumbrado diurno y un aro luminoso
de LED estan integrados en la carcasa
de los faros. Eficiente y con una larga
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que circulan en sentido contrario. Corres-
pondientemente, la luz de carretera dina-
mica ajusta su alcance de forma continua.
Esto significa que usted puede reconocer
el trazado de la carretera, a peatones o

fuentes de peligro de forma temprana, sin
molestar a otros usuarios de la carretera.

Luz de curva del Porsche Dynamic Disefio de iluminacién nocturna del frontal Light System (PDLS)
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Puede encontrar nuestra identidad bajo el capo del motor,

en el diseio y en la sensacion al volante.

El confort.

Enun 911 se trata en primer lugar de
sentir la carretera en su forma original,
sin adulterar, directamente. Entonces,
puede hablarse de confort en un 9117
(Puede hablarse de sistemas que hacen
«mas agradable» la conduccién? ;:De
materiales que tienen «buen» tacto?
Buena pregunta.

Pero, ;realmente hay que decidirse por
una cosa excluyendo la otra? Y en su
lugar, ;qué tal encajaria el confort depor-
tivo? Todo ello condiciona una dinamica
que genera confianza precisamente en
la zona limite.
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El interior.

Técnica y diseno. Identidad Porsche tam-
bién al sentarse al volante. La reconoce-
ra en la consola central ascendente hacia
delante. En el lenguaje formal tipico de
Porsche podra observar que sigue un
principio sencillo: la orientacion hacia el
conductor. Para un recorrido extremada-
mente corto de la mano desde la palanca
de cambio o selectora al volante. Y para
una clara légica de mando, como para el
climatizador con 2 zonas regulables de
forma independiente o los ajustes del
chasis, por ejemplo. Para ello no necesi-

ta pasar mucho tiempo buscando en
submenus, sino que puede concentrarse
en lo esencial: la carretera.

Los materiales son de alta calidad y muy
deportivos. Asi, el aro del volante, los
tiradores de puerta, los reposabrazos y
secciones de los asientos son de cuero.
Un material acreditado en el deporte del
motor: el Alcantara. La galeria de techo
de los modelos Coupé esta tapizada de
serie con él.

Ademas de los colores de interior Negro,
Gris Platino, Beige Luxor y Azul Yate,

dispone de muchas otras posibilidades
de personalizacién con colores especiales
o colores bitono, o bien con materiales
como el carbono, el aluminio o las made-
ras de alta calidad.

Confianza | Confort
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Una tecnologia que le impulsa hacia
delante: el Porsche Communication
Management (PCM) con médulo de nave-
gacion incluido, disponible opcionalmen-
te, y pantalla tactil a color de 7 pulgadas
y alta resolucion como unidad de mando
central para audio, navegacion y comuni-
cacion.
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También forma parte de la identidad
Porsche: el sonido. El sistema de audio
CDR con pantalla tactil a color de

7 pulgadas y el paquete de sonido Sound
Package Plus incluidos de serie ofrecen
un sonido excelente con una potencia
total de 235 vatios. Con caracter opcio-
nal puede disponer del sistema de soni-
do envolvente BOSE® con una potencia
de 445 vatios. En pocas palabras: una

reproduccion musical potente con un
fascinante sonido ambiental.

La escala mas elevada en el 911 la
marca, y la cumple, el sistema de sonido
envolvente opcional High-End de
Burmester®, uno de los proveedores mas
prestigiosos de High-End en el ambito
audiéfilo en todo el mundo. Con una

potencia total de 821 vatios. Y un sonido
inaudito.

Gracias a la incorporacién del subwoofer
patentado de estructura bruta se elevan
las prestaciones de los bajos en ambos
sistemas de sonido opcionales y se
ahorra peso. También esto es tipico de
Porsche.

Ergonomia, disefio, sonido. Tecnologia
de automovilismo deportivo combinada
de forma inteligente.

Los instrumentos.

Deportivo, no a la moda. Directo, sin
caer en la extravagancia. Los 5 instru-
mentos esféricos proporcionan sobre
todo una cosa: informacion. Y la propor-
cionan con rapidez y exactitud. Con la
estética que cabe esperar de Porsche.
Y con un cuentarrevoluciones que,
naturalmente, esté situado en el centro.

El cuadro de instrumentos con su panta-
lla a color de 4,6 pulgadas y alta resolu-
cién en tecnologia TFT muestra constan-
temente datos del ordenador de a bordo,
tales como el cuentakilémetros parcial,

la duracién del trayecto o el consumo
promedio, por ejemplo. Ademas, repre-
senta el mapa del sistema de navegacion,
proporciona indicaciones de advertencia
como las del sistema de control de

Instrumentos del 911 Carrera 4S con cuentarrevoluciones en color plata
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presion de neumaticos (RDK) o informa,
en los modelos 911 Carrera 4, sobre

la distribucion del par de traccion entre
los ejes delantero y trasero. También
puede adoptar con él configuraciones
personales del vehiculo.

Pantalla TFT
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En el 911 hay un punto en el que conflu-
yen todas las fuerzas: el volante. Es el
punto de conexiéon mas importante entre
el ser humano y el automdvil deportivo.
Por eso todos los volantes disponen de
un aro agradable al tacto y tapizado en

cuero liso, con una excelente ergonomia.

También forma parte del equipamiento
de serie un médulo airbag integrado de
gran tamano.
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El volante deportivo.

El volante deportivo de serie puede ser
regulado en profundidad hasta 60 mm
y hasta 40 mm en altura.

El volante multifuncion de caracter opcio-

nal cuenta con 4 teclas de funcion

y 2 reguladores de rodillo. Muchas
funciones de audio, teléfono y navega-
cién, asi como la pantalla TFT y el orde-
nador de a bordo pueden manejarse
comodamente. Con caracter opcional,
el volante esta disponible en cuero liso,
carbono o caoba.

Volante deportivo

En combinacion con el PDK, los volantes
estan equipados con 2 ergonémicas
teclas deslizantes con las que se puede
cambiar de marcha directamente en el
volante. Con el paquete Sport Chrono
opcional se incorpora un indicador adi-
cional sobre el médulo de airbag, que
muestra la activacion de SPORT, SPORT
PLUS y Launch Control (asistente de
salida).

Volante multifuncion en combinacién con PDK

El volante SportDesign.

El volante opcional SportDesign puede
ser regulado, al igual que el volante
deportivo, en profundidad y altura y,

gracias a sus rebajes ergonémicos inte-

grados, se mantendra seguro entre sus

manos incluso en conduccién deportiva.

En combinacion con el PDK, el volante
dispone de 2 levas de cambio de alea-
cién ligera maciza, que se encuentran
ergondmicamente alojadas detras de los
radios derecho e izquierdo del volante.
Tirando hacia la derecha el PDK cambia
a la siguiente marcha superior, tirando
hacia la izquierda el PDK reduce de

Volante SportDesign Volante deportivo con levas de cambio

marchas. En combinacién con el PDK,
con el paquete Sport Chrono opcional se
incorpora un indicador adicional en los
radios izquierdo y derecho del volante

que informa al conductor sobre la activa-

cién de las funciones SPORT, SPORT
PLUS y Launch Control.

Volante SportDesign
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El aro calefactable.

Opcional en el volante deportivo y en los
volantes multifuncion: el aro calefactable,
para un mayor confort en los dias frios. Se
activa mediante una tecla alojada en la
parte trasera del radio inferior del volante.
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El ideal de cualquier relacion:
proporcionar apoyo, pero sin coartar.

Los asientos.

Los asientos deportivos.

Con secciones de cuero son conforta-
bles y ofrecen una excelente sujecion en
los tramos de curva dindmicos. Con
regulacion eléctrica del respaldo y de
altura del asiento, asi como con un ajus-
te longitudinal mecanico.

Los asientos deportivos Plus.

Con caréacter opcional estan disponibles
con tapiceria de cuero, regulacién eléc-
trica del respaldo y de la altura del asien-
to, asi como regulacion longitudinal
mecanica. Los flancos de la banqueta de
asiento y del respaldo estéan acolchados
de forma mas deportiva y dura, y ofre-
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cen una mejorada sujecion lateral. Los
flancos de la banqueta de asiento y del
respaldo estan acolchados de forma mas
deportiva y dura, y ofrecen una mejorada
sujecion lateral.

Los asientos deportivos
completamente eléctricos.

Disponibles opcionalmente permiten ajus-
tar la altura del asiento y la inclinacion
del respaldo, asi como la inclinacién y
profundidad de la banqueta de asiento. A
ello hay que anadir la regulacion longitu-
dinal y los apoyos lumbares de 4 posicio-
nes. También la columna de direccion es
regulable eléctricamente.

El paquete de memoria integrado incluye
los dos retrovisores exteriores y todos
los ajustes del asiento del conductor,
tales como los ajustes del volante, las
luces, los limpiaparabrisas, la climatiza-
cioén, el bloqueo de puertas, el PCM
(opcional) y el cuadro de instrumentos.

Los asientos deportivos adaptables Plus.

Con flancos de acolchado deportivo
y duro, asi como apoyo adicional para los
hombros, ofrecen una sujecion ideal.

Con el ajuste eléctrico de 18 posiciones
puede adaptar éptimamente los asientos
a sus necesidades en relacién con la altu-
ra del asiento, la inclinacién del asiento y

Asiento deportivo Plus adaptable

del respaldo, el reacondicionado de la
superficie del asiento, el ajuste longitudi-
nal y el apoyo lumbar de 4 posiciones. La
columna de direccidn es ajustable eléc-
tricamente.

Ademas, se pueden regular por separado
los flancos del asiento y del respaldo, para
proporcionar un magnifico confort en via-
jes largos o una excelente sujecion lateral

Asiento deportivo envolvente

al circular por carreteras repletas de cur-
vas. También estan incluidos la memoriza-
cién de todas las posiciones del asiento
(excepto flancos) para el conductor, inclui-
dos los apoyos lumbares, asi como la posi-
cion del volante y de los retrovisores exte-
riores. A ello se anaden los ajustes del
volante, las luces, el limpiaparabrisas, la
climatizacion, el bloqueo de puertas, el
PCM (opcional) y el cuadro de instrumentos.

Asiento deportivo envolvente, abatido

Los asientos deportivos envolventes.!

Disponibles opcionalmente: los asientos
deportivos envolventes con respaldos
reclinables, airbag toracico integrado y
ajuste longitudinal manual. El casco del
asiento es de plastico con refuerzos de
fibra de vidrio y fibra de carbono, con
una superficie en carbono.

Calefaccion y ventilacion de los asientos.

Todos los asientos pueden equipar opcio-
nalmente una calefaccién de asiento, que
comprende la superficie de asiento, el res-
paldo y los flancos de los asientos delan-
teros.

En combinacién con la calefaccion de los
asientos, también equipamos opcional-
mente los asientos con un sistema de
ventilacion (salvo los asientos deportivos
envolventes). Mediante la ventilacion
activa de las bandas centrales del asien-
to y del respaldo, ambas perforadas, asi
como la aireacién pasiva de los flancos,
se genera una corriente de aire que disipa
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la humedad de la transpiracion y propor-
ciona asi un clima agradable y seco en
el asiento.

Los asientos traseros.

Confort digno de destacar en un automd-
vil deportivo: los asientos traseros. La
superficie disponible detras ofrece un
espacio de carga adicional. Gracias a los
respaldos abatibles los modelos 911
Carrera Coupé, con sus 260 litros, y los
modelos 911 Carrera Cabriolet, con sus
160 litros, disponen de suficiente espa-
cio para equipaje en la parte trasera.

Asientos para nifios."

La preinstalacion de asiento para nifos
para una fijacién ISOFIX, incluido Top-
Tether, esta incluida de serie en los
asientos traseros. Con caracter opcional
también esta disponible para el asiento
del acompanante una preinstalacion

de asiento infantil ISOFIX, junto con la
posibilidad de desconectar el airbag.

'En combinacion con los asientos deportivos envolventes no deben utilizarse sistemas de retencion para nifios.

89



Confianza | Confort

Ahora el sistema reduce la velocidad de Ademas, para mayor seguridad, el siste- hasta alcanzar la velocidad originaria-
su vehiculo disminuyendo la aceleracién o
bien con una frenada ajustada a la situa-
cion de hasta un maximo de 3,5 m/s2.

El vehiculo sigue ahora al que circula por
delante con velocidad reducida. Si éste

sigue frenando, el control de velocidad

Hay muchos motivos razonables.
Aian mas deportivos.
Y algunos extremadamente agradables.

El control de velocidad con regulacion de
distancia, con Porsche Active Safe (PAS). mente ajustada. En caso de aproxima-
cién demasiado rapida al vehiculo
precedente, el Porsche Active Safe (PAS)
le advertira con una senal acustica y
Optica. Ademas se produce una breve

sacudida de freno y, en su caso, se inicia

ma aumenta la disposicion de alerta de
freno al reconocer una reduccion de la
distancia con respecto al vehiculo pre-
cedente, aunque las intervenciones de
mayor intensidad en los frenos deben ser
ejecutadas por el propio conductor.

Se encuentra disponible opcionalmente y
regula la velocidad en funcion de la distan-
cia que se mantenga con el vehiculo pre-
cedente. Un sensor de radar vigila la zona

Otros equipamientos de confort.

La climatizacion.

De serie en el 911: el sistema automatico
de climatizacién de dos zonas con
campo de ventilacién ampliado y regula-
cién independiente de la temperatura
para conductor y acompanante. Los
estilos de climatizacion: suave, normal,
fuerte.

Un filtro de carbon activado retiene las
particulas de polvo, el polen y los malos
olores. El control automatico de recircu-
lacion mide permanentemente la calidad
del aire, reduce la humedad ambiental

y conmuta en caso necesario de la
modalidad de ventilacién exterior a la
de recirculacién de aire.
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Dos funciones adicionales: en caso de
bajas temperaturas ambientales, el siste-
ma garantiza que las lunas no se empa-
fien. Por el contrario, mediante un sensor
solar, el sistema de climatizacion detecta
y compensa automaticamente la excesi-
va radiacién solar sobre conductor y
acompanante.

HomelLink® (apertura de porton de
garaje).

En la consola de techo hay integrado, con
caracter opcional, un abridor de puerta de
garaje de programacion discrecional. Con
¢l se pueden manejar hasta 3 portones,
sistemas de iluminacioén o instalaciones de
alarma pulsando simplemente un boton.

El control de velocidad.

La regulacion automatica de la velocidad
esta disponible con caracter opcional. Para
un mayor confort en recorridos largos. El
control de velocidad se puede activar a
velocidades entre 30 km/h y 240 km/h
por medio de un pulsador en la palanca
de la columna de direccion.

El paquete de iluminacion de diseiio.

Funcionalmente Util y estéticamente inge-
nioso: el paquete de iluminacion de diseno
disponible opcionalmente. Comprende una
iluminacion atenuable con tecnologia de
diodos luminosos en la consola de techo,
la zona de los tiradores de las puertas,

los compartimentos de las puertas, asi
como los espacios apoyapiés delanteros
y de la parte trasera.

El alumbrado automatico
de bienvenida a casa.

Al abrir o cerrar el vehiculo con el mando
a distancia de la llave, se enciende auto-
maticamente la luz de conduccion diurna
de diodos luminosos durante un intervalo
de tiempo limitado.

La luminiscencia residual de tiempo pro-
gramable de la luz de conduccion diurna,
la luz de cola y el alumbrado perimetral,
en su caso, le iluminan el camino

hasta la puerta de casa, por ejemplo.

de la calzada situada delante del vehiculo

hasta una distancia de 200 metros.

con regulador de distancia sigue redu-
ciendo también la velocidad hasta la
detencion.

Sensor de

Si su carril queda de nuevo despejado,
su vehiculo acelerara de nuevo lentamente

XEVN - < <

radar del control de velocidad con regulador de distancia

una denominada frenada selectiva, que
consiste en la asistencia, dentro de
determinados limites, a la frenada previa-
mente iniciada por el conductor.

Indicador del control de velocidad con
regulador de distancia
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El ParkAssistent.

El ParkAssistent esta incluido de serie en
los modelos 911 Carrera Cabriolet y dis-
ponible opcionalmente en los modelos
911 Carrera Coupé. Con cuatro discretos
sensores en la trasera advierte con una
sefal acustica de la existencia de obsta-
culos. Unos tonos a intervalos aclaran

la distancia con respecto al obstaculo.
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ParkAssistent delantero y trasero.

Con caracter opcional hay disponible una
ampliacion del ParkAssistent que incluye
otros cuatro sensores en la parte frontal.
La advertencia tiene lugar de forma
acustica y ademas visual, mediante la
representacion esquematica del vehiculo
desde la perspectiva cenital en la panta-
lla central.

La camara de marcha atras.

La camara de marcha atras, disponible
opcionalmente (solo en combinacién con
el ParkAssistent delantero y trasero, asi
como el sistema de audio CDR Plus o el
PCM), facilita el aparcamiento y la manio-
bra en marcha atras con gran precision
con la imagen de camara con lineas de
guia dinamicas que muestran el recorri-
do con la posicién actual del volante en
la pantalla central.

Los retrovisores exteriores
y el retrovisor interior.

Los retrovisores exteriores regulables
eléctricamente forman parte del equipa-
miento de serie. Con carécter opcional
hay disponibles retrovisores exteriores
replegables eléctricamente con ilumina-
cion zonal en el lado del conductor y
del acompanante. Hay disponibles con
caracter opcional un retrovisor interior
y retrovisores exteriores con dispositivo
antideslumbrante automatico y sensor
de lluvia integrado en el parabrisas.

El techo corredizo/levadizo.

Opcional para todos los modelos

911 Carrera Coupé: el techo corredizo/
levadizo ajustable eléctricamente. Se
abre hacia fuera, con lo cual la libertad
de movimiento a la altura de la cabeza
no se ve limitada. Otra ventaja mas:
gracias a su construccion especial se
obtiene una apertura de gran superficie.

Techo corredizo/levadizo eléctrico
de vidrio.

El techo corredizo/levadizo de vidrio de
seguridad monolaminar tintado, ajustable
eléctricamente, se encuentra disponible
opcionalmente. La persiana de proteccion
solar integrada, de accionamiento eléctri-
co, reduce la radiacion solar no deseada.
Se encuentra disponible en 5 colores dife-
rentes. El tipo constructivo, la libertad de
movimientos a la altura de la cabeza y la
superficie de apertura del techo de vidrio
es idéntica a la del techo corredizo/leva-
dizo normal. Con una sola diferencia: la
sensacion de conducir un descapotable
se percibe desde el primer momento
incluso con el techo cerrado.
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El maletero.

La capacidad del maletero de los mode-
los 911 es de 145 litros, 125 litros en
los modelos 911 Carrera de traccion
total. EI maletero esté revestido por
completo con materiales resistentes

a los aranazos.
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El sistema de transporte de techo.

Disponible como opcion para los
modelos Coupé: el soporte basico de
aluminio. Esta optimizado aerodinédmica-
mente, es muy ligero y sencillo de
montar. Se pueden fijar el portaequipajes
hermético, los portabicicletas o los
soportes para esquis y tablas de snow-
board. Su capacidad de carga es de
hasta 75 kg.

Porsche Entry & Drive.

Con el Porsche Entry & Drive opcional
puede dejar guardadas las llaves del
vehiculo en el bolsillo. Solo con abarcar
el tirador de la puerta con la mano o
acercar la mano al carenado delantero
entre la insignia Porsche y la matricula,
el sistema Porsche Entry & Drive consul-
ta un codigo de acceso que se encuentra
memorizado en la llave. Si es correcto,

se desbloquea la puerta o el capo del
maletero. El vehiculo arranca y se apaga
mediante el conmutador de arranque
eléctrico.

Para bloguearlo basta con pulsar el
boton situado en la parte exterior del
tirador de la puerta. El Porsche Entry &
Drive bloqueara el vehiculo y activara el
inmovilizador y el bloqueo de la columna
de direccion.

La proteccion antirrobo.

Todos los modelos 911 Carrera estan
protegidos de serie con un inmovilizador
con transpondedor, asi como con un sis-
tema de alarma antirrobo con control por
radar del interior del habitaculo. El siste-
ma protege las puertas, el maletero, el
habitaculo interior y el encendido.

Preinstalacion del Porsche Vehicle
Tracking System (PVTS).

Con caracter opcional puede disponer de
fabrica de una preinstalacion para el pos-
terior montaje del Porsche Vehicle
Tracking System (PVTS) del programa
Porsche Tequipment. Este sistema permi-
te la localizacién de un vehiculo robado
en amplias regiones de Europa. La pre-
instalacion incluye un cableado especial
y un sensor de inclinacion para el siste-
ma de alarma.
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La identidad tiene que ver con la procedencia.

A veces, también con el destino al que se quiere llegar.

Audio y comunicacion.

El sistema de audio CDR.

El sistema de audio CDR de serie posee
una pantalla a color de 7 pulgadas que
puede manejar como una pantalla tactil.
Con la que puede gestionar de forma
rapida y sencilla los menus y funciones
mas importantes.

El equipo de radio-CD integrado es com-

patible con el formato MP3 y dispone
de un doble sintonizador de FM con fun-
cion RDS, 30 posiciones de memoria,
autostore dinamico y una regulacion
automatica del volumen en funcion de
la velocidad.
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También puede combinar opcionalmente
el sistema de audio CDR con el sistema
de sonido envolvente BOSE® o el sistema
de sonido envolvente High-End de
Burmester®.

El Sound Package Plus.

De serie: el paquete Sound Package
Plus. Un amplificador independiente con
235 vatios de potencia total proporciona,
en combinacion con siete canales ampli-
ficadores y nueve altavoces, una expe-
riencia acustica perfectamente adaptada
al interior del habitaculo.

El sistema de audio CDR Plus.

Opcionalmente esta disponible el sistema
de audio CDR Plus. Todas las funciones
se pueden manejar mediante la pantalla
tactil a color de 7 pulgadas y alta resolu-
cién, o bien con el volante multifuncion
opcional.

La radio con doble sintonizador recibe
tanto la sefal digital como la analdgica,
y busca siempre la recepcion ideal. El
reproductor de discos CD/DVD sencillos
reproduce, ademas de discos CD de
audio, también musica en formato MP3,
asi como discos DVD de audio y video.

Los lapices de memoria USB, reproduc-
tores de MP3, dispositivo iPod® o
iPhone® se pueden conectar directamen-
te a través de una conexién USB. Tendra
inmediatamente a su disposicién su
coleccion de musica, sus podcasts o sus
audiolibros. Gracias a la representacion
en Cover-Art estan organizados de forma
sindptica.

Los aparatos USB conectados se pueden
controlar por medio del CDR Plus o el
volante multifuncién opcional. A través
de una interfaz AUX adicional se pueden
conectar otras fuentes de audio exter-
nas, que en ese caso Se manejan por
medio del propio aparato.

El Porsche Communication
Management (PCM) con modulo
de navegacion.

El Porsche Communication Management

(PCM) se encuentra disponible con carac-

ter opcional para los modelos 911. El
PCM es la unidad de mando centralizada
para los sistemas de audio, navegacién y
comunicacion. Potente, versatil y, pese a
ello, sencillo de manejar.

La caracteristica principal es la gran pan-

talla tactil en color de 7 pulgadas y alta
resolucién de manejo intuitivo. O también
puede utilizar el selector pulsatorio. La
representacion en pantalla, con un méaxi-
mo de 5 entradas de lista por pagina, es
muy sinéptica. En el borde inferior de la
pantalla se visualiza una funcién auxiliar.

La radio tiene 42 posiciones de memoria,
un doble sintonizador de FM con funcién
RDS-Diversity, que busca constantemente
en segundo plano la frecuencia de mejor
recepcion de la emisora.
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El reproductor de DVD de audio repro-
duce musica de discos CD y DVD de
audio y es compatible con el formato
MP3. Ademas, es posible la reproduccion
de audio desde discos DVD de video.

El cargador de CD/DVD, integrado en el
PCM vy disponible con caracter opcional,
admite hasta 6 discos CD o DVD.

Con la interfaz universal de audio (USB)
en la guantera puede conectar su iPod®
o cualquier otra fuente discrecional de
audio, también para cargarla. El manejo
del iPod® o de la memoria USB tiene
lugar de forma comoda y segura a través
del PCM, el volante multifuncién opcional
o el mando por voz, también opcional.

Ademas, mediante la conexion USB
puede descargarse los datos del indica-
dor de rendimiento del paquete Sport
Chrono, asi como del libro de rutas elec-
trénico. También puede transferir hasta
5.000 temas (40 GB) en formato MP3 al
disco duro interno (el denominado Juke-
box) del PCM y reproducirlos desde alli.

DTMC Pro esta disponible en Alemania, Austria y Suiza.

2 En codificacion MPEG-2.
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El sistema reconoce y reproduce

podcasts y audiolibros, y permite visuali-

zar imagenes en Cover-Art.

El médulo de navegacion del PCM con
disco duro de alta velocidad le permite
escoger entre la vista cartogréfica pers-
pectivista y la bidimensional. En algunas
areas también es posible la representa-
cion en 3D del terreno del entorno con
el mapa satelital superpuesto, asi como
la representacién en 3D de los edificios.
En la modalidad de pantalla partida

se puede visualizar, ademas de la sec-
cion actual del mapa, también una lista
con pictogramas relativos a la siguiente
maniobra de circulacion.

El médulo de navegacion ofrece ademas
el calculo dinamico de la ruta hacia el
destino teniendo en cuenta los mensajes
de tréfico oficiales (TMC), asi como los
sensores adicionales de flujo de trafico
(TMC Pro).?

La radio digital.

La radio digital opcional permite la recep-

cién de radioemisoras que emitan en
sefal digital y dispone de un doble sinto-
nizador DAB. Conmuta automéaticamente
entre la senal digital y la analdgica,

y proporciona una recepcion optima de
la emisora seleccionada.

El médulo de teléfono.

El modulo telefénico GSM de banda cua-
druple, de caracter opcional, ofrece un
elevado confort de uso y una calidad de
sonido optimizada. Puede introducir
directamente su tarjeta SIM en el lector
de tarjetas SIM integrado en el CDR Plus
o en el PCM y mantener una conversa-
cion telefénica por medio del dispositivo
de manos libres. O, de manera aln mas
comoda, con la conexién Bluetooth® de
su teléfono movil a través de SIM-Access
Profile (SAP). Tras el acoplamiento auto-
matico se desconecta la antena de su
teléfono movil con el fin de ahorrar bate-
riay se recurre a la antena exterior del
vehiculo. Dependiendo del teléfono mdvil,

no solo tendra acceso a los nimeros de
su tarjeta SIM, sino también a los de la
memoria interna. El mando tiene lugar
también, dependiendo del teléfono movil,
a través del CDR Plus o del PCM, el
volante multifuncién opcional o el mando
por voz también opcional. Puede dejar
tranquilamente su teléfono mévil en la
chaqueta.

También puede conectar via Bluetooth®
por medio del médulo telefénico
aquellos teléfonos moviles que solo
soportan Handsfree Profile (HFP). En
este caso, la conexién GSM tiene lugar
béasicamente a través de la antena del
teléfono movil. EI CDR Plus o el PCM
hace de dispositivo manos libres y el
teléfono movil se puede mantener oculto.

Puede equipar opcionalmente el médulo
telefonico con un auricular de mando
inalambrico Bluetooth®, que se encuentra
alojado en el compartimento de la con-
sola central e incluye pantalla y teclado.
Sin embargo, en una conexion Bluetooth®
a través del Handsfree Profile (HFP)

no se puede utilizar el auricular de
mando.

La preinstalacion de telefonia movil.

Para la conexion via Bluetooth® de
teléfonos méviles que sélo soportan el
Handsfree Profile (HFP), se encuentra
disponible con caréacter discrecional la
preinstalacion de telefonia moévil. Tam-
bién en este caso se puede mantener
guardado el teléfono mévil. Sin embargo,
a través del sistema de audio CDR, CDR
Plus y del PCM solo se pueden manejar
funciones basicas del teléfono movil. La
conexion GSM tiene lugar basicamente
a través de la antena del teléfono movil.

El mando por voz.

(Desea navegar, mantener una conversa-
cion telefénica o escuchar la radio? Solo
tiene que decirlo. Practicamente todas
las funciones del PCM se pueden mane-
jar mediante el mando por voz opcional
a través de la introduccién de palabras
completas. En general, se puede pronun-
ciar cada punto del menu tal como apa-
rece visualizado en pantalla. EI mando
por voz comprende la introduccién ininte-
rrumpida de direcciones de destinos de

navegacion, entradas de la agenda tele-
fénica o nombres de emisoras de radio.
También puede hojear listados mediante
instrucciones habladas. No es necesario
estar familiarizado con el sistema.

El libro de rutas electronico.

EI PCM se encuentra disponible opcional-
mente con un libro de rutas electrénico,
que registra automaticamente el kilome-
traje, el trayecto recorrido, la fecha y la
hora, asi como la direccién de partida y
de destino. Los datos pueden exportarse
con una memoria USB y valorarse en el
ordenador personal con el software que
se proporciona conjuntamente. El soft-
ware cumple los requisitos de la a minis-
tracion tributaria alemana en relacion
con la documentacion de los sistemas
automaticos de registro de rutas.

El indicador de limite de velocidad.

El indicador de limite de velocidad informa

al conductor acerca de las limitaciones de
velocidad, asi como de las prohibiciones

de adelantamiento y sus levantamientos,
que son captados por medio de una
camara. Su representacion tiene lugar
en la pantalla TFT a color del cuadro de
instrumentos y en la pantalla del PCM. Si,
por ejemplo, a causa de lluvia intensa o
debido a la oscuridad circundante, no se
detectara una senal de tréfico, se visuali-
zara automaticamente la limitacion de
velocidad almacenada en el médulo de
navegacion. La ventaja para usted: que
puede concentrarse mejor en el trafico.

CAR
FLAINE

®
2 1 k1nz

25! A40/AUTOROUTE BLA..
Jukebox Titel 1 - L
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El sintonizador de TV.

Un sintonizador de TV disponible discre-
cionalmente permite recibir la senal de
television analogica y digital (DVB-T)? de
emisiones no codificadas, proporcionan-
do entretenimiento en aquellas raras
ocasiones en que su modelo 911 no se
encuentre en movimiento. Por razones
de seguridad, no es posible visualizar la
imagen de TV con el vehiculo en marcha.

Fortlaufend

Fahrtzeit 9:08
Fahrtstrecke 570 km
[/100km

Verbrauch 395

Geschwind. g 64 km/h
Reset <) 3/3

9:11 TP.

Elindicador de limite de velocidad
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Sintonizador de TV

Los servicios en linea.

Con la App Aha-Radio, disponible
gratuitamente, puede escuchar a través
de su teléfono smartphone en el PCM la
radio por internet, asi como reproducir
news feed, podcast y revistas de audio.
Ademas, puede consultar informacion
local, p. €j. la informacién meteoroldgica.
También es posible la busqueda de
«puntos de interés» para adoptarlos
como destinos de navegacion. La recep-
cion de los contenidos de internet tiene
lugar a través de su smartphone, el
mando mediante el PCM. Los servicios
en linea solo se pueden utilizar en combi-
nacion con la interfaz universal de audio
de serie (iPhone®) o la preinstalacion

de telefonia movil y el médulo telefénico
(terminales Android®) opcionales. La
aplicacion (App) Aha-Radio se puede
conseguir en iTunes® y en Google Play®.!

U Para utilizar los servicios de Aha-Radio
con el mddulo telefonico opcional se debe activar
en el PCM la funcién HFP.

Quien busca el desafio deportivo no deberia
renunciar a la banda sonora apropiada.

El sistema de sonido envolvente BOSE®.

El sonido de un Porsche es algo asi
como una huella dactilar acustica. Esto
no solo es aplicable al motor. Por ello,

el sistema de sonido envolvente opcional
de BOSE® ha sido desarrollado especifi-
camente para el 911 y adaptado de
forma optima a la acustica especifica
de su habitaculo interior.

El sistema cuenta con ocho canales de
amplificacion. Doce altavoces, con un
resistente altavoz de graves de altas
prestaciones de 100 vatios (subwoofer
activo) patentado, proporcionan una con-
figuracion de sonido muy equilibrada y
transforman el 911 en una auténtica sala
de conciertos. Una sala extremadamente
rapida. Su potencia total: 445 vatios.

En combinacién con el sistema de audio
CDR Plus o Porsche Communication
Management (PCM), el sistema de sonido
envolvente BOSE® posibilita la reproduc-
cion de audio de discos DVD vy, por tanto,
el impresionante espectro acustico de
las grabaciones digitales en formato 5.1.
Por supuesto, también se pueden repro-
ducir fuentes como discos CD o repro-
ductores MP3, en estéreo. Y pulsando
un botén en la modalidad envolvente,
generada por la segunda tecnologia
patentada de BOSE® Centerpoint®.

La tecnologia AudioPilot® Noise Compen-
sation Technology, un sistema de com-
pensacion de ruidos perturbadores
patentada por BOSE® para los sistemas
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de audio, mide constantemente con
ayuda de un micréfono todos los ruidos
que se producen en el interior del vehi-
culo y adapta automaticamente la repro-
duccion musical de tal modo que la
sensacion acustica es siempre uniforme.
En cualquier situacion de conduccion.
En tiempo real.

B

El resultado es un sonido enérgico, asi
como una fascinante experiencia acustica
espacial de 360°.

Aplausos.
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Una dpera en un mundo plagado de ruido sin sentido.

El sistema de sonido envolvente High-End de Burmester®.

Un icono de Zuffenhausen se cita con

un icono de Berlin. Hablamos de
Burmester®, uno de los proveedores
mas prestigiosos de High-End del ambito
audiofilo en todo el mundo. Y con ello,
del sistema de sonido envolvente
High-End de Burmester®. Las tecnologias
empleadas corresponden al elevado nivel
de los sistemas de audio domésticos
High-End de Burmester®. La superioridad
del sistema resulta de numerosos deta-
lles. Y un solo objetivo: el sonido perfecto.

En cifras suena del modo siguiente:

12 canales de amplificacién con una
potencia total de 821 vatios, 12 altavo-
ces con caja de resonancia de bajos
activa con amplificador Class-D de

300 vatios, mas de 1.340 cm? de super-
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ficie total de membrana y una gama de
frecuencias entre 35 Hz y 20 Khz.

En este caso, el sistema Burmester® utili-
za por primera vez en los modelos 911

el subwoofer patentado de estructura
bruta que sustituye a los altavoces
subwoofer independientes conocidos de
otros sistemas. Esto permite ahorrar
peso y proporciona prestaciones de soni-
do aun mejores.

La tecnologia de diplexores empleada

ha sido derivada practicamente sin altera-
ciones del segmento del audio doméstico.

Los filtros analdgicos y digitales se defi-
nieron 6ptimamente para su especial
lugar de montaje, ajustandose con preci-
sion en largas sesiones de audicion.

Para una reproduccion de agudos incon-
fundiblemente refinada, clara y de volu-
men sin distorsiones se emplearon alta-
voces de agudos de cinta (Air Motion
Transformer, AMT). Los chasis de todos
los altavoces han sido exactamente
adaptados entre si y proporcionan un
alto grado de bases de graves, resolu-
cién y exactitud de impulsos. El resulta-
do: un sonido ambiental no alcanzado
hasta ahora en el 911, natural y sustan-
cioso, incluso con el volumen al méaximo.

El disefio deportivamente purista, con
molduras galvanizadas y anagramas
Burmester® en altavoces escogidos, deja
patente, también desde el punto de vista
estético, la posicion puntera del sistema
de sonido envolvente High-End de

Burmester®. Sin concesiones en cuanto
a sonido y a diseno. Algo que también es
tipicamente Porsche.

Aplausos.

Confianza | Confort
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.Nuestro momento mas emocional entre la salida y la linea de meta?

Mas de 60 aiios.

El automovilismo de competicion Porsche.

Luchar por cada centésima de segundo
apelando a una experiencia de mas de
sesenta anos, eso es automovilismo de
competicion Porsche. Nuestro estimulo:
todos aquellos que nos hacen avanzar
aportando auténtica pasién, desde los
pilotos a los ingenieros. En los grandes

circuitos de competicion de este mundo.

Que comparten un suefio comun, que se
viene materializando y experimentando
desde hace generaciones: el suefio de
Ferry Porsche, es decir, el suefio de un
vehiculo tan capaz de obtener victorias
en competicion como de ofrecer aptitu-
des para la vida diaria. Y con el que
hasta la fecha se han logrado mas de
30.000 victorias en competicion.
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Con el Porsche 956, por ejemplo, uno
de los coches de competicion de mayor
éxito de todos los tiempos. Y aquellos
otros que llevan en sus entranas ese
mismo potencial, como el 911 RSR o el
911 GT3 Cup.

Dos vehiculos de competicién que han
triunfado en carreras sobre circuitos de
competicion y carreras de larga distan-
cia. Cuyos éxitos son equiparables a los
de la marca en su conjunto: hasta ahora
el departamento de competicion de
Porsche ha construido mas de 3.000
vehiculos de competicion, mas de mil de
los cuales contintian corriendo hoy en
dia. Toman la salida en eventos deporti-
vos populares y en competiciones de

¢lite, entre otras la competicion GT ame-
ricana o en los veinte campeonatos de
marca, como la Porsche Carrera Cup de
Alemania y la Porsche Mobil 1 Supercup.
Siempre con nuevas metas, como la
vuelta a la punta del automovilismo de
competicion internacional: la FIA World
Endurance Championship y su evento
culminante, las 24 Horas de Le Mans. Alli
tomara la salida, en la categoria maxima,
un vehiculo de competicion LMP1 de
nueva construccion, al objeto de dar con-
tinuidad a la serie de dieciséis victorias
globales en el departamento de Sarthe.

Pero para Porsche cuenta mas lo que
Se gana en experiencia que obtener

un puesto en el podio de los ganadores.
Lo que se gana en ideas. En visiones.

Porque Porsche practica el automovilis-
mo de competicidn por principio. No

por el prestigio. Los conocimientos que
se extraen del circuito de competicion
acaban repercutiendo en la produccién
en serie en forma de principios construc-
tivos y de ensayo.

Como ha ocurrido con la sobrealimenta-
cion turbo por gases de escape o la caja
de cambios de doble embrague (PDK).
Esta proximidad entre el circuito y la
carretera es Unica. Permite a cualquier
cliente Porsche participar en competicio-
nes, de forma directa o indirecta. Le per-
mite percibir qué es lo que nos estimula.
Ayer, hoy y mafana: alma. Principios.
Vision.

Responsabilidad | Automovilismo de competicion
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La competicion GT.

Los vehiculos GT (Gran Turismo) son
coches de competicion de pura raza.
Han de estar basados en un automdvil
deportivo con homologacién de calle
y solo pueden estar modificados en
aspectos muy concretos.

A principios de los anos noventa,
Porsche se erigié en impulsor del renaci-
miento de las competiciones GT interna-
cionales. Desde entonces se ha instaura-
do una exitosa colaboracion con las
escuderias de los clientes. Porsche sumi-
nistra vehiculos listos para competir y
presta asistencia a las escuderias priva-
das de formas muy diversas: desarrollo
avanzado, servicio de asistencia técnica
y participacion de pilotos de fabrica.

Ya sea en la FIA World Endurance
Championship, en las 24 Horas de

Le Mans, en la United SportsCar
Championship o en los campeonatos
nacionales GT, las escuderias privadas

de Porsche obtienen con regularidad
titulos y campeonatos. Y, desde 2013,
Porsche vuelve a participar en la compe-
ticién por marcas en el mundo entero.
La Porsche Mobil 1 Supercup.

Un campeonato de marca se convierte
en un evento internacional del automovi-
lismo de competicion. Desde 1993 la
Porsche Mobil 1 Supercup forma parte
del Campeonato del Mundo de Formula
Uno de la FIA, como UGnica serie de com-
peticion Gran Turismo. Todos los vehicu-
los reciben asesoramiento de escuderias
profesionales, que compiten en el cam-
peonato con 2 o0 3 coches de competi-
cion. Los eventos tienen lugar principal-
mente en el contexto del Grand Prix
europeo. La distancia de competicion
ronda los 70 kilémetros. Y los pilotos lo
dan todo en cada metro, tanto los mas
experimentados como los prometedores
nuevos talentos. Al fin y al cabo, les
aguardan nuevos desafios: la carrera en
la competicion GT, por ejemplo.

Las Porsche Carrera Cup.

De pionera a tradicion. Las Porsche
Carrera Cups se celebran en el mundo
entero, en el marco de la maxima serie
de competiciones nacionales. En
Alemania, por ejemplo, en la DTM. Con
una tradicion de mas de 20 anos: junto a
las Porsche Carrera Cup de Alemania que
se celebraron por primera vez en 1990,
entretanto se han consolidado otras siete
Porsche Carrera Cups en Francia, Gran
Bretana, Escandinavia, ltalia, Japdn, Asia
y Australia. Con carreras practicamente
cada fin de semana de la temporada de
automovilismo de competicion.

Responsabilidad | Automovilismo de competicion

Las GT3 Cup Challenges.

El acceso al automovilismo de competi-
cién semiprofesional. Las carreras se
celebran, entre otros paises, en Australia,
Brasil, Europa Central, Gran Bretana,
Japén, Escandinavia, Suiza, EE UU,
Canada y Oriente Medio. Estas competi-
ciones se rigen por el reglamento de

la Porsche Carrera Cup de Alemania.

El requisito para poder participar es
disponer de una licencia nacional.

Puede obtener mas informacion en
www.porsche.de/motorsport
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Porsche Sport Driving School.

En Porsche no trabajamos dnicamente

en la evolucion del automovil deportivo.

También en la de su piloto. Mover un
vehiculo por la calle de manera segura
no constituye ningun problema. Pero,
;dominar un automavil deportivo en las
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situaciones limite de la dinamica de
conduccion? Le ayudamos a desarrollar
su seguridad al volante y a perfeccionar
sus habilidades en la conduccion paso
a paso.

Bajo la atenta supervision de los experi-
mentados instructores de Porsche. En su
propio vehiculo o en un vehiculo de la

Encontrard mas informacion en el
teléfono +49 (0)711 911-23364 o en
www.porsche.de/sportdrivingschool

Porsche Sport Driving School. En asfalto
y fuera de él. En areas de formacion

y circuitos de competicion nacionales

e internacionales. Sobre hielo o nieve.
Le acompanamos desde el principio y le
llevamos, si lo desea, por los distintos
niveles de entrenamiento hasta conse-
guir la licencia para practicar el automo-
vilismo de competicidn.

Porsche Sport Driving School

Porsche Sports Cup.

En el afo 2014 la Porsche Sports Cup
comienza su décima temporada.

Seis eventos en cinco circuitos de com-
peticion, entre ellos también circuitos
conocidos por la Férmula Uno como
Nirburgring, Hockenheimring y el circuito
de Spa-Francorchamps. La Porsche Sports
Cup ofrece automovilismo de competicién

y emociones de primera calidad. Dispdn-
gase a disputar y competir en el auto-
movilismo de competicion en diferentes
series. Desde la prueba de regularidad
hasta las carreras de velocidad, podra
participar en la Porsche Sports Cup con
su Porsche con homologacion de calle o
con un vehiculo Porsche modificado para
la competicién deportiva.

Encontrard mas informacion en el
teléfono +49 (0)711 911-12359 o en
www.porschesportscup.de

Porsche Clubsport.

Aqui los Clubes Porsche privados celebran
competiciones individuales y por series, en

Responsabilidad | Automovilismo de competicion

las que los pilotos compiten en diferentes
categorias. Creada en 1952, hoy en dia
existen 640 clubes repartidos por mas
de 75 paises que cuentan con alrededor
de 181.000 socios.

Encontrard mas informacion en el
teléfono +49 (0)711 911-23252 o en
www.porsche.de/clubs

Porsche Sports Cup
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Desde 1963 definimos el 911 por su deportividad.
Y desde entonces comprobamos diariamente su eficiencia.

Porsche y el medio ambiente.

Hablamos de automovilismo de competi-
cion. Concretamente, de nuestra respon-
sabilidad con el futuro del automovilismo
de competicién. Con tecnologia inteligen-
te, ideas no convencionales y potencia
optimizada le prestamos la debida aten-
cion.

Hablemos ahora de la proteccion del
medio ambiente. Aqui, el enfoque es el
mismo. En esta época de cambio climéa-
tico global, en la que proliferan en parti-
cular los debates sobre las emisiones
de CO,, todo constructor de automoviles
se plantea la cuestion de qué respuesta

puede ofrecer hoy en dia. La nuestra tiene
ya una larga tradicién. Y se expresa en
estos términos: altas prestaciones con
una elevada eficiencia.

Porsche redujo el consumo de combusti-
ble un porcentaje de dos digitos en todas
las series actuales en comparacion con
las anteriores. Con prestaciones incre-
mentadas al mismo tiempo. Tal logro

se ha conseguido con una propulsion
eficiente (con la DFl y VarioCam Plus,
por ejemplo), arquitectura ligera,
aerodinamica optimizada y reducidas
pérdidas por friccion de rodadura.

La propia gestion medioambiental aplica-
da en Weissach pretende garantizar un
alto grado de compatibilidad medio-
ambiental. Aqui es donde se afinan los
desarrollos desde la perspectiva ecoldgi-
ca. La meta: potencia. Pero en lo posible
no en detrimento del medio ambiente.

La conseguiremos con el principio Intelli-
gent Performance. También en el 911.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.
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La depuracion de gases de escape.

Los vehiculos de Porsche demuestran
que incluso los automoviles deportivos
de gran potencia pueden alcanzar
unos moderados valores de consumo y
emisiones en su respectiva categoria.

Esto se consigue, por una parte, gracias
al aprovechamiento eficiente del com-
bustible con tecnologias como la funcion
automatica de arranque y parada, la
gestion térmica, el sistema de recupera-
cion de energia la inyeccion directa de
gasolina DFI, VarioCam Plus y la navega-
cién a vela en combinacién con el cam-
bio PDK opcional.

Por otra parte, los nuevos catalizadores
desarrollados para el 911 se ocupan de
la eficiente depuracién de los gases de
escape.

La regulacion lambda estéreo controla y
vigila por separado ambas bancadas de
cilindros. Dos sondas lambda regulan

la composicion de los gases individual-
mente para cada tramo de escape.
Otra sonda lambda por cada bancada
de cilindros vigila la transformacion

de los contaminantes en el respectivo
catalizador.

Consumo y reciclaje.

En Porsche, la arquitectura ligera inteli-
gente es algo que se presupone. Ya
desde 1948. Por motivos técnicos y eco-
l6gicos. Esta combinacion es el funda-
mento para unos reducidos valores de
consumo sin renunciar a unas extraordi-
narias prestaciones.

Técnicas, por la elevada proporcion de
aluminio, magnesio, plasticos y planchas
de acero de alta resistencia. Los mate-
riales empleados han sido seleccionados
con arreglo a la carga que han de sopor-
tar y, en general, son sustancialmente
mas robustos y ligeros que el acero con-
vencional.

Ecologicas, ya que todas las materias
primas son seleccionadas rigurosamente.
Todas las materias primas de aleacién
ligera poseen un alto grado de reciclabili-
dad. Todos los componentes plasticos
estan perfectamente identificados para
su posterior reciclado y clasificacion. La
reduccion de las variantes de plasticos
amplia alin mas esas posibilidades. Los
reciclados plasticos son empleados en
todas aquellas partes donde cumplen las
exigencias técnicas.

En resumen: hoy en dia, cerca del 95%
del 911 puede ser reciclado.

Porsche utiliza principalmente esmaltes
al agua compatibles con el medio ambien-
te. Porque la preservacion del medio am-
biente no comienza en nuestra opinion al
final de la vida del vehiculo. Sino desde
los comienzos de su disefio y desarrollo.

Puede consultar los datos de consumo de combustible, emisiones de CO, y categorias de eficiencia en las paginas 141/143.

Responsabilidad | Medio ambiente

El combustible.

Todos los modelos Porsche y, por tanto,
también los 911, estan concebidos para
combustible con una proporcion del 10%
de etanol, para el <E10», por ejemplo.
El etanol mejora el balance de CO,, ya
que el biocombustible es obtenido a
partir de cultivos vegetales renovables,
que absorben CO, de la atmosfera para
su crecimiento.

En el sistema de combustible hemos
minimizado la emisién de hidrocarburos.
El filtro de carbdn activo contribuye a
ello tanto como el material multicapa
del depdsito de combustible. Todas las
tuberias conductoras de combustible son
de material sintético multicapa, acero o
aluminio.
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Distinga su rostro entre la multitud

por su expresion.

La oferta de personalizacion.

El equipamiento de serie de los modelos
911 Carrera apenas deja deseos insatis-
fechos. No obstante, Porsche le ofrece
la posibilidad de adaptar su vehiculo a
sus gustos mas personales. Y proporcio-
narle con ello lo que lo hace inconfundi-
ble: personalidad.

Puede elegir entre diferentes equipa-
mientos personalizados para el exterior y
el interior, porque lo que corresponde a
la expresion de su identidad y de lo que

no puede prescindir, es mejor que lo elija
por si mismo.

Encontrara una informacion mas detalla-
da al respecto en las paginas siguientes
y en la lista de precios.

Ademas existen otras posibilidades mas
para configurar su 911 de forma algo
mas personalizada: como produccién
especial de fabrica a través de Porsche
Exclusive, o bien posteriormente, con

nuestro programa de accesorios Porsche
Tequipment. En los catalogos correspon-
dientes encontrara numerosos ejemplos.
Su Centro Porsche Oficial le asesorara
gustosamente.

En pocas palabras, hay muchos caminos
para seguir su propio camino. Sin embar-
g0, para una Unica cosa no existira nunca
un nimero de referencia: la identidad
Porsche. Pero habra siempre un auto-
movil deportivo que la encarne: el 911.

Personalidad | Personalizacion
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Colores solidos de exterior. Colores metalizados de exterior. Colores de la capota.

'

M_

Blanco Carrara MetalizadoV Gris Agata Metalizado

Negro Basalto Metalizado?

Blanco

Amarillo Racing

Plata Rodio Metalizado

Colores especiales de exterior.
Rojo Guardia

Azul Zafiro Metalizado

Azul Oscuro Metalizado

Plata GT Metalizado Azul Negro

Caoba Metalizado Oro Lima Metalizado

Marron Antracita Metalizado

' No disponible antes de 06/2014.
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Colores de serie de interior.

Cuero sintético/cuero®/

esmalte flexible?

Colores de interior. Moqueta. Galeria interior.®

Gris Platino Gris Platino Gris Platino

Beige Luxor Beige Luxor Beige Luxor

Azul Yate Azul Yate
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Color especial de interior.”

Cuero/Esmalte flexible?
Color de interior. Moqueta.

Gris Agata Gris Agata

En lalista de precios adjunta encontraréa una recomendacion de fabrica sobre las
combinaciones de colores.

I Siguientes componentes en cuero: seccion superior del salpicadero (incl. visera del
cuadro de instrumentos), seccion delantera del salpicadero con tapa del airbag de
acompanhante, aro del volante y médulo de airbag, parte superior del revestimiento de
las puertas, seccion superior de los revestimientos laterales traseros, banda central
de los asientos, flancos de los asientos, reposacabezas, parte trasera de respaldos
delanteros, fondo de los asientos delanteros, retrovisores de las puertas, seccion
lateral de la consola central, parte trasera del tinel central.

2 Esmalte flexible en el color del interior, viseras parasol y estribo con lamina en el color
del interior.

3 Galeria interior en Alcantara (modelos Coupé), galeria interior en tela Negra
(modelos Cabriolet).

Personalidad | Personalizacion

Galeria interior.®

Gris Agata

Equipamiento de cuero en Beige Luxor
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Interior bicolor.” Interior Cuero natural”

Cuero/Esmalte flexible? Cuero/esmalte flexible?

Colores de interior. Moqueta. Galeria interior.> Color del interior. Moqueta. Galeria interior.>
Negro — Beige Luxor Beige Luxor Negro Espresso Espresso Espresso

Gris Agata — Gris Pebble Gris Pebble Gris Agata Rojo Garnet Rojo Garnet Negro

Negro — Gris Platino Gris Platino Negro Espresso — Cognac Cognac Espresso

En lalista de precios adjunta encontrara una recomendacion de fabrica sobre las
combinaciones de colores.

1 Siguientes componentes en cuero: seccion superior del salpicadero (incl. visera del
cuadro de instrumentos), seccion delantera del salpicadero con tapa del airbag de
acompanante, aro del volante y modulo de airbag, parte superior del revestimiento de

Negro — Rojo Garnet Rojo Garnet Negro las puertas, seccion superior de los revestimientos laterales traseros, banda central

de los asientos, flancos de los asientos, reposacabezas, parte trasera de respaldos
delanteros, fondo de los asientos delanteros, retrovisores de las puertas, seccion
lateral de la consola central, tanel central parte trasera. Equipamiento de cuero en Espresso-Cofiac

2 Esmalte flexible en el color del interior, viseras parasol y estribo con léamina en el
color del interior.

3 galen’a in)terior en Alcantara (modelos Coupé), galeria interior en tela Negra (modelos

abriolet).
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Sistema de escape deportivo

Porsche Ceramic Cohposite Brake (PCCB)
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Llanta Carrera Classic de 20 pulgadas o|lololo|o|o|lo|o]| 427 68
Llanta SportDesign de 20 pulgadas olo|o|lo|lo|o|lo|o| 428
Llanta 911 Turbo de 20 pulgadas ololo|lo|o|o|o|o]| 429 129
Llanta SportTechno de 20 pulgadas con insignia Porsche a color olo|lo|lo|o|o|o|o| XRT 129
Tapabujes con insignia Porsche a color olo|lo|lo|o|o|o|o]| 446 129
. . Ruldo de rodadu-| Ruido de Llanta 911 Turbo de 20 pulgadas
Consumo de combustible/ | Adherencia ra externo* rodadura externo
Tipo de neumatico Tamaiio Resistencia a la rodadura | con humedad (clase) (dB)
Neumaticos de verano 235/40 ZR 19 E B e) 68
285/35 ZR 19 E © (-:0 70
295/35 ZR 19 E B © 71
245/35 ZR 20 F A e)) 71
295/30 ZR 20 E A () 74
305/30 ZR 20 E A © 74

Por motivos técnicos de logistica y produccion no es posible el pedido concreto de una determinada marca de neumaticos.
* € Ruido de rodadura reducido, €) Ruido de rodadura moderado, @) Ruido de rodadura elevado.

Rueda SportTechno de 20 pulgadas
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Asiento deportivo completamente
eléctrico

Asiento deportivo

Asiento deportivo Plus

Asiento deportivo Plus adaptable
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Interior.
HomeLink® (apertura de portén de garaje de programacion ololo|ololo|o|o| 608 90
discrecional)
Control de velocidad ololo|o|o|o|lo|o| 454 90
Control de velocidad con regulador de distancia, incluido Porsche olololololo|lo|lo| 456 91
Active Safe (PAS)
Indicador de limite de velocidad olo|lo|o|o|lo|o|lo| 631 99
Preinstalacion del Porsche Vehicle Tracking System (PVTS) oloflo|o|lolo|lo|lo| 674 95
Paquete de iluminacion de disefo o|lo|o|lo|lo|lo|o|lo]| 630 90
Asientos deportivos completamente eléctricos (14 posiciones ololo|o|lo|lo|lo|o| P06 88, 130
eléctricas) con paquete de memoria, incl. regulacion eléctrica de la
columna de direccién
Asientos deportivos Plus (4 posiciones eléctricas) o|lo|lololo|lo|o|o]| P05 88, 130
Asientos deportivos Plus adaptables (18 posiciones eléctricas) ololo|olo|lo|o|o| PO7 88, 130
con paquete de memoria, incl. regulacion eléctrica de la columna de
direccién
Asientos deportivos envolventes o|lo|o|lo|lo|lo|o|o| PO3 89
Asientos deportivos envolventes con paquete de memoria, oloflo|o|o|lo|lo|o| POL
incl. regulacion eléctrica de la columna de direccion
Calefaccion de asiento ololo|o|o|lo|lo|o]| 342 89
Ventilacién de asiento o|loloflolo|lo|lo|o| b4l 89
Calefaccion de volante o|lo|o|lo|lo|lo|o|o| 345 87
- no disponible o disponible como nimero |/opcién con sobreprecio ® de serie O opcional, disponible sin sobreprecio
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Interior.
Extintor olo|lo|lo|lo|o|o|o| 509
Paquete de fumador o|o|o|o|o|lo|o|o| 583
Alfombrillas olo|lololo|olo|lo| 810
Fijacion ISOFIX para asiento infantil en el asiento del acompafante olo|o|olo|o|o|lo]| 899 89
Red portaobjetos en el espacio apoyapiés del lado del acompafante |0 |0 |0 |0 |0 |0 |0 0| 581
Esfera de cuentarrevoluciones en Negro e|l|e|J|e|1|e || 022
Interior en cuero.
Sistema de asientos de cuero en color de serie olo|lo|lo|o|o|lo|o]| Code
Equipamiento de cuero en color de serie o|lololo|lo|o|lo|o]| Code 122
Equipamiento de serie en color especial olo|o|lo|o|o|lo|o]| Code 122
Equipamiento de cuero en color bitono o|lolololo|ololo| 970 124,131
Equipamiento de cuero natural olo|lololo|o|lolo]| 998 124,131
Equipamiento de cuero natural color bitono olo|o|olo|o|o|o]| Cddigo 124
Equipamiento de cuero en color personalizado olo|lo|lo|lo|o|o]|o| Cddigo
Volante multifuncién olo|lo|o|lo|o|o|o| 844 86
Volante SportDesign olo|lololo|o|lolo| 840 87

U En los equipamientos en cuero bitono, acabado en el color de interior mas oscuro.

Personalidad | Personalizacion

Equipamiento de cuero natural en Espresso
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Sistema de sonido envolvente BOSE®
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Audio y comunicacion.
Sistema de audio CDR Plus incl. radio digital olo|lo|lo|o|o|lo|o| P25 96
Porsche Communication Management (PCM), incl. médulo de olo|o|o|o|o|o|o]| P23 97
navegacion
Libro de rutas electrénico olo|lo|o|o|lo|o|o| 641 99
Mando por voz olo|lo|olo|o|o|lo]| 671 99
Médulo telefénico o|lojo|o|olo|o|o| 666 98
Auricular de mando Bluetooth® para médulo telefonico olo|lo|olo|o|o|o]| 669 98
Preinstalacién de telefonia movil olo|lo|o|lo|o|o|o| 619 99
Sistema de sonido envolvente BOSE® olo|lo|lo|lo|o|o|o]| 680 101
Sistema de sonido envolvente High-End de Burmester® olo|o|lo|o|o|lo|lo| 682 102
Cargador de CD, séxtuple olo|o|o|o|o|o|o]| 692 98
Cargador de CD/DVD, séxtuple olo|o|o|o|o|lo|o| 693 98
Sintonizador de TV olo|o|o|o|o|o|o]| 676 99
Servicios en linea ololololo|lo|o|o| UN1 100
Radio digital olo|o|ojo|o|o|lo]| 691 98
—no disponible O disponible como Nuam. I/opcién con sobreprecio ® de serie O opcional, disponible sin sobreprecio

Porsche Exclusive.

Marcada identidad: también una forma
de exclusividad.

Aparte de las posibilidades de personali-
zacion expuestas en este catalogo,
tiene la posibilidad de seguir refinando

aln mas su Porsche. A través de Porsche
Exclusive. Directamente de fabrica. De
forma personalizada y exclusivamente
conforme a sus deseos. Tanto estética
como técnicamente. Y tanto en el interior
como en el exterior. Con materiales
nobles. En la habitual calidad Porsche.

;Cual es nuestro principio fundamental?
La produccién artesanal a medida. En el
catalogo monografico Exclusive 911
podra comprobar las multiples posibili-
dades de configuracion que le ofrece
Porsche Exclusive.

Personalidad | Personalizacion

Puede consultar cualquier duda sobre
Porsche Exclusive en su Centro Porsche
Oficial.
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Porsche Car Configurator.

La identidad toma forma.

Buen gusto, personalidad, estilo. Usted
decide de qué forma el 911 Carrera se
adapta mejor a su personalidad. Con el
Porsche Car Configurator se puede hacer
una idea inmediata del mismo. En su
ordenador. Cuatro sencillos pasos son
suficientes para componer su Porsche.
De este modo puede seleccionar y dese-
leccionar, de la forma mas sencilla, las
opciones que desee. El precio es calcula-
do en todo momento de forma directa.
;La estética? Muy atractiva, gracias a la
visualizacion de todos los equipamientos
en 3D. De este modo puede contemplar
su configuracion desde todos los angu-
los, asi como guardarla e imprimirla
directamente.

El Porsche Car Configurator y mas
informacién acerca de la fascinacion
de Porsche se encuentra en
www.porsche.com
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Recogida en fabrica.

El primer recorrido en su nuevo Porsche
es un momento muy importante. Pero
también esto se puede mejorar: con la
recogida en fabrica de Porsche. Recoja
su Porsche en Stuttgart-Zuffenhausen

0 en Leipzig y llévelo usted mismo al
lugar que le corresponde: la carretera.

Primero le brindamos una mirada entre
los bastidores de la produccion de
Porsche. En el marco de una visita a la
fabrica sera testigo de la precision y
delicadeza con que se crea un Porsche.

Impresiones a las que podra pasar revista
durante el almuerzo al que le invitaremos.
El final con broche de oro: la entrega de
su Porsche. Nuestros expertos le dedica-
ran todo el tiempo necesario y le aclara-
ran, silo desea, todos los detalles de su
automovil.

En realidad solo queda una decisién que
tomar: donde desea recibir su nuevo
Porsche. En Stuttgart-Zuffenhausen le
espera un lugar lleno de tradicion e histo-
ria. En el que puede sentir y vivir en cada

: )

17
Py
s mema W v amp

esquina el mito de Porsche: en la visita
al museo de Porsche. Con legendarios
vehiculos extraidos de una historia

de méas de 60 afios de automovilismo
deportivo.

;Desea que la recogida de su vehiculo
sea algo mas deportiva? Entonces le
damos la bienvenida en nuestra sede de
produccion de Leipzig. Su primera expe-
riencia de conduccién tendra lugar direc-
tamente in situ. En un recorrido de prue-
ba con un Porsche de la misma serie, al

Personalidad | Personalizacion

lado de un experimentado instructor. En
carretera sobre el circuito de pruebas
certificado por la FIA. En pista todoterreno
con un todoterreno Porsche en el circuito
todoterreno propio de la casa.

:Se ha decidido? Entonces, concierte una
fecha de recogida con su Centro Porsche
Oficial. Le ayudaremos encantados en la
planificacién de su viaje. Y obtendra mas
informacién sobre las formalidades nece-
sarias y las disposiciones especificas de
cada pais.
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Panorama.

Porsche Service

Su interlocutor competente, para todos
los modelos actuales de Porsche, asi
como para clasicos antiguos y moder-
nos. Ya sea para procedimientos de man-
tenimiento, conservacién o reparacion.

Centro Porsche Oficial

Aqui le asesoraran de manera fiable
experimentados especialistas, quienes le
ofreceran una gran multiplicidad de servi-
cios, recambios originales, accesorios y
complementos de méaxima calidad.

Porsche Assistance

Le ofrece un servicio de movilidad de
lujo, fiable y exclusivo. Se beneficiara del
mismo, automaticamente, al adquirir un
vehiculo nuevo.

Porsche Exclusive

Aqui encontrara muchas sugerencias de
como refinar de fabrica su Porsche con
arreglo a sus mas personales ideas, ya
se trate de cuestiones técnicas o estéti-
cas. O de ambas. A mano en cualquier
caso.

Vehiculos de re-estreno

Porsche Approved

Para conservar la fiabilidad y el valor de su
vehiculo nuevo o usado, garantizamos los
maximos estandares de calidad Porsche.
Y, de hecho, en todo el mundo. Con el
sello de la garantia Porsche Approved.

136

Porsche Tequipment

El programa de accesorios de Porsche,
con el que puede volver a equipar su
vehiculo de forma completamente perso-
nalizada. El programa de productos
completo también esta disponible online
en www.porsche.com/tequipment en

el buscador de accesorios Tequipment.

Porsche Financial Services

Atractivas cuotas de leasing, modelos de
financiacion, seguros o la tarjeta Porsche
Card: todos los servicios financieros de
Porsche Financial Services GmbH son
adecuados al producto, vanguardistas e
innovadores.

Porsche Driver’s Selection

El programa de productos se caracteriza
por su funcionalidad, calidad y disefio, al
margen de que se trate de complementos
lifestyle, moda o de equipajes confeccio-
nados especialmente a medida de su
Porsche.

«Christophorus»

Nuestra revista dirigida al cliente,

de publicacién bimensual. Con noveda-
des, interesantes reportajes y entrevis-
tas en torno a la marca Porsche.

=== christophorus

Porsche Travel Club

Experimente la fascinacion Porsche con

rutas emocionantes, asi como hoteles
y restaurantes de primera categoria.
En todo el mundo. Informacién a través
de +49 (0)711 911-23360.

E-mail: inffo@porschetravelclub.de

Porsche Classic

Su socio para piezas originales y
reparaciones, y para la restauracion
de vehiculos Porsche clasicos. En
www.porsche.com/classic encontrara

mas informacion sobre Porsche Classic.

Porsche Sport Driving School

Mejore su seguridad al volante en
circuitos de competicién internacionales
y aprenda a conocer mejor a su
Porsche. Informacion a través de

+49 (0)711 911-23364. E-mail:
info@porschesportdrivingschool.de

Museo Porsche

En la sede matriz de Stuttgart-Zuffenhau-
sen, mas de ochenta vehiculos le condu-
ciran por la impresionante historia de
Porsche. Alli se presentan hitos como el
356, el 911 y el 917 en un ambiente
Unico.

Clubes Porsche

Desde 1952 existen 640 Clubes Porsche
en todo el mundo, con un total de
181.000 socios, que viven y divulgan

los valores y la fascinacion de la marca
Porsche. Obtendra mas informacion

a través de www.porsche.com/clubs o
+49 (0)711 911-23252.

Porsche en Internet

Experimente la fascinacion Porsche
también en Internet en la pagina
www.porsche.com

Los nuevos catalogos de Porsche Exclusive, Porsche Tequipment, Porsche Driver’s Selection y Porsche Driving Experience se encuentran a su disposicion en su Centro Porsche Oficial.
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Datos técnicos.

911 Carrera/911 Carrera Cabriolet

911 Carrera S/911 Carrera S Cabriolet

Tara

911 Carrera
Cambio manual/cambio PDK

911 Carrera Cabriolet

Cambio manual/cambio PDK

911 Carrera S
Cambio manual/cambio PDK

911 Carrera S Cabriolet
Cambio manual/cambio PDK

DIN

1.400 kg/1.420 kg

1.470 kg/1.490 kg

1.415 kg/1.435 kg

1.485 kg,/1.505 kg

Segun Directiva de la CEY

1.475 kg/1.495 kg

1.545 kg/1.565 kg

1.490 kg/1.510 kg

1.560 kg/1.580 kg

Peso maximo autorizado

1.795 kg/1.815 kg

1.850 kg/1.870 kg

1.830 kg/1.850 kg

1.885 kg/1.905 kg

Prestaciones

Cambio manual/cambio PDK

Cambio manual/cambio PDK

Cambio manual/cambio PDK

Cambio manual/cambio PDK

Velocidad maxima

289 km/h/287 km/h

286 km/h/284 km/h

304 km/h/302 km/h

301 km/h/299 km/h

Motor

Numero de cilindros 6 6

Cilindrada 3.436 cm? 3.800 cm3
Potencia (DIN) 257 kW (350 CV) 294 kW (400 CV)
a un régimen de 7.400 rpm 7.400 rpm

Par motor méx. 390 Nm 440 Nm

a un régimen de 5.600 rpm 5.600 rpm
Relacion de compresion 12,5:1 12,5:1
Transmision

Traccion Trasera Trasera

Caja de cambios manual

7 velocidades

7 velocidades

Cambio PDK (opcional)

7 velocidades

7 velocidades

Chasis

Eje delantero

Eje de columnas de suspension McPherson

Eje de columnas de suspension McPherson

Eje trasero

Eje trasero multibrazo

Eje trasero multibrazo

Direccion

Desmultiplicacion variable de la direccion, de forma electromecanica

Desmultiplicacion variable de la direccion, de forma electromecanica

Circunferencia de giro

11,1 m

11,Im

Frenos

Mordaza de aluminio de 4 émbolos en ejecucién monobloque
delante y detras, discos autoventilados y perforados

Mordaza de aluminio de 6 émbolos en ejecucion monobloque
delante, mordaza de aluminio de 4 émbolos en ejecucion
monobloque detras, discos autoventilados y perforados

Sistema de estabilizacién del vehiculo

Porsche Stability Management (PSM) incl. ABS con funciones
de freno adicionales

Porsche Stability Management (PSM) incl. ABS con funciones
de freno adicionales

Ruedas

Del.: 8,5 J X 19 ET 54; Tras.: 11 J X 19 ET 69

Del.: 8,5 JX 20 ET 51; Tras.: 11 JX 20 ET 70

Neuméticos

Del.: 235/40 ZR 19; Tras.: 285/35 ZR 19

Del.: 245/35 ZR 20; Tras.: 295/30 ZR 20

' Segun la normativa CE, la tara se refiere al vehiculo con equipamiento de serie. Los equipamientos especiales incrementan dicho valor. En el valor indicado se han considerado 68 kg por el conductor y 7 kg por el equipaje.

2 Los datos se han determinado con arreglo al método de medicion Euro 6 (715/2007/CE, 195/2013/CE y ECE-R 101.01). Los datos especificados no se refieren a un vehiculo en concreto ni forman parte de la oferta, ya que sirven ex-
clusivamente de referencia a efectos comparativos entre los diversos tipos de vehiculos. Puede obtener mas informacion actualizada sobre los vehiculos concretos en su Centro Porsche Oficial. Determinacion del consumo basada en
el equipamiento de serie. El consumo de combustible y las emisiones de CO, de un vehiculo no dependen solo de que el vehiculo aproveche de forma eficiente el combustible, sino que se ve influido por el estilo de conduccion y otros
factores no técnicos. Los equipamientos especiales pueden influir en el consumo y en las prestaciones.

3 Valido Unicamente en los paises indicados.
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0-100 km/h 4,8 seg./4,6 seg. 5,0 seg./4,8 seg. 4,5 seg./4,3 seg. 4,7 seg./4,5 seg.
Paquete Sport Chrono Plus (c/PDK) 0-160 km/h -/4,4 seg. -/4,6 seg. -/4,1 seg. -/4,3 seg.
0-160 km/h 10,4 seg./10,0 seg. 10,8 seg./10,4 seg. 9,4 seg./9,0 seg. 9,8 seg./9,4 seg.
Paquete Sport Chrono Plus (c/PDK) 0-160 km/h -/9,7 seg. -/10,1 seg. -/8,7 seg. -/9,1 seg.
Recuperacién (80-120 km/h), 57 velocidad 6,4 seg./- 6,7 seg./- 5,9 seg./- 6,2 seg./-
Aceleracion en traccion (80-120 km/h) -/2,8 seg. -/2,9 seg. -/2,4 seg. -/2,5 seg.
Consumo/Emisiones? Cambio manual /cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK
Ciclo urbano en 1/100 km 12,4/11,3 12,7/11,5 13,3/12,1 13,6/12,2

Ciclo extraurbano en 1/100 km 7,0/6,6 72/6,7 7,3/6,7 75/6,9
Combinado en /100 km 9,0/8,2 9,2/8,4 9,5/8,7 9,7/8,9
Emisiones CO, en g/km 211/191 216/195 223/202 228/207
Categoria de eficiencia® Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK
Categoria de eficiencia alemana G/F G/F G/G G/F

Categoria de eficiencia suiza G/G G/G G/G G/G
Dimensiones/coeficiente aerodinamico

Longitud 4.491 mm 4.491 mm 4.491 mm 4.491 mm
Anchura 1.808 mm 1.808 mm 1.808 mm 1.808 mm

Altura 1.303 mm 1.299 mm 1.295 mm 1.292 mm

Batalla 2.450 mm 2.450 mm 2.450 mm 2.450 mm
Capacidad del maletero (VDA) 145 | 145 | 145 | 145 |

Capacidad del depdsito (volumen de repostaje) 64 | 641 641 641

Coeficiente aerodinamico ¢, = 0,29 ¢, = 0,30 ¢, = 0,29 ¢, = 0,30
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911 Carrera 4/911 Carrera 4 Cabriolet 911 Carrera 4S/911 Carrera 4S Cabriolet

911 Carrera 4 911 Carrera 4 Cabriolet 911 Carrera 4S8 911 Carrera 4S Cabriolet
Tara Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK
DIN 1.450 kg/1.470 kg 1.520 kg/1.540 kg 1.465 kg/1.485 kg 1.535 kg/1.555 kg

Segun Directiva de la CEY

1.525 kg/1.545 kg

1.595 kg/1.615 kg

1.540 kg/1.560 kg

1.610 kg/1.630 kg

Peso maximo autorizado

1.845 kg/1.865 kg

1.900 kg/1.920 kg

1.875 kg/1.895 kg

1.935 kg/1.955 kg

Prestaciones

Cambio manual/cambio PDK

Cambio manual/cambio PDK

Cambio manual/cambio PDK

Cambio manual/cambio PDK

Velocidad maxima

285 km/h/283 km/h

282 km/h/280 km/h

299 km/h/297 km/h

296 km/h/294 km/h

Motor

Numero de cilindros 6 6

Cilindrada 3.436 cm? 3.800 cm?
Potencia (DIN) 257 kW (350 PS) 294 kW (400 PS)
a un régimen de 7.400 rpm 7.400 rpm

Par motor méx. 390 Nm 440 Nm

a un régimen de 5.600 rpm 5.600 rpm
Relacién de compresion 12,5:1 12,5:1
Transmision

Traccion Traccién total Traccion total

Caja de cambios manual 7 velocidades 7 velocidades

Cambio PDK (opcional) 7 velocidades 7 velocidades

Chasis

Eje delantero Eje de columnas de suspensién McPherson Eje de columnas de suspension McPherson

Eje trasero Eje trasero multibrazo Eje trasero multibrazo

Direccion Desmultiplicacién variable de la direccion, de forma electromecanica Desmultiplicacion variable de la direccién, de forma electromecéanica
Circunferencia de giro 11,1 m 11,1 m

Frenos Mordaza de aluminio de 4 émbolos en ejecucion monobloque Mordaza de aluminio de 6 émbolos en ejecucion monobloque

delante y detras, discos autoventilados y perforados delante, mordaza de aluminio de 4 émbolos en ejecucion

monobloque detras, discos autoventilados y perforados

Sistema de estabilizacion del vehiculo Porsche Stability Management (PSM) incl. ABS con funciones

de freno adicionales

Porsche Stability Management (PSM) incl. ABS con funciones
de freno adicionales

Ruedas Del.: 8,5Jx 19 ET 54, Tras.: 11 Jx 19 ET 48 Del.: 8,5Jx 20 ET 51, Tras.: 11 Jx 20 ET 52

Neumaticos Del.: 235/40 ZR 19, Tras.: 295/35 ZR 19 Del.: 245/35 ZR 20, Tras.: 305/30 ZR 20

' Segun la normativa CE, la tara se refiere al vehiculo con equipamiento de serie. Los equipamientos especiales incrementan dicho valor. En el valor indicado se han considerado 68 kg por el conductor y 7 kg por el equipaje.

2 Los datos se han determinado con arreglo al método de medicion Euro 6 (715/2007/CE, 195/2013/CE y ECE-R 101.01). Los datos especificados no se refieren a un vehiculo en concreto ni forman parte de la oferta, ya que sirven ex-
clusivamente de referencia a efectos comparativos entre los diversos tipos de vehiculos. Puede obtener més informacion actualizada sobre los vehiculos concretos en su Centro Porsche Oficial. Determinacién del consumo basada en
el equipamiento de serie. El consumo de combustible y las emisiones de CO, de un vehiculo no dependen solo de que el vehiculo aproveche de forma eficiente el combustible, sino que se ve influido por el estilo de conduccion y otros
factores no técnicos. Los equipamientos especiales pueden influir en el consumo y en las prestaciones.

3 Valido Unicamente en los paises indicados.
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0-100 km/h 4.9 seg./4,7 seg. 5,1 seg./4,9 seg. 4,5 seg./4,3 seg. 4,7 seg./4,5 seg.
Paquete Sport Chrono Plus (c/PDK) 0-100 km/h /4,5 seg. -/4,7 seg. -/4,1 seg. -/4,3 seg.

0-160 km/h 10,6 seg./10,2 seg. 11,0s/10,6 s 9,6 seg./9,2 seg. 10,0 seg./9,6 seg.
Coeficiente aerodinamico -/9,9 seg. -/10,3 seg. -/8,9 seg. -/9,3 seg.
Recuperacién (80-120 km/h), 57 velocidad 6,5 seg./- 6,8 seg./- 6,0 seg./- 6,3s/-
Aceleracion en traccion (80-120 km/h) -/2,9 seg. -/3,1 seg. -/2,5 seg. -/2,7 seg.
Consumo/Emisiones? Cambio manual /cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK
Ciclo urbano en 1/100 km 12,9/11,7 13,1/11,8 13,8/12,4 13,9/12,5

Ciclo extraurbano en 1/100 km 74/6,8 7,5/6,9 7,6/7,0 77/71
Combinado en /100 km 9,3/8,6 9,5/8,7 9,9/91 10,0/9,2
Emisiones CO, en g/km 218/200 223/202 233/212 235/214
Categoria de eficiencia® Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual/cambio PDK Cambio manual /cambio PDK
Categoria de eficiencia alemana G/F G/F G/G G/F

Categoria de eficiencia suiza G/G G/G G/G G/G
Dimensiones/coeficiente aerodinamico

Longitud 4.491 mm 4.491 mm 4.491 mm 4.491 mm
Anchura 1.852 mm 1.852 mm 1.852 mm 1.852 mm

Altura 1.304 mm 1.300 mm 1.296 mm 1.294 mm

Batalla 2.450 mm 2.450 mm 2.450 mm 2.450 mm
Capacidad del maletero (VDA) 1251 1251 1251 1251

Capacidad del depésito (volumen de repostaje) 68 | 68 | 68 | 68 |

Coeficiente aerodinamico ¢, = 0,30 ¢, =031 ¢, = 0,30 ¢, =031
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Los modelos de automovil expuestos
responden al equipamiento que se sumi-
nistra en la Republica Federal de Alema-
nia. En ocasiones incluyen, por ejemplo,
equipamientos personalizados no com-
prendidos dentro del volumen de suminis-
tro de serie y que conllevan un cargo
adicional. Es posible que, por razones
fiscales y legales especificas de cada
pais, no todos los modelos o equipamien-
tos estén disponibles en todos los pai-
ses. Informese acerca del volumen con-
creto de equipamiento en su Centro
Porsche Oficial o en su importador
Porsche. Los datos sobre diseno, volu-
men de suministro, apariencia, potencia,
medidas, pesos, consumo de combusti-
ble y gastos de mantenimiento responden
a los conocimientos existentes en el
momento de la impresion (11/13). Nos
reservamos el derecho a realizar modifi-
caciones en el diseno, equipamiento y
volumen de suministro, asi como en las
tonalidades de color de los modelos aqui
descritos. Salvo error u omision.
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