


Toyota MR 2 Freude an der Kraft
der Elemente.
Weg vom Alltdglichen.

Das ist die Welt des MR 2 und seiner Fahrer.
Ein Mittelmotor-Konzept und die geballte
Kraft eines 16-Ventil-Hochleistungsmotors
machen die Faszination und die Ausstrah-
lung dieses Spon-Zweiplatzers aus.




Jouir de la force
des éléments.
Sortir du lof.

Clest le monde & part du MR2 e
Rayonnement d'un coupé
ption & deux places: fascination du
ofeur central surpuissant & seize
upapes...

La sensazione di cavalcare
la potenza. Via dal
tran tran giornaliero.

E questo il mondo di MR 2 e del suo pilota.
Una concezione di alta sportivita e
potenza, un motore centrale a 16 valvole di
elevate prestazioni, il fascino di una due-
posti sporfiva superdotata.




Voller Schub
in jedem Drehzahlbereich.
0-100 km/h in 8,7 Sek.

Toyota MR 2 MR 2 mit Mehrventil-Technologie.

Dank der 16-Ventil-Technologie, zwei oben-
liegenden Nockenwellen, elektronischer
Benzineinspritzung und einem computerge-
steverten Ansaugluft-Steuerungs-System
«TVIS» (Toyota Variabel Induction Systeml,
spricht der Motor auch bei niederen Dreh-
zahlen sofort an und der MR 2 beschleunigt
rasant bis iner Spitzengeschwindigkeit
von 200 km/h.




Spinta impetuosa su futto
Parco dei giri.
0-100 km/h in 8,7 sec.

Pleine puissance
& tous les régimes.
0-100 km/h en 8,7 sec.

MR 2. Technologie des MR 2 con tecnologia
snupnpas n‘mlhples. plurwulvule.

= nasso regime il
médiate, méme & bas régime otore risponde im nte & ja MR 2
MR 2 jusqu'a 200 km/h avec accelera prepotente fino alla velocita di
punta di 200 km/h.




Innovationsgeist und
Spitzentechnologie:

Toyota MR 2 mit unbéndigem
Drang zu Leistung.

Esprit pionnier
et technologie de pointe
=Toyota MR 2 ou la soif
de performances.

Toyota MR 2




Spirito innovativo e
tecnologia di punta:

Toyota MR 2 con un istintivo
impulso a fornire prestazioni.
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TOYOTA hat Gber

10 Jahre Erfahrung
in der
Katalysator-Technik

Mit Uber 10jahriger Efahrung auf dem
Gebiet der Katalysator-Technik hat
Toyota einen kompakten, hoch-
wirksamen und besonders langlebigen
elekironisch gesteverten 3-Weg-

Katalysator entwickelt. Dieser Katalysator

ist das Herzstiick einer Abgas-
reinigungsanlage, die selbst strengsten
Bestimmungen genigt.

10 ans d’expérience TOYOTA -

Toyota dans

un’esperienza di oltre

[ ] L] L]
la technique du 10 anni nella tecnica
L] a [ ]
catalyseur dei catalizzatori
Avec plus de dix ans d'expérience dans  Grazie alla sua esperienza pit che
ce domaine, Toyota a mis au poinf un decennale in questa tecnica, Toyota ha
catalyseur & trois voies & commande realizzato un catalizzatore a tre vie

électronique compact, ultra-performant  comandato eleftronicamente. Questo
et d'une longévité exemplaire. Cestle  catalizzatore & il cuore dell'impianto
coeur d'un dispositif de purification des  di depurazione dei gas di scarico, un

gaz d'échappement qui répond aux impianto che soddisfa le norme pil
exigences les plus séveres en la severe.
matiere.
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Karosserie: 2tiriges Sporfcoupé.

Motordaten: 4-Zylinder-Reihenmo-
tor. Bohrung/Hub: 81,0x770 mm. Hub-
raum: 1586 cm®. Verdichtungsverhdaltnis:
94:1. Max. leistung: 85 kW (116 PS]
DIN bei 6600/min. Max. Drehmoment:
134 Nm bei 4800/ min. Benzintankinhalt:
411,

Motorkonstruktion: \Wasserge-
kihlter 4-Zylinder-Reihenmotor (Mittel-
motforl mit 16 Ventilen und zwei oben-
liegenden Nockenwellen durch Zahnrie-
men angetrieben. leichtmetall-Zylinder-
kopf im Querstromprinzip. Gemischauf-
bereitung elekironisch gesteuert, Ein-
spritzanlage  «NIPPONDENSO»  mit
Computeriberwachung. Das von Toyota
patentierte T-VIS* (Toyota Variable Induc-
tion System) erméglicht ein héheres Dreh-
moment durch Verwendung von je einer
computergesteverten Drosselklappe in
einem der beiden Einlasskanale, die zu
jedem Zylinder fihren. Kontaktlose kenn-
teldgesteverte Transistorzindung. Ge-
schlossenes Kihlsystem mit Langzeitge-
frierschutzmittel (LLC) und Expansionsbe-
halter. Wasserkihler mit Kihlgeblase, in
Wagenfront angeordnet. Die Kuhlflussig-
keit wird Uber eine Metallréhre unter dem
Fahrzeugboden transportiert.  Zusatzli-
ches Kuhlgeblése fur die Reduktion der
Raumtemperatur im Motorraum bei Tem-
peraturen Uber 75 °C. Wéarmeaustausch-
Olkihler im Wasserkreislauf eingebaut.

Dreiwegkatalysator mit Lambda-
regelung zur Erfillung der US-83-Abgas-
vorschriften. Motorélinhalt: 3,4 1. Inhalt
des Kohlsystems linkl. Heizung): 12,4 1.

Elektrische Anlage: Batterie: 12V
50 An. Alternator: 840 W. Anlasser:
1LOW.

Kraftibertragung: Auf Hinterrd-
der. Vollsynchronisiertes 5-Gang-Sport-
gefriebe mit Mittelschaltung.

Untersetzungsverhéltnisse:

1. Gang: 3,166:1 4. Gang: 0,969 :1
2 GC]ﬂg: ],904] 5. GOHQ: 0,815]
3. Gang: 1,310:1 Retourgang: 3,250:1

Carrosserie: Coupé sport 2 portes.

Moteur, technique: 4 cylindres en
ligne. Alésage/course: 81,0x770 mm.
Cylindrée: 1586 cm”. Compression: 9,4 : 1.
Puissance: 85 kW (116 chl & 6600 t/min.
Couple: 134 Nm & 4800 t/min. Réservoir
d'essence: 411,

Moteur, construction: Moteur cen-
tral @ 4 cylindres en ligne, 16 soupapes et
2 arbres & cames en téte, entrainés par
courroie crantée, refroidi par eau. Culas-
seenalliage léger & lubrification transver-
sale. Mélange air-carburant électronique
et injection Nippondenso contrdlée par
ordinateur. le systéme patenté d'admis-
sion variable T-VIS* (Toyota Induction Sys-
tem] permet d'obtenir 'augmentation du
couple moteur: |'un des deux tubes d'ad-
mission de chaque cylindre est doté d'un
papillon & commande électronique. L'al-
lumage transistorisé, sans confact, est
réglé parsondage du champ d'induction.
Le systeme de refroidissement, scellé et
disposé & l'avant, contient le liquide anti-
réfrigérant LLC et se compléte d'une venti-
lation forcée; le liquide estacheminé sous
le véhicule par une tubulure métallique et
une soufflerie supplémentaire assure le re-
froidissement du compartiment moteur &
partir de 75°C. Le radiateur d'huile, con-
¢ucomme un échangeurthermique, estin-
tégré au circuit refroidisseur du moteur.

Le catalyseur 3 voies & sonde
Lambda répond aux normes d'épuration
US-83. Huile moteur: 34 1. Liquide de re-
froidissement, systtme de chauffage
compris: 12,4 |,

Systéme électrique: Baiterie: 12 V,
50 Ah. Alternateur: 840 W. Démarreur:
1,0 kW

Transmission: Sur les roues arrigres.
Bofte & 5 vitesses entierement synchroni-
sée, version sport, aveclevierau plancher.

Rapports de démultiplication:

Tre: 3,]66 .1 4e: 0,969 1
2e: ],904 ] Se; 0,8 15:1
38: ],310] MAI’: 3,250]

Leistungsdiagramme
Coubres de puissance
Diagrammi di rendimento
Toyota MR2 mit Katalysator

avec catalyseur

con cotalizzatore
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Carrozzeria: Coupé sporfivo 2 porte.

Dati del motore: Motore a 4 cilindri
inlinea. Alesaggio/Corsa: 81,0 x 77,0 mm.
Cilindrata: 1586 cm®. Rapporto di com-
pressione: 94 :1. Potenza mass.: 85 kW
(116 CVI DIN a 6600/ min. Coppia mass.:
134 Nm a 4800/min. Capienza serba-
toio: 411,

Motorizzazione: Motore 4 cilindri
in linea [motore centralel a 16 valvole e
due alberi @ camme in testa trainate da
cinghie dentate. Testata in lega leggera
disposta orizzontalmente. Miscela re-
golata elettronicamente, sistema d'inie-
zione «NIPPONDENSO» a controllo
computerizzato. |l sistema T-VIS* brevetto
Toyota (Toyota Variable Induction Sy-
steml consente una coppia massima piv
elevata grazie ad una valvola a farfalla
comandata dal computer in uno dei due
canali d'ospirazione che conducono ad
ogni cilindro. Accensione a transistor con
ruttore elettronico senza contatti. Raffred-
damento in circuito chiuso con vaso d'e-
spansione e liquido LLC di lunga durata.
Radiafore con ventilatore disposto ante-
riormente. || liquido di raffreddamento
scorre in tubi metallici nel sottoscocca. Un
raffrescatore supplementare provvede a
ridurre la temperatura del vano motore
quando supera /5°C. Radiatore sepa-
rato per |'olio, inserito sul circuito di raf -
freddamento idraulico.

Catalizzatore a tre vie con sonda
Lambdain linea con le disposizioni USA-
83. Contenuto olio motore: 3,4 |. Capien-
za del sistema di raffreddamento (com-
preso riscaldamentol: 12,4 1.

Impianto elettrico: Bafteria: 12 V,
50 Ah. Alternatore: 840 W. Avviamento:
1,0 kW.

Trasmissione: Sulle ruote posteriori.
Cambio sportivo a 5 marce sincronizzate,
leva a cloche ravvicinata.

Rapporti di riduzione:
1° marcia: 3,166:1° 4° marcia: 0,969 :1
2°marcia: 1,904 :1 5° marcia: 0,815:1
3*marcia: 1,310:1 retromarcia: 3,250 : 1




Differential:  Achsunfersetzung:
4312:1.
Bremsanlage: Servounterstitzte

Zweikreis-Bremsanlage, achsgetrennt mit
Bremskraftregler. Vier Scheibenbremsen,
vordere Scheibenbremsen innenbeliftet
und mit Verschleissindikator. Handbrem-
se mechanisch, separat auf hintere Rader
wirkend.

Lenkung: Zahnstangenlenkung mit
Sicherheits-Lenksdule. Untersetzungsver-
haltnis: 18,0 : 1. Wendekreisdurchmesser:

10,4 m.

Fahrwerk: Selbsttragende Karosse-
rie: vorne: Einzelradaufhdngung mit Fe-
derbeinen (Typ MacPhersonl, Gasdruck-
stossdampfern, unteren Querlenkern,
Zugstreben und Kurvenstabilisator. Hin=
ten: Einzelradauthéngung mit Federbei-
nen [Typ MacPhersonl, Querlenkern,
Langslenkern, Querstabilisator und Gas-
druckstossdampfern.

Felgen, Reifen: 4-loch-Leichtmetall-
felgen: 5,51 x14".

Reifengrésse: 185/60 HR14.

Karosserie: Selbsitragende Ganz-
stahlkarosserie mit Sicherheitspassagier-
zelle sowie Knautschzonen vorne und
hinten.

und Korrosionsschutz:

Rost-
Stahlkarosserie mit  korrosionsfesten
Kunststoffeinsatzen, kathodische Grun-
dierung, korrosionsbesténdige  Stahl-
bleche (EXCELITE-Stahll und Kunststoff-
einsditze in den vorderen Kofflugeln.

Différentiel: Rapport: 4,312 : 1.

Systéme de freinage: Double-cir-
cuit servo-assisté, séparé avant-arriere,
avec régulateur. 4 disques, venfilés &
l'avant, avec témoin d'usure. Frein & main
indépendant sur les roues arrieres.

Direction: A crémaillere, avec colon-
ne de sécurité. Rapport de démultiplica-
tion: ]8,0]

Chassis: Carrosserie autoporteuse.
Suspension avant indépendante &
jambes élastiques du type MacPherson,
avec amortfisseurs & gaz, bras inférieurs
fransversaux, firants et stabilisateur.
Suspension arriére indépendante &
jambes élastiques du type MacPherson,
avec bras fransversaux, longitudinaux,
stabilisateur latéral et amortisseurs téle-
scopiques & gaz.

Jantes, pneus: Jantes 4 frous en al-
liage léger 5,5 x14". Pneus 185/60 HR 14.
Carrosserie: Tout acier, autoporteu-
se, avec cellule passagers

indéformable et zones

déformables de sécurité

Protection anticorrosive: Elé-
ments additionnels de protection en ma-
tizre synthétigue sur carrosserie foutacier.
Traitement de fond par électrophorése.
Téles anticorrosives en acier Excelite. Clo-
ches synthétiques sous les ailes avant.

& l'avant et & l'arrigre.

Differenziale: Rapporto di ridu-
Zione: 4,312 : 1.

Freni: Doppio circuito frenante ser-
voassistito ad assi separati con regola-
tore di frenata. Quattro freni a disco,
quelli anteriori ventilati con indicatore
d'usura. Freno a mano sulle ruote poste-
riori, separato.

Sterzo: Sterzo di cremagliera con
piantone di sicurezza. Rapporto di ridu-
zione:18,0: 1. Diametro disterzata:10,4 m.

Telaio: Carrozzeria aufoportante:
Davanti sospensioni indipendenti con
gambo ammortizzatore ltipo MacPher-
sonl, amortizzatori a gas compresso,
braccio trasversale inferiore, bracci di
reazione e stabilizzatore di curva. Die-
tro: sospensioni indipendenti con gam-
bo ammortizzatore (tipo MacPhersonl,
bracci trasversali, bracci longitudinali,
stabilizzatore trasversale e ammortizza-
tori a gas.

Cerchioni, pneumatici: 4 cerchioni
in lega leggera forati: 5,51x14". Misura
pneumatici: 185/60 HR14.

Carrozzeria: Carrozzeria in acciaio
autoportante, abitacolo di sicurezza con
zone ad assorbimento d'urfo davanti e
dietro.

Protezione antiruggine e anti-
corrosione: Carrozzeria in acciaio an-
ficorrosione in inserti plastici. Traftamento
catodico delfondo. Parafanghiinlamiera
d'acciaio EXCELITE, quelli anteriori conin-
serti plastici.

*Toyota Variable Induction System
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Unterhalb 4650/min. bleiben die Regel-Ventile geschlossen.
En dessous de 4650/min, les soupapes de réglage restent fermées.
Sotto 4650/min., le valvole rimangono chiuse.

Oberhalb 4650/min. werden die Regel-Ventile gedftnet.
Au-dessus de 4650/min, elles s'ouvrent.
Sopra 4650/min. le valvole si aprono.



Toyota MR 2 Auf einen Blick.
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Coordonnées.

Boite & '3 witesses

Panorama.

Combio o 5 marce
Prnavmatici 185760 HE 14

Cerchioni in lega 5.51x14"

P '“re chacs en palyur ane, assortis 4 lo couleur du véhicule
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Mombre de ploces 2 Mumera di post 2
Poids & vide 1050 kg Peso a vualo 1050 kg
Foids total autorisé 1250 kg Paso totale ammesso 1260 kg
E & 0 B 50 '-:g. Pesc sul tettc goraniito 5|:I lc']
'Eunsummn! on aux normes ECE y = I:uni;ﬁ'lTi:l_i carburante, norme ECE

90 kmsh 6.2 17100 kem 6,2
120 km/h ] 17100 km g0
Urbain ECE 100 km 4 1100 km B4

Ne roule que sans plomb (95 Oct.)
Deannées d'usine: Lusine se réserve |
o construction el 'équipement,

g préavis el 4

nporte guel maonm
Garantie d'usine: 12 mois

sans limitation de kilométrique
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Toyota Technologie:
Die Grundlage fir
hochentwickelte
Automobile.

Fir optimale Form-
Entwicklungen:
Computergestiitztes
Design-System

Pour opfimiser

les formes: la
conception assistée
par ordinateur.
Sistemi di design
computerizzato:
per realizzare
forme ottimali.

Fir optimalen Fahrkamfort: Akustik-Laber.

Pour optimiser le confort: des tests en laboratoire
d'acoustique.
Laboratorio di acustica: per un comfort otfimole.

Man wird nicht ohne Grund zu einem
der erfolgreichsten Automobilhersteller
(Zweitgréssten) der Welt. Und zu Japans
Nr. 1. Toyota nutzt die fortschritilichsten
Technologien der Gegenwart, um das
Automobil noch besser zu machen: Vom
computergestitzien Design  bis  zur
hochautomatisierten Fertigung. Von der
Anwendung neuer Material- und Werk-
stoftfkombinationen (zum Teil aus der
Raumfahril bis zu anspruchsvollsten Test-
programmen. Stets gelangen bei Toyota
zur Optimierung von Raumdékonomie,
Sicherheit und Ergonomie die neuesten
Erkenntnisse und Verfahren zum Einsatz.
Das Resultat garantiert Gberdurchschnitt-
liche Lebensdauer und dem Lenker viel
Fahrfreude. Denn auch im Zeitalter der
«High-Technology» gilt letztlich der
Mensch als Mass aller Dinge.

Toyota AG, 5745 Safenwil, Tel. 062 67 9311

Les automobiles
Toyota: A la pointe
de I’évolution
technologique.

Tecnologia Toyota:
Fondamentale per
realizzare automobili
di alte prestazioni.

Fir optimale Aerodynamik:
Windkanal-Tests.

Pour optimiser
I'aérodynamisme:

des essais en soufflere.
Test nel tunnel del vento:
per un'cercdinamicita
ottimale. ~

Fiir optimale Herstellung: Hochautomatisierte Ferfigungsanlage.
Pour optimiser la production: des installations hautement automatisées.

Finissaggio superautomatizzato: per una costruzione oftimale.

Ce n'est pas par hasard qu'un construc-
teurautomobile connaiit l'une des plus bril-
lantes réussites et devient le deuxieme du
monde. £t le N°1 japonais. C'est en tirant
parti des possibilités technologiques les
plus avancées du moment pour produire
des automobiles foujours plus perfection-
nées: de la conception assistée par ordi-
nateur & 'automatisation la plus poussée
possible de la fabrication, et de 'emploi
de matériaux et de composites nouveaux
[provenant en partfie de la recherche spa-
tialel & des programmes élaborés d'opti-
misation en matiere d'habitabilité, de
sécurité et d'ergonomie. Dans tous les
domaines, Toyota fait appel aux décou-
vertes et aux méthodes les plus récentes
pour réaliser des véhicules dont la longé-
vité est supérieure a la moyenne et qui
apportent beaucoup de plaisir & leur con-
ducteur. Car, méme & l'age des techni-
ques de pointe, 'lhomme reste la mesure
de foute chose.

TOYOTA

Senza ragioni validissime non si diventa
uno del principali costruttori di automobili
esistenti: il no 2 nel mondo, il no1in Giap-
pone. Toyota si avvale delle pib recenti
tecnologie per costruire autovetture
sempre migliori: dal design computeriz-
zato fino al finissaggio altamente auto-
matizzato. Dall'impiego di nuove leghe
alla combinazione di materiali lin parte
frutto delle esperienze spazialil, fino al piv
severi programmi test. E, come sempre,
Toyota sfrutta al massime le ultime conos-
cenze e i pit moderni procedimenti
costruttivi per offrire spaziositd, comodité
e condizioni ergonomiche e di sicurezza
oftimali. Ne risultano una durata eccezio-
nale per la vettura e un'eccezionale pia-
cere alla guida per il conducente. Perché
anchein questo secolo dialtatecnologia,
la misura delle cose rimane pur sempre
l'uomo.

Japans Nr.1
Le No1 japonais
La giapponese nol
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