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L prend en ( NATEe Voire vehicule
pendant 4 ans ou 100000 km* |
couvree (hors entretien préventil)
!

& Quasktotlite des operations

comportant fe l\'ll\[‘i\l\‘c'llh'lll (e

DIECES mecaniques nll&quIIIth'\
usees ou defatlantes. Le Contrat
DEIVICe Vous permet egalement

-8 " ’
\i«\‘ tn‘lu‘!hll‘l AU COLUTS tic' VOS CONTRAT SERVlCE

VOVAECSS, DOUT VOUS, VOS passagers gt votre vehicule,d un serviee

d assistance “Ecoute 24 Plus®, Le Contrat Service vous est Pro
pose pour une somme fixe et definitive déterminée selon les
modeles. [l estaccessible lors de 'achat d'une Peugeot neuve ou
au plus tard 3 mois & compter de la date de livraison du véhicule,
dans le réseau Peugeot Talbot en France métropolitaine.

Vol quelques caractéristiques du Contrat Service Peugeot

e Remplacement des pieces d'usures telles que : Embrayage / Pla-
quettes de freins / Amorusseurs / Echappement, etc

® Prise en charge piéces et main-d ceuvre.

e Assistance Internationale *Ecoute 24 Plus® en Europe occiden
tale.

e \éhicule de remplacement en cas d immobilisation supérieure
a la journée

e (ontrat cessible en cas de revente du vehicule.

Votre concessionnaire ou agent Peugeot Talbot vous t'\])liqlh‘lal
en détail tous les avantages du Contrat Service et ses conditions
générales d application.

Entrez dans le réseau Peugeot Talbot et partez pour 4 ans ou
100 000 Km de tranquillite.

y .hl.\qll';'l lapremiere desdeux échéances suivantes :led4" anniversaire de la prise
d'effet de la garantie contractuelle, ou le 100000 Km

36

PEVGEOT

Le Contrat Service, |'implantation en
France du réseau Peugeot Talbot, le B
Service Immédiat, Ecoute 24, la Gam

me 1990, la Boutique Peugeot Talbot L'INFO EN DIRECT

En composant sur votre minitel le
3615, code PEUGEOT, vous pourrez

obtenir toutes mformations sur :

Votre concessionnaire

PEUGEOT. UN CONSTRUCTEUR SORT SES GRIFFES.
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