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La 3™ Porsche

« Au debut, je cherchais partout
la voiture dont je revais,
mais je ne la trouvais pas.
Alors, j’ai décide de
la construire moi-meme ».

Professeur Dr.-Ing. h.c. Ferdinand Porsche, spot publicitaire « Independence »
publié aux Etats-Unis en 1989




Les ingénieurs Porsche ne sont

Nous avons révé d’une
Jamais contents.

nouvelle voiture.

Et nous avons construit la 3* Porsche. lls essayent toujours d'optimiser
ce qui existe deja et de creer
ce qui n'existe pas encore. Leur

objectif : toujours aller de I'avant

sans se conformer aux 1

o

qui limitent leur champ d'action

|.es catégories sont taboue

St leur pensee heurte un mur, 1l
percent une ouverture. Seul celu

qui tente 'impossible pourra ré-

e Py il Reste un sonl
Pyt der, o Dods dee b prly s
[NRERAAL | 10 wons dopa tenlo o
oulren |
‘Oour nos, toutes Tes e nl
bonnes, meme les plus msensed
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(uelque chose

WO
ons jusqu'au bout.

IWeralal e vorlure medite,

exisle auparavant.

1 3" Porsche.



Les modeles

« J'aime rouler, emprunter toutes
les routes, toutes les pistes.
Et les possibilites sont illimitées ».

Interview du Professeur Dr.-Ing. h.c. Ferdinand Porsche dans le magazine
« auto motor und sport », 8/1993
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| Les modeles Cayenne ressemblent
' a la philosophie Porsche.

| lls ne s’apparentent a aucune catégorie.
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Quelle est cette voiture qui vient
a bout de la neige et de la glace
du grand Nord de la Suéde, qui
affronte le désert de sable et
de pierres de Dubai et qui prend
d’assaut les routes montagneu-
ses des Alpes ? Cela pourrait

étre un 4x4.

Si en plus, elle se distingue haut
la main dans les épreuves du

Nirburgring comme si elle était
nee pour la route : cela pourrait

étre une voiture de sport.

Mais si elle a été développée a

Weissach, alors il n'y a plus

de doute : c’est une Porsche.

Les essas onl ele une soullronce,

ala hiate de Lo tortare, pow

'homme el Lo machme Lo temp

a ete long, tres long Une oprenve

de veérité, car une o e
subir les tests les plis oo

demontrer qu'elle mernl

les couleurs de Lo marque
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Sans compromis, comme tou-
jouts. L cela n'a pas changé.
Onone sorl pas une idée du néant.
Unes ilee o des ongines, des
Facines gue remontent a loin, Il en

e meme pour e Cayenne

[orsche o toomphe dang les ral
Iyes lopendanes. Sa plus prande
Pctonee tom do bitame e rallye
ot Dalear do T9O86 rempaorle par
o Lnese 959 Une volluee de
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Lo Foe ber decial de celte wictore
ol de toutes los antres viclores
forporteos on compehtion @ la trans
fossion inteprate. Une evolution
Porsche gurest ontroe dans 'his

fotres ot qut o Favenie devant elle.

LI avenie normime Cayenne



Ce sont les défis qui nous intéressent.

La route qui figure parmi les ter-
rains les plus difficiles ne par-
donne aucune erreur. Impitoyable,
elle est le terrain de prédilection
des modeles Cayenne qui aiment

affronter ses défis.

Longue ligne droite sur autoroute
ou départementale sinueuse,

peu importe, le Cayenne évolue
avec aisance et contréle avec
sérénité sa puissance phéno-

menale.

[l interprete avec précision
chaqgue sollicitation du conducteur
et réagit instantan t.

Cette performance spartive sur
route comme en tout-terrain cree
des liens tres forts entre le vehi-
cule et le conducteur qui ne font
plus qu'un. La sécurité, le confort

ou tout simplement cette aptitude

a l'usage de tous les jours sans
restriction viennent asseoir l'image

du Cayenne.

En d'autres termes : c’est une

Porsche.

Le Cayenne est disponible en

3 versions. Le Cayenne Turbo,

ultime interprétation de L pu
sance Porsche, atfiche une wpor
tivite sans compromis el ropin
sente une véritable prone:
technologique dans le

des véhicules toul-terram

Le Cayenne S exprine L pul

sance et la dynamique o elal po

el

Cayenne larbo

portil de ool mveau que ex

fant sur lo Ditame qu'en tout

Lot rnnple

yenne proove guant a lue ses

o, a lase

o terram, contortable, adapté

P e tons e joures, s

e Porsche adthentique




Une légende ne se copie pas.

Elle se crée.

Le Cayenne Turbo.

Quand le nom de Porsche est
associeé au turbo, il fait aussitot
référence a un haut niveau de

technologie et de performance.

Turbo est synonyme de vitesse,
de puissance et de sonorité. Une
vitesse qui touche tous les sens
sans modération, une puissance
qui s'exprime certes en chiffres
mais surtout au travers d’une
sonorité qui vous donne la chair

de poule,

('est exactement cette sensation
de vitesse, de puissance et de
sonorité que vous allez vivre a

bord du Cayenne Turbo.

Son developpement a obél a des
direchives claires : faire mieux

(ue quiconque, créer la troisieme
['orsche. Créer un concept inédit,
s sur une technologie qui fera

ol une Porsche exceptionnelle,

W COrproe

Sur la route comme en tout-
terrain, le Cayenne Turbo prouve
que nous avons atteint notre
objectif. Chaque détail est un
chef d'ceuvre technologique qui
répond aux attentes les plus
élevées, pour que le véhicule tout
entier procure une émotion a

la hauteur de toutes les attentes.

Comme il est de tradition chez
Porsche, c'est toujours le con-
ducteur qui est au centre des
développements. Son plaisir est

I'objectif de nos efforts.

Nous sommes restés fideles a
nos principes : le Cayenne Turbo
est a la fois une voiture sportive,
facile a conduire, une voiture
sans restrictions, d'un confort
absolu et d'une fiabilité hors
norme. C'est une Porsche, sim-
plement une Porsche et rien

d'autre.
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Le principe Turbo.
Aucun compromis.

Lorsque vous tournez la clé, vous
devinez déja toute la puissance
du V8 fort de 450 ch (331 kW).
Pour découvrir toute la puissance
du Cayenne Turbo et voir ce qu'il
o dans le ventre, réglez |'amor-
lissement du PASM (Porsche
Active Suspension Management)
sut la position « Sport », puis ap-
pves cnerpiquement sur la pédale

ilaccolération. La vitesse monte

rapidement et délivre une accélé-

ration qui dépasse toutes vos
attentes. Le couple de 620 Nm
vous plaque dans les siéges en
cuir qui épousent votre corps.

A peine 5,6 secondes pour acce-
lerer a 100 Km/h. A partir de

125 Km/h, la régulation de la cor-

rection d'assiette abaisse auto-
matiguement la hauteur de caisse
de 25 mm. A partir de 210 Km/h,
une nouvelle correction de 11 mm
intervient pour optimiser I'aéro-
dynamisme et la stabilité de la

voiture.
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Vous atteignez la vitesse maxi-
male de 266 Km/h, puis vous de-
venez plus raisonnable et vous
descendez a la vitesse recomman-

dée. Mais quel plaisir !

Profitant du plaisir procuré par
la conduite, I'essentiel vous a
échappe: le travail du Porsche
Traction Management (PTM), une
transmission intégrale intelligente
qui régule de facon optimale la
répartition de la puissance entre
I'essieu arriere et |'essieu avant

selon les caractéristiques de la

route. Un processus entierement
automatigue vous garantit une
motricité et une tenue de route

optimales.

Le Porsche Stability Management
(PSM) contréle a tout moment la
stabilité dynamique du véhicule.
En cas de besoin, il réagit par un
freinage individuel des roues et
intervient sur le différentiel central
el la gestion moteur pour optimi-

ser la securite.

Le PASM (Porsche Activer Sur i
sion Management) régule e con
tinu 'amortissement de [
pension pneumatique en fone o
du profil de la route el du Iy

de conduite.

Toutes ces régulations < lonl
automatiquement, sans que von
VOus en aperceviez. Seul sipne

cette fievre et cette sensalion di

conduire une Porsche anthentigue

Cela explique tout
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Son terrain favori :
le haut de gamme.

Le Cayenne S.

Certains disent que c'est un tout
terrain. D'autres le considerent
comme un SUV (Sports Utility
Vehicle), un 4x4 de loisir, une voi-
ture familiale, la premiére cing

portes de Porsche.

Tout cela est un peu vrai. Pour nous,

une seule chose compte :

Le Cayenne S est une Porsche.
Donc avant tout, une voiture
de sport, avec tout ce que cela

comporte.

Concu pour la route, il y est par-
faitement a l'aise et integre des
lechnologies issues directement
de [a competition. |l regorge de
pussance et 'agilité procurée par
0N chassis lui confére un com-
pottement au final proche d'une

vollure de sporl,

Le Cayenne S est plus sportif que
la plupart de ses concurrents tout-

terrain.

Et pourtant, il posséde toutes les
caracteristiques pour affronter les
terrains extrémes, tracter de lour-
des charges pouvant aller jusqu'a
3,5 t, transporter 5 personnes et
un volume de bagages étonnant -
avec une habitabilité et un confort
que vous trouverez seulement

dans les voitures dites de haut de

gamme.

A vrai dire, le Cayenne S n'entre
dans aucune catégorie. Mais on
I''magine facilement chasser dans

le haut de gamme.
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Une Porsche authentique.
Avec des équipements 100 % Porsche.

Propulsé par son puissant moteur
V8 de 4,5 L de cylindrée, le

Cayenne S procure une sensation
de conduite inégalée qui exprime
une sportivité et une dynamique a

I'état pur.

Le conducteur dispose d’une boite
de vitesse a 6 rapports (dispo-
nible probablement début 2004,
la boite Tiptronic S est disponible
en option) pour transmettre

toute la puissance sur la route.
Accélérant de 0 & 100 Km/h en

quelques secondes, il apprécie en

toute sérénité le fonctionnement

parfait et silencieux du moteur.

Pour ne pas troubler cette seré-
nité du conducteur, le Cayenne S

dispose de systemes de sécurité

exceptionnels.

En téte de ces systemes, le frei-
nage Porsche. Comme il est de
tradition chez Porsche, les freins
sont issus de la compétition,
notre laboratoire de développe-

ment depuis toujours. Un principe

appliqué aux modeles Cayenne qui
deploient tout leur savoir-faire en
matiere de freinage, a tel point

que la décélération devient un vrai

plaisir.

Equipé d'une transmission inté-
grale permanente ainsi que du dif-
férentiel central et arriere a regu-
lation électronique, le Cayenne S
offre au conducteur une motricité
optimale et une agilité hors pair,

quel que soit le support.

Pilotées par le Porsche Traction
Management (PTM), les fonctions
ABD et ASR assurent un freinage
optimal, dans tous les cas de
figure. Lorsque sur route vergla-
cée une roue a tendance a patiner,
le blocage de differentiel automa-
tique intervient pour freiner la roue,
dirigeant le couple moteur du coté

de la roue adhérente au support.

Ainsi, le conducteur peut goiter
pleinement au plaisir de conduire.
Un plaisir a I'etat pur comme

seule une Porsche peut en offrir.




Décision de raison ou
de ceeur 7 Le choix n’est
pas toujours facile.
Pourquoi ne pas écouter
les deux ?

Le Cayenne.

g
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Le choix d'une Porsche repose
le plus souvent sur des criteres
emotionnels. Mais le rationnel
joue autant. Deux arguments qui
semblent contradictoires a pre-

miére vue,

Pourtant, le Cayenne réunit parfai-

tement les deux. Il est I'émotion

pure. L'émotion d’une fascina-
tion créée par le design, la tech-
nologie et la puissance. Et il
est rationnel. Pour les mémes

raisons.

Le Cayenne est un pragmatique
qui interpelle tous vos sens,

méme le sens de la famille.

Le concept du Cayenne peut se
résumer en un seul mot : équi-
libre. Un équilibre a tous les ni-
veaux qui fait de lui un spécialiste.
Gréce a sa transmission intégrale
intelligente, il évolue aisément sur
tous types de terrains, sur route
comme sur piste. Son moteur,

son chassis et son confort font

de lui un compapnon de voyape
idéal, agreable ol sporhil S
construction ollre nne socunte

a toute épreuve

Vu sous cet angle, I Coayonne

en fait un veritable pencralide




Equilibre du concept.
Equilibre en exercice.

['renes la route sans tarder. Vous
verrez, le Cayenne tient ses
promesses. La performance et le

conforl sont au rendez-vous.

| ¢ Cayenne est une nouvelle inter-

pretation de la mobilité. Une mobi-

lité exclusive dans toutes ses
formes : son moteur V6 qui déve-
loppe 250 ch (184 kW) et le
couple maximal de 310 Nm offrent
une motricité optimale sur long
parcours. Détendu ou plus sportif,
capable de s'élancer a 210 Km/h,

I s'adapte a votre rythme. Loin

du bitume, son terrain de prédilec-

lion, il s’en donne a ceeur joie.
|l si vous avez besoin de souffler
un peu, il suffit d'enclencher la

hoite de transfert et de passer en

mode gamme basse.

Secondé par des systéemes de régu-
lation trés performants comme le
PTM et le PSM, le couple moteur
toujours optimal est transmis sur
les quatre roues en fonction de la
nature du terrain. Sur sol particu-
lierement accidenté, le différentiel
central blogue les quatre roues
pour offrir une motricité supplé-

mentaire.

Quelle gue soit la route que vous
empruntez, les équipements
Porsche vous procurent un confort
parfait, des cing sieges au coffre.
Le Cayenne vous offre des espa-
ces généreux, des volumes de
chargement optimaux et des solu-
tions de transport sur mesure :
dans le coffre, sur le toit ou avec

une remorque tractée.
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Autre point a ne pas négliger
quand vous prenez la route :

la sécurité, un domaine ou le
Cayenne fait fort : Airbags inté-
grés dans le cadre de pavillon
ou Airbags intégres dans les sié-
ges avant pour proteger la cage
thoracique, carrosserie en tale
multi-épaisseurs, structures absor-
bant I'énergie et barres anti-
encastrement, pour ne citer que
quelques exemples, sans oublier
les légendaires systemes de frei-

nage Porsche.

Donc, pas de soucis de ce coté-
la. Il ne vous reste plus qu'a
golter pleinement aux joies de la
conduite, ce qui ne devrait pas
poser de problémes vu le dyna-

misme du Cayenne.

<31




« En 1972, nous avions déja sur nos
planches a dessin un véhicule dote
d’une transmission permanente

et d’un moteur de 911. Nous aurions
pu alors imaginer une déclinaison
encore plus orientee < tout-terrain»> ».

Interview du Professeur Dr.-Ing. h.c. Ferdinand Porsche dans le magazine
« auto motor und sport », 8/1993




1. Réservoir d’air 5. Flexible de découplage ligne 9. Tiptronic S

2. Boitier de commande d’échappement 10. Boite de transfert avec dif-

suspension pneumatique 6. Catalyseur férentiels central et arriere
et PASM 7. Silencieux 11. Essieu double triangulation Cayenne Tilio
3. Suspension pneumatique 8. Sélecteur Tiptronic S 12. Essieu multibras

4. Compresseur suspension

pneumatique

+33. "



Motear Cayenne Turbo

13.
14.

15.

16.
17.
18.
19.

. Systeme d’admission

. Prises d’air secondaires

. VarioCam

. Chaine duplex

. Arbre a cames d’admission

. Arbre a cames

d’échappement

Soupape

. Piston

. Bougie

. Collecteur d’echappement
. Turbocompresseur

. Collecteur d’huile turbo-

compresseur
Filtre a huile
Echangeur thermique
huile-eau
Compresseur de
climatisation

Tube d’aspiration
Pompe a eau
Courroie en poly-V
Corps de papillon
des gaz/accélérateur
électronique




En 1972, Ferry Porsche imaginait
déja une voiture tout-terrain
avec la puissance d’une Porsche.

Voila.

Le moteur est le cceur de toute
Porsche, le coeur qui donne vie a
la voiture. C'est 1a ou naissent la
puissance et la sonorité, ces
particularités caractéristiques de
chaque Porsche. Le Cayenne

n'échappe pas a cette régle.

Nous avons choisi de le construire
avec un moteur spécifique : un
V8 suralimenté pour le Cayenne
Turbo, un V8 atmosphérique pour
le Cayenne S et un V6 atmosphé-

rique pour le Cayenne. Les

moteurs Otto sont prisés pour leur

puissance volumique élevée, leur
[iabilité, leur faible poids et leurs

qualités environnementales.

Les moteurs V8 et V6 sont syno-
nymes de puissance exception-
nelle doublée d’un couple éleve,
d'un fonctionnement parfait sans
vibrations et d'une sonorité
typique. Exactement les caracté-

ristiques de la 3*™¢ Porsche.

Nous avons poursuivi notre idée.
Chacun des 3 moteurs a été réglé
de facon optimale afin d'étre une
Porsche a 100 %.
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Moteur Cayenne Turbo




B | Al N L S B R I sy oo e - -~

Mous avons entierement redes-
ane le V8 Porsche, du premier
coup de crayon a la derniére vis.
[Yailleurs, nous ne nous lasse-
rons pas de vous le repeter au

il des pages.

La version V6 bénéficie d'un
organe spécifique qui produit
exactement cette puissance
et cette sonorité typiquement

Porsche.

10

Les moteurs des modéles
Cayenne n'ont rien de commun
avec les moteurs V6 a plat des
modeles 911 et Boxster, hormis
cette capacité a produire des

performances élevées.

Moteur Cayenne S

8 cylindres, 32 soupapes et
une cylindrée de 4 511 cm3
pour le moteur V8, 6 cylindres,
24 soupapes et une cylindrée
de 3189 cm3 pour le V6, ces

deux moteurs développent une

puissance ophimale el des cou
ples eleves loul en lacaml provve
d'un comporlement exernplone
en termes d'cison el diecon

sommation

11

Kesultal = les moteurs Porsche
lipgurent parmie les meilleurs du
monde s sonl lres compacts et
lovr capacite de retroidissement
vul excephonnelle, Tactear impor

tant pote lacter des charges

Moteur Cayenne



De la puissance, encore
de la puissance.

| e Cayenne Turbo est animé par
un moteur V8 biturbo de 4,5 L
de cylindrée, développant 450 ch

(331 kW) a 6 000 tr/min et un cou-

ple de 620 Nm disponible entre
2 250 et 4 750 tr/min. Atteignant
une vitesse de pointe de 266 Km/h,
le Cayenne Turbo accélére de
0 a 100 Km/h en seulement 5,6 s.

Le Cayenne S est propulsé par

un moteur V8 atmosphérique

de 4,5 L de cylindrée délivrant

Cayenne Turbo

340 ch (250 kW) au régime de

6 000 tr/min. Son couple maximal
de 420 Nm est disponible entre

2 500 et 5 500 tr/min. Assisté de
la boite Tiptronic S, le Cayenne S
réalise une vitesse de pointe

de 242 Km/h et accélere de 0 a
100 Km/h en seulement 7,2 s.

Quant au Cayenne, il bénéficie d'un
moteur V6 atmosphérique de

3,2 L de cylindrée d'une puissance
de 250 ch (184 kW) et atteint son
couple maximal de 310 Nm dispo-
nible entre 2 500 et 5 500 tr/min.
Equipé de la boite Tiptronic S,

il affiche une vitesse de pointe
de 214 Km/h et passe de O a

100 Km/h en seulement 9,7 s.

Cayenne S

Tout cela est peut-étre purement
technique mais exprime parfaite-
ment les emotions ressenties
lorsque les Cayenne développent
toute leur puissance.

Le systéeme de refroi-
dissement.

Pour optimiser durablement cette
puissance, tous les composants
de ce puissant moteur doivent
évoluer dans un environnement

thermique optimal.
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Les moteurs V8 des modeéles
Cayenne Turbo et Cayenne S
bénéficient d'un systéme spéci-
fique pour assurer un refroidisse-
ment optimal et une répartition
homogeéne de la température :

20 % du liquide de refroidissement
irriguent les parois du carter de
vilebrequin par un flux longitudinal,
80 % sont réservés aux culasses
selon le principe du flux transver-

sal du chaud vers le froid.

|.e moteur V6 comme le moteur
du Cayenne Turbo utilise le refroi-
dissement par jet d'huile intégré
dans le circuit d'huile, qui irrigue

les tetes de piston.

Cayenne

Ainst, les moleurs henehicient Lon L e valenrs d'emission, de con-
jours d'une temperature adeale <o sommahion ¢l de nmsance sonore
toutes les plages de puissanee onl minisees, la puissance
Ce principe garanbl un madiniin el optimale el constante pour un
de fiabilité el v oo o'y LT i

La conception du cucl e redion
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I Le moteur : une conception en alliage léger. La lubrification.

| ¢ moteur V8 posséde un carter Autres témoins de la conception Le moteur V6 du Cayenne dis- Comme sur toutes les Porsche, la de supprimer le reservor exloronr— en situation extréme en tout-ter-

de vilebrequin en aluminium de allegée du moteur : les culasses pose d'un carter de vilebrequin puissance optimale des moteurs et de réaliser un g de place of Fin - en ponte, e montée ou en

conception dite « Closed-Deck », en aluminium en deux parties. en fonte grise et des culasses doit benéficier d'une lubrification de poids. En plus, 'unle ol Lo (ehnaison jusagu'a 445°

Dans ce type d'architecture, le monoblocs en aluminium coulé rapide et homogéne, d'autant plus  jours la ot le moleur oo hesom

i carter de vilebrequin est fermeé En raison de la charge plus impor-  sous pression et développe une importante pour les Cayenne en Lo Cayenne Tutho benéhicie quant

sur le haut par une plaque via la tante générée par cette puis- puissance spécifique élevée. utilisation tout-terrain ou avec une  Un échangeur thermique liile con e A rolrordissoment spéci

culasse. Le carter et les conduits sance phénoménale, les culasses charge tractée. élimine la chaleur excedentne, lepe dos prstons pour ophiniser

de refroidissement autour des du Cayenne Turbo sont en alliage Cette architecture garantit une contribuant ainsi au refrode e [ vetrotdissomant da moteur.

d'aluminium a haute résistance ment du moteur.

cylindres forment un circuit fermé.
Cette conception allége le poids
et assure une bonne rigidité.

de la 911 Turbo, avec des pistons

La partie inférieure du carter de
vilebrequin est en aluminium avec
des appuis de palier en fonte
grise, Les variations thermiques
des jeux de palier se trouvent
ainsi réduites au minimum, le
moteur est plus silencieux et ne

necessite aucun encapsulage.

Qui dit faible jeu de palier, dit
consommation d’huile moindre,
donc une pompe a huile plus

pehte et plus légere.
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thermique issu de la compétition,
qui rappellent le concept high-tech

en aluminium forgés.

excellente longévité et un trés
bon comportement acoustique,
synonyme de la sonorité

Porsche. Cela vous rappelle

quelque chose ?

|.e systéme de lubrification a car-
ter sec des moteurs V8 assure
une lubrification fiable, quelle que
soit la situation, sur route ou en
lout-terrain. Le réservoir d’huile est

logé dans le moteur, ce qui permet

Maolenr V8

Sur les moteurs V8, e delil o hile

est assuré par une aspiralion
d'huile & deux niveaux qui paranhil

une lubrification oplimale, meme

.45 .

Lo turhocompresseur s refroidis

Avat sont abehes of vonlilés par

decconduits separes. Un colle
tene dPhole sapplémentane sor le
Lurhocompressenr, un clapet
antirotonr o Falimmentation amsi
quivne parmpe daspiration sépa

toe gatantissent son aptitude en

fonbtearain

oot s VO utilisent une
[bettic ation & carter hunude, Le
catter d'hote ot Ly conceplion de
l'ochangour thermigue hale/eau
ant ate aphimises pour resister aux
lartos sallicitations en conduite
apothive ou o devers extréme en

dlilisation toul terram.
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VarioCam.

VanoCam est un systéme de
regulation de l'arbre & cames
d'admission en fonction de la
charge et du régime. Piloté par
la gestion Motronic ME7.1.1, le
systéeme VarioCam agit pour as-
surer la régulation continue de
I'arbre a cames d'admission, opti-
misant le calage de I'ouverture

des soupapes.

Cela semble trés technique, mais
l'effet est considérable : une
augmentation de la puissance et
du couple tout en assurant une
consommation et des émissions

moindres.

A faible régime, le VarioCam
choisit un réglage qui augmente le
couple. A régime élevé, le sys-
teme favorise une puissance maxi-

male.

VarioCam dans les moleurs V8

6

La régulation hydraulique du jeu
des soupapes permet de réduire
les émissions durant la phase
d'échauffement, atténue les bruits
de fonctionnement et supprime

le réglage régulier du jeu des sou-

papes.

Calage variable de I’arbre a cames aussi pour le V6.

Dans le V6, les arbres a cames Le résultal = une consommalion
d’admission et d'échappement moindre, une reduclion des dmie
sont régulés par un régulateur a sions et une augentalion di
palettes entierement variable. La puissance el du couple des e

régulation est permanente. Elle bas régimes.
est pilotée par la gestion Motronic

ME7.1.1 terriblement efficace.

Le cycle de charge est commandé

par 4 soupapes par cylindre, acti-

vees par des leviers oscillants

a rouleaux avec régulation hydrau-

lique du jeu des soupapes.

A7 .



La gestion moteur : Motronic ME7.1.1.

"ot assurer un fonctionnement
parlail, le moteur est assisté par
[ systéme Motronic ME7.1.1,

un puissant systeme de gestion
moteur electronique spécialement
adapté aux moteurs Porsche.

Il controle et regule 'ensemble
des fonctions et des modules

du moteur, quelles que soient

les conditions de fonctionnement

{voir diagrammes).

| e principe de base du systeme
Motronic ME7.1.1 est simple :

Il mesure en permanence les don-
nees d'entrée des différents
composants et capteurs du mo-
leur et les compare aux donnees
caracteristiques memaorisees,
pour ensuite piloter et optimiser
les principales fonctions moteur
lely Iallumage et l'injection. Le
conducteur appréciera la baisse
e 1o consommation, la réduction
don cnissions, 'augmentation de

[ puissance el du couple.

Le systéme Motronic ME7.1.1
commande notamment la position
du papillon des gaz (accelérateur
électronique), indispensable a la
fonction PSM (Porsche Stability
Management). Parmi les fonctions
essentielles de la gestion Motronic
ME7.1.1 figurent également le dia-
gnostic embarqué et la régulation
du cliquetis cylindre par cylindre

avec adaptation automatique aux

variations de la qualité du carburant.

a8

Sur le Cayenne Turbo, la gestion

électronique du moteur assure

également la régulation de la pres-

sion de suralimentation des turbo-
compresseurs. Sur le Cayenne,
elle pilote la commande du collec-
teur d'admission a géométrie

variable.

Le systeme d’admission.

Le systeme d'admission du
Cayenne Turbo et du Cayenne S
fonctionne selon le principe de la
suralimentation a résonance. La
longueur et le diametre du collec-
teur d'admission sont calculés de
facon a optimiser les flux d'admis-
sion et a créer une courbe de
couple réguliére. Il est assisté par
le systéme VarioCam qui assure
la régulation continue de l'arbre a
cames d'admission. Le systéme
d'admission utilise une technologie
par procédés multiples afin de ré-
pondre aux spécificités caractéris-
tiques des composants en termes

de rigidité et de poids.

Le systeme d'admission du
Cayenne adopte le méme principe
de la suralimentation a résonance
qui est épaulé par une commande
de collecteur d’admission a géo-
métrie variable. Le fonctionnement
simple et efficace se traduit par
l'association de deux collecteurs
d'admission a géométrie variable :

un collecteur long qui assure un

couple éleve des les has ropime
et un collecteur court qoi tanl
la puissance necestiane Lo o
mutation intervient a 4 SO0 1
Fabriqué par un procede spea
fique, le systeme dadimeion
caracteérise par une rigdile el

vee et un poids allepe

Les deux systémes d'dimne i
offrent un résultat identique

couple plus éleve a laible ropnn

et une puissance phenomenah




Les tunclions de la gestion moteur électronique du Cayenne Turbo.

Hunides ('ontioe

—1
| Cames

Y

vinenl

B

Régulation/ pilotage
— e 7 Alumage |
@ |
— | —>I Injection I
& ‘
] | Régulateur de ralenti par le
J‘-’ | papillondes gaz et l'allumage
E —»l Chauffage sondes lambda J
— S 4>| Pompe & essence |
= -
= 4>| Ventilation du réservoir |
T
- = 4>| Réglage de l'arbre a cames I
@
3 § _>| Prise d'air secondaire I
=
g § ———)l Commande de ventilateur |
—*l Commande de starter automatigue |
= :
(=) ——)’ Diagnostic |
- —
ﬁ —»' Compresseur de climatisation I
@ ——-»[ Valve régulatrice de pression |
a .| Commande de soupape d'air
i | d’admission en puissance
Y

ulation du comportement dynamique du vehicule, boitier de commande de la boite de vitesses,
dispositif antidémarrage, instrumentation, etc.
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Les fonctions de la gestion moteur électronique du Cayenne S et du Cayenne.

Données d’entrée Régulation/ pilotage
@ —»‘ Allumage |
| Signal de régime - vilebrequin }——» g __*‘ Injection J
Signal de phase — arbre & cames »> = Régulateur de ralenti par le papillon
d’admission N1 des gaz et l'allumage
| Signal de charge o E —»‘ Chauffage sondes lambda |
| Angle du papillon des gaz }——» g :; —_>| Pompe a essence J
-4
| Sondes Lambda ’—) o ——»‘ Ventilation du réservoir |
= =
[ Capteurs de cliquetis > 3 2 ——>| Réglage de l'arbre a cames |
; L — = ,
Temperatures ) (= —»{ Prise d'air secondaire J
— liquide de refroidissement o E =
— air d'admission = —»i Commande de ventilateur J
— huile moteur =
—){ Commande de starter automatiqtlil
I Vitesse du véhicule }—» .g
™~ ——>‘ Diagnostic J
| Climatisation —> @
@ | Compresseur de clmatiaion |
Protection antidémarrage |—> a
l ¥ « | Commande de collecteur d'adims
| sion a géométrie vanable
A == -
Y
Interface CAN pour la régulation du comportement dynamique du véhicule, boitier de commande de la boite de witesses,

dispositif antidémarrage, instrumentation, etc.
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Le systeme d’allumage.

| es modeles Cayenne possédent
un systeme d'allumage a distribu-
lion slatique haute tension. Des

holines séparées a proximité im-
mediate des bougies garantissent
e secunle maximale et éliminent

[ sonrces de dyslonctionnement.

Ce systeme permet de supprimer
le cable d'allumage et le distribu-
teur, dont la fonction est assurée
par la gestion Motronic ME7.1.1.

Résultat : une puissance optimi-
sée, des emissions minimisees,

une consommation réduite et une

.52 .
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maintenance facile. Les bougies
monomasse en platine spécifiques
du Cayenne Turbo et du Cayenne
ne se changent que tous les

60 000 Km, les bougies 4 masses
en nickelytrium du Cayenne S

vont méme jusqu'a 90 000 Km.

a2l 1 oy

L’alimentation en carburant.

| ¢ Cayenne bénéficie d'un
systeme d'alimentation sans retour
avec une pression de 4 bars.

|'alimentation des différentes

chambres de combustion fonction-

ne selon le principe de l'injection

sequentielle.

Uinjection séquentielle el repulen
par la gestion Motronic MI /1.1 vn
fonction de la puissance requie,
le mélange air/carburant |
ainsi toujours optimal. e sondes
lambda stéréo controlenl leg

emissions (cf. chapilre suwant)

.53,
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Le systeme
d’echappement.

| o systeme d'échappement en
acler spécial particulierement résis-
lant est composé sur le Cayenne S
el le Cayenne de deux lignes
d'échappement avec un raccord
en aval des catalyseurs principaux,
qui relie les flexibles d’échappe-
ment oscillants et améliore ainsi la

courbe de couple a bas regime.

Des collecteurs d'échappement
de faible longueur assurent un
échauffement rapide des cataly-
seurs, condition essentielle pour
un traitement plus efficace des

emissions des le démarrage.

Un flexible de couplage entre le

précatalyseur cété moteur et le

catalyseur principal évite la trans-

mission des vibrations du moteur

sur la carrosserie.

La gestion Motronic ME7.1.1 joue
également un réle important

au niveau de la dépollution : deux
sondes lambda placées dans
chaque précatalyseur transmet-
tent en permanence les données
sur la composition des gaz
d'échappement a I'électronique
moteur qui régule la composition
du mélange. Cette régulation

par sonde lambda stéréo controle
a tout moment les valeurs des
gaz d'échappement pour maintenir

les émissions au plus bas niveau.

Deux doubles sorties d'échappement (

Le précatalyseur et le catalyseur
principal se caractérisent par un
rendement élevé, un échauffement
plus rapide, une durée de vie
plus longue et une réduction des
emissions. Vous trouverez plus
d'informations dans le chapitre

environnement.

Deux sorties d'échappement
doubles a gauche et a droile pour
le Cayenne Turbo et deux sorli
d'echappement simples pour |
Cayenne S et le Cayenne accen
tuent le caractére sporhl (e 1)

ligne d'eéchappement.

@
(7]

| Ll 1o hnppoimont Cayenne 5

ol Cayenne

Mo S different sor ce pomt,
i yulenes d'ochappement
OHEfeaom deux caractens
L o cetle sono
P typigue Forsehe el des
ot demission exceptionnel

les conlorm W normes tres

foctes on viguou sur les paz
d'echappoment, o norme EU 4 en
[ urope comme Ly norme LEV 1
e Erats-Umes. Ca ausst, ¢’est

typrguemment Porsche.



La suralimentation du Cayenne Turbo.

['architecture « paralléle » des deux
lurbocompresseurs avec collecteur
("admission a faible volume et des
collecteurs d'échappement courts
permet d'améliorer la réactivité et

le temps de réponse.

Le moteur est donc alimenté
par deux turbocompresseurs.
|'air réchauffé par la compression
est refroidi dans les échangeurs.
Résultat : I'augmentation de la
masse d'air permet d'obtenir un
excellent remplissage des cylind-
res, donc plus de puissance,

el d'abaisser la température des

composants.

| o pression de suralimentation
vst pilotee par la gestion Motronic
ML 7.1.1. En pleine charge, elle at-
teinl une valeur de 1,6 bar (valeur ab-
olue), disponible des 2 250 tr/min,
permettant le déchainement de ses
AN ch (331 KW), puissance pour
[t mons mattendue dans ce seg-
mont. Mo pour Porsche, il a tout
iploment ole question de per-
conducteurs de 4x4 de

e s

prroditor d'one telle pssance

En conduite normale a regime
intermédiaire, la régulation de la
pression de suralimentation
(faibles pertes de pression sur le
papillon des gaz) optimise la
consommation. En conduite dyna-
mique, les turbocompresseurs
tournent a régime plus élevé pour
augmenter la pression de surali-
mentation. En cas d'accélération,
le papillon des gaz s'ouvre plus
rapidement pour passer en pleine

charge.

Les turbocompresseurs sont re-
froidis par un circuit spécifique
indépendant du systeme de refroi-
dissement principal. Cette con-
ception permet d'éviter une altéra-
tion prematurée de I'huile due a
une surcharge thermique. Et le
conducteur dans tout cela ? Bien
calé dans son siege, il profite de

la route.
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‘ Transmission.

du Cayenne Turbo.

| LLa maitrise d'une puissance hors
du commun comme celle du mo-
teur Turbo demande des moyens
exceptionnels : douceur et pre-
cision, comme la nouvelle boite
de vitesse Tiptronic S avec ses

6 rapports pour transmettre toute
la puissance sur la route et en

tout-terrain.

lipleome

La boite de vitesse Tiptronic S a 6 rapports

En mode automatique, la boite
Tiptronic S propose plusieurs
programmes avec différents pro-
fils de conduite. Du mode déten-
du avec un passage souple des
vitesses au mode trés sportif.
En fonction de la conduite et du
profil de la route, la Tiptronic S
choisit le programme adapté et
passe les rapports comme vous
le feriez sans doute vous-méme.
Entre ces extrémes, les rapports
s’enchainent sans coupure de
puissance, le systéme analyse

votre style de conduite et s'adapte.

Si vous avez envie de controler
vous-méme le passage des vites-
ses de votre Cayenne Turbo, il
suffit de passer en mode manuel
a l'aide des contacteurs situés
sur le volant ou du sélecteur de

vitesse : une impulsion vers le

haut pour passer au rapport supé-

rieur, une impulsion vers le bas

pour rétrograder, tout simplement.

Que ce soit avec les contacteurs
sur le volant ou le sélecteur, la
boite réagit avec spontanéité et
vivacité, sans coupure de puissan-
ce. Elle réagit de la méme facon
lorsque vous enclenchez la boite
de transfert pour une utilisation
tout-terrain et assure toujours un

passage optimal des vitesses.

En plus des cing profils, la
Tiptronic S propose d'autres fonc-
tions : durant la phase de mon-
tée en température du moteur, un
programme spécial évite le pas-
sage trop prématuré au rapport
supérieur. Ceci assure le réchauf-
fement plus rapide des pots cata-
lytiques et réduit considérable-
ment les émissions. En acceléra-
tion énergique, une commande
active bascule sur le programme
dynamique sans avoir recours au
kickdown. En décélération rapide
comme a l'entrée en virage, la
Tiptronic S empéche tout passage
au rapport supérieur. La boite
s'interdit donc de monter le rap-
port a I'entrée du virage ou de

rétrograder a la sortie.

En freinage appuyé, la Tiptronic S
passe rapidement au rapport infé-
rieur pour augmenter le frein
moteur. Lidentification de parcours
montagneux optimise I'accéléra-
tion en cote et augmente le frein

moteur en descente.

Une fonction de blocage de 1ap
port augmente la sécurite on
courbe, empéche le passape au
rapport supérieur et oplinie |
stabilité et la sécurité de 1o vo
ture. En utilisation tout-terram, di
caractéristiques spécifique:
passage de rapport permellonl
de doser la puissance moleun
L*huile de la boite Tiptrone ' el

refroidie par air.
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e e volan!

Aulee ponhicolacbe de 1o boite
Fipbrame S olle hanahicie de la
Fone o Podse b Fhl |||I|l|l'l, Lne
cestane o au demarrage en cole
IO e e hie e solec e
place sur b posihon B ou M, cetle
fonctan taclite e demarrage en
Caleesans achivahion du frem
[ o botte hiptrome 5 4 6 rapports
ot disponible en option pour les

modeles Cayenne S et Cayenne.



| o5 modeles Cayenne et Cayenne S L'objectif était clair : privilégier la
recovent une toute nouvelle boite  sportivité, créer une boite avec
mecanique a 6 rapports spéciale- des rapports courts pour dimi-

ment développée pour répondre au nuer les efforts de passage des

couple éleve. rapports, qui réagit avec une
précision absolue et qui libére

une puissance directe.

La boite mécanique a 6 rapports du Cayenne S et du Cayenne.

Elle optimise le passage des
rapports méme lorsque la boite
de transfert est enclenchée et
est parfaitement adaptée aux
pratiqgues d'une utilisation tout-
terrain pour franchir des gués ou

attaquer des dévers jusqu'a 45°.

Juste quelques mots concernant
le confort : découplé de la dyna-
mique de la chaine cinématique,
aucune vibration n'est transmise
dans le levier de vitesse. Quant

aux bruits mécaniques, ils ont été

quasiment ehmimes pgrace an o hotte mecamague est prevae

volant bimasse ponr dishit 2004
Autre témoin de L constie lon
légere : le carter de hoile ool o

aluminium coule sous e o
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Le chassis.

Pour le chassis, nous sommes
restés fideles a nos principes :
créer un produit nouveau.

Des Lo conception des modeles
Cayenne nous savions que parmi
[ chdesis exaslants aucun ne
potivat correspondre aux besoins

e catte Parsehe de dunension

la direction, tous ces organes

devaient étre en adequation avec

la philosophie Cayenne : créer
une voiture performante et par-
faitement adaptée a un usage
quotidien.

nouvelle, capable de maitriser Nous sommes partis de zéro
cette puissance colossale et, pour aboutr a un résultat 100 %
comme toutes les Porsche, Porsche.
d'assurer une tenue de route par-

faite. Les essieux, la suspension,

|.a tenue de route du Cayenne
est exemplaire, tout comme la
secunité. Quel que soit le profil de
la route, la charge ou la vitesse a
laquelle vous roulez, le Cayenne
vous offre une sécurité optimale.
l.a direction, précise et directe,
répond a la moindre sollicitation
du conducteur, I'agilité est sur-
prenante pour son gabarit, et le

Ireinage Porsche est garanti.

Un chassis remarquable. De con-
ception novatrice, il est parfaite-
ment adapté a l'utilisation en tout-
terrain avec des débattements
généreux et une garde au sol im-
portante. La suspension pneuma-
tique avec régulation de la hauteur

de caisse et le Porsche Active

Suspension Management (1'A5M)

avec regulation perianente «
Pamortissement sur le Coayeni
Turbo, viennenl appniyet «olli

vocation tout-teram

Bref : une voilure Tugh tacl o
fatterment adaptee o4 on e

quotichen



Le concept d’essieu.

I'essieu avant.

.o conception du nouveau train
avant développé pour le Porsche

Cayenne repose sur une triangu-

lation double avec cadre auxiliaire.

I'intervalle important entre les
triangles limite les efforts dans la
suspension. Résultat : un guidage
précis des roues avec une extréme
agilité et trés peu de phénomeénes

parasites.

La suspension élastique du cadre
auxiliaire sur de volumineux paliers
en caoutchouc réduit au maximum
les bruits de roulement. Les struc-
tures du cadre auxiliaire en acier
haute résistance augmentent la
rigidité du véhicule qui offre ainsi
une plus grande stabilité, un plus
grand confort et une plus grande
sécurité. En cas de collision, le
cadre auxiliaire a déformation pro-

grammeée augmente la sécurité

passive,

LU'essieu arriere.

L'essieu arriere multibras déve-
loppé par Porsche est un concept
novateur qui se caractérise par
une excellente tenue de route et
une maitrise souveraine des for-
ces motrices et charges utiles des
modeles Cayenne. Pour augmenter
le confort et diminuer les nuisan-
ces sonores, I'essieu arriére est
monté sur de volumineux paliers
en caoutchouc au travers d'un
cadre auxiliaire en acier haute
résistance. Cette conception opti-
mise le poids et augmente la
rigidité.

Pour une plus grande robustesse
en utilisation tout-terrain, le triangle
inférieur et la barre d'accouple-
ment sont en acier, alors que le
triangle supérieur est en alumi-
nium forgé pour plus de légéreté

et de réactivite.

Essieu avant oy




[ o peometrie de la suspension
wlonse des debattements géné-
reux pour un seuil de charge-

ment étonnamment bas.

La taille des stabilisateurs réduit
le mouvement de tangage en
accélération et en décélération,
la carrosserie reste toujours

paralléle a la route.

L'architecture du train arriére
avec gestion du pincement stabili-
se la tenue de route, notamment
en virage el en variation de

charge. L'empreinte « Weissach »

est la.

Essieu avant Cayenne S

Essieu avant Cayenne
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Essieu arriere Cayenne S

Essieu arriere Cayenne

Signes particuliers : des deébatte-
ments généreux en utilisation tout-
terrain. Le chassis a suspension
pneumatique du Cayenne Turbo
offre un débattement mini de

102 mm et un débattement maxi

de 118 mm a l'avant.

A l'arriere, les débattements mini
et maxi atteignent respective-
ment 124 et 125 mm. Sur les
modeles Cayenne S et Cayenne,
dotés d'un chassis a suspension
par ressorts hélicoidaux, les dé-

battements mini et maxi obtenus

LY

I'avanl contre | P el S
alamoere |||v|'|-n Pl
el s hiasals o

les peuvenl e

SUSPensIcn e i e




La direction.

Commenl guider toute la puis-

sance des modeéles Cayenne ?

A vous de juger : directe, précise
¢l exlremement souple, une nou-
velle direction a entierement éte

CONcue pour vous.

Son objectif : vous assurer a tout
moment un contact optimal avec
la route et une sécurité active éle-
vee, vous offrir une réaction spon-
lanée a la moindre sollicitation,
bref vous offrir une direction digne

d'une Porsche.

| o remarquable agilité des modeé-

¢+ Cayenne sur route comme en
loul-lerrain est obtenue, entre au-
lres, par la transmission variable

o mécanisme de direction et les

caracleristiques spécifiques de la

direction assistée hydraulique qui,
aviee seulement 2,65 tours de
volanl de bulee a butée, affiche un
tiamete de braquage de 11,9 m

oulerment

Logée sur des paliers élastiques,
la direction a crémaillére amortit
la transmission des vibrations,
offrant ainsi un confort optimal.
Pour la conception de la direction,
nous avons également privilegie
la construction allégée. La cré-
maillere de direction est creuse
avec un carter de boitier en deux
parties en aluminium coulé sous

pression.

Le volant se régle en profondeur
jusqu'a 50 mm et en hauteur jus-
qu'a 40 mm. Le Cayenne Turbo
béneficie d'une colonne de direc-
tion a réglage électrique, le
réglage se faisant manuellement
sur les modeles Cayenne S et

Cayenne.
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En option, le réglage électrique du
volant est également disponible
sur ces derniers en

association avec l'option Sieges

Confort ou Siéges Sport.

Sur la variante électrique, le volant
se releve automatiquement pour
faciliter la montée et la descente
du vehicule (fonction de confort
d'acces) offrant ainsi un meilleur
confort et une plus grande liberté

de mouvement.

Les sieges comportent une fonc-
tion de mémorisation (de série
sur le Cayenne Turbo, en option
sur le Cayenne S et le Cayenne)
qui permet de memoriser le ré-
glage individuel du conducteur
dans la clé de contact. Une fois
monté a bord, le volant se place
alors automatiquement dans la

position memorisee.

La Servotronic.

Disponible en option sur tous les
modeles, la fonction Servotronic
est une direction assistée asservie

a la vitesse.

En conduite rapide, la direction
se fait plus ferme tout en offrant
une preécision de conduite maxi-
male et un confort optimal. En
conduite détendue, la direction
est d'une souplesse exception-
nelle. Le véhicule se manceuvre
sans efforts, facilitant ainsi la
conduite en ville et les manceu-

vres de parking.




Le Porsche Traction Management (PTM).

La transmission intégrale intelligente.

[0 gamme Cayenne bénéficie d'un
systeme high-tech révolutionnaire :
le Porsche Traction Management
(PTM). Lidee est simple : une
répartition active et optimale du

couple selon les besoins.

Comment cela fonctionne ? Le
PTM comporte une transmission
intégrale permanente qui régule
la répartition de la puissance et
la compensation du régime par
un différentiel électronique central

d'origine entre I'essieu avant et

I'essieu arriere avec une réparti-

tion de base de 38 % a l'avant et

150l de teanslon

de 62 % a l'arriere. En utilisation
tout-terrain particulierement diffi-
cile, une simple pression sur un
bouton permet de bloquer le diffé-
rentiel central.

Le systeme PTM comprend
egalement une boite de transfert
(gamme basse) pour une utilisa-
tion tout-terrain extréme, la fonc-
tion ABD (freinage a effet diffé-
rentiel) pour optimiser la motricité
et la fonction ASR (antipatinage)

pour limiter le glissement en acceé-

lération.
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[.orsqu'une roue a tendance a
patiner, le PTM via la fonction ABD
freine celte roue pour diriger le
couple moleur sur 'autre roue.
Sur sol glissant, lorsque les deux
roues d'un essieu montrent une
tendance au patinage, la fonction
ASR intervient pour réguler la
puissance du moteur. Les fonc-
tions ABD et ASR assurent ainsi

la motricité des quatre roues.

Un processus entierement auto-
matique qui garantit une tenue de
route dynamique et une sécurité
hors pair. Aprés tout, le Cayenne
fournit la puissance d'une voiture
de sport, puissance qu'il faut maj-

triser.

Comme de coutume chez
Porsche, c'est le conducteur qui
maitrise sa voiture. Mais pour

la premiére fois, il est possible
d'influer également sur la régula-

tion de la transmission intégrale.

Une commande sur la console
centrale permet au conducteur
de sélectionner entre le mode
gamme haute qui correspond

a une conduite sur revétement
standard et le mode gamme

basse qui optimise la motricite
en tout-terrain ou pour tracter

de lourdes charges.

Au conducteur de choisir la regu-
lation : mode gamme haute pour
plus de dynamisme ou mode
gamme basse pour une motricite
optimale. En activant de nouveau
la commande, il peut également

bloguer le différentiel central.




Le Porsche Stability Management (PSM).

[ous les modeles Cayenne sont
cquipes d'origine du systéme
Porsche Stability Management
(PSM), un systeme de régulation
clectronique de la stabilité dyna-
mique du vehicule pour optimiser
la sécurité. Le PSM intégre égale-

ment le systeme ABS.

Comment fonctionne le PSM ?
Des capteurs évaluent de facon
permanente la direction, la vitesse,

la vitesse de lacet (vitesse de

Survirage sans PSM

< Rotation du véhi-
cule/déviation

de la trajectoire

W Rotation du véhi-
cule/déviation

de la trajectoire

rotation autour de I'axe vertical)
ainsi que l'accélération transver-
sale. Sur la base de ces valeurs,
le PSM calcule la trajectoire reelle
du véhicule. Au moindre écart en
survirage ou en sous-virage, le
PSM réagit par un freinage indivi-
duel des roues pour maintenir

le cap. Si le freinage ne permet
pas de stabiliser le véhicule, le
PSM intervient également dans la
gestion moteur pour modifier le

couple moteur et via les fonctions
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du PTM tels le différentiel central,

la fonction ABD et la fonction ASR.

Ceci pour la théorie. Et la pra-
tique ? Le systéeme détecte tout
risque potentiel et intervient pour

corriger la trajectoire, sans que

le conducteur ne s’en apercoive.

Seul repére, le témoin de contrdle

qui s'affiche sur le tableau de
bord lorsque la régulation PSM
intervient. Une securité suppleé-

mentaire.

Survirage avec PSM

& Correction de
la déviation
du vehicule et

stabilisation

« Correction de
la déviation
du vehicule et

stabilisation

| e vehicule maintient sa trajec-
toire. Le PSM permet de compen-
ser les variations de charge en
[reinage ou en virage jusqu'a
l'accélération transversale maxi-
male, dans la limite des lois de

[ physique. Il améliore également
I motricité et la tenue de route
en accelération sur revétement

rrepuher.

Le PSM minimise le survirage dy-
namique en conduite rapide, lors
des changements de trajectoire
ou en virages alternés et réduit
la tendance au sous-virage en
entrée rapide en courbe, notam-
ment sur revétement glissant.

Il augmente la stabilité au freinage
et raccourcit les distances de

freinage.

Pour les conducteurs en quele

de sensations fortes, la fonchon
PSM peut étre désactivee, mar b
systeme reste toujours en cveil

pour intervenir en cas de hesom



La suspension pneumatique a hauteur variable
avee régulation de la hauteur de caisse.

o -..--------------..---I...._----

Le Cayenne Turbo bénéficie de
serie d'une suspension pneuma-
tique a hauteur variable avec
regulation de la hauteur de caisse

completee par le PASM. Cet equi

pement est disponible en option
pour le Cayenne S et le Cayenne.
| a régulation de la hauteur de
caisse assure au véhicule un

comportement stable, indepen

1. Niveau tout-terrain special: 273 mm

3. Niveau normal : 217 mm

6. Niveau de chargement: 157 mm

damment du niveau de charge.
A l'aide d'un contacteur sur la

console centrale, cette fonction
permet de varier activerment o

garde au sol. Le miveau chory

1. Niveau tout-terrain spocial

56 mm au-desan

(garde au sol mmial

2. Niveau tout-terrain :
26 mm au-dessus du e

(garde au sol minimale

3. Niveau normal

(garde au sol minimale

4. Niveau bas :
27 mm en dessous du nive

(garde au sol minimale : |1
5. Niveau bas spécial :
38 mm en dessous du nive

(garde au sol minimale : 1/

6. Niveau de chargement :

60 mm en dessous du v

(garde au sol minmmale

est affiche sur le Lablean
ams que par des diad

logees o cole des paletl
Pl de rensepneon
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La suspension.
Hauteur de caisse variable.

[ e niveau de chargement : une
lauteur minimale avec une garde
au sol de 157 mm, soit environ
G0 mim en-dessous du niveau
normal. La sélection « niveau de
charpement » ne peut se faire
(qu'a Tarret du véhicule pour facili-
[er le chargement. Au démarrage,
[ systeme bascule automatique-

font s le mveau standard.

Le niveau bas : une hauteur de
caisse surbaissée de 27 mm
en-dessous du niveau normal
comme pour un chassis sport.
Dans cette position, le chassis
est plus ferme, le coefficient de
pénétration est plus faible, le
véhicule garde sa stabilité et son
agilite. Pour des raisons de sécu-
rite, cette position est dailleurs

automatiquement appliquée a

6

partir de 125 Km/h. A partir de
210 Km/h, une nouvelle correc-
tion de L1 mm intervient et
rabaisse encore, automatique-
ment, le chassis a ce surbaisse-
ment specifique (cette position

n‘est pas réglable manuellement).

Le niveau normal : c'est la position
normale des modéles Cayenne
avec une garde au sol de 217 mm
(a vide selon DIN/CE).

Le niveau tout-terrain avec garde
au sol de 243 mm permet au
vehicule d'evoluer sur terrain
difficile. Dans cette position, la
caisse du véhicule est surélevée
de 26 mm par rapport au niveau
normal. Pour votre sécurité, le
réglage de ce niveau ne peut

étre effectué au-dela de 80 Km/h.

Le niveau tout-terrain spécial
réserve aux terrains particuliére-
ment accidentés - réglage effec-
tué seulement en-dessous de

30 Km/h : une garde au sol de
273 mm avec un angle d'attaque

d'environ 32°.

Pourquoi une régulation de la
hauteur de caisse ? Chargé, un
vehicule a tendance a fléchir

i l'arriere. La régulation permet
de compenser automatiquement
[ position du véhicule et de le

slabiliser.

D'origine sur le Cayenne Turbo

et en option sur les modéles
Cayenne S et Cayenne, la
constance de I'assiette assure

la rigueur du comportement.

La suspension pneumalicque ofli
un autre avantage. Toules le
versions du Cayenne inl¢penl
une alimentation & air comprin
qui permet de gonfler Lo
galette ou la roue de wecom

sur supporl externe



Le Porsche Active Suspension Management

(PASM).

[ ¢ PASM est un nouveau systéme
(o reglage électronique des amor-
lisseurs a régulation active et
permanente de la force d’amor-

lissement.

| o régulation se fait en fonction du
profil de la route et du type de
conduite. En conduite dynamique
accompagnée de fortes accéléra-
lions et décélérations ou en utilisa-
lion sur terrain trés accidenté, un
vehicule a souvent tendance a
montrer de forts mouvements de

roulis ou de tangage.

Dans de telles situations, le syste-
me PASM intervient aussitét pour
slabiliser la voiture et lui conserver

lout son confort.

[ lonctionnement est simple :
cing capleurs de vitesse évaluent
[ monvements normaux de roulis
o o cartossene, Ces données

il analysées par le boitier PASM.

Au moindre dépassement des
valeurs limites, le systéme inter-
vient par régulation individuelle

de chaque amortisseur pour stabili-

ser le véhicule.

Le conducteur peut choisir
entre 3 programmes « Confort »,
« Normal » et « Sport » pour
réguler I'amortissement a sa
mesure. Pour des raisons de
securité, le PASM reste toujours

active.

8

Contacteurs

En sélection « Confort », le systé-
me bascule néanmoins automa-
tiquement sur le programme

« Sport » lorsque la conduite est
percue comme plus sportive et
plus dynamigue, I'amortissement

devient alors plus ferme.

Propose de série sur le Cayenne

Turbo, le PASM est disponible en

option sur les modeles Cayenne S
et Cayenne (uniquement en asso-
ciation avec l'option suspension

pneumatique).




Les performances tout-terrain.

[*artes a laventure avec les mode-

o Cayenne pour découvrir les
plarsirs de la conduite sur terrain

1o aceidenté.

('esl parti ! Basculez en mode
pamme basse, le Porsche Traction
Management (PTM) et le PSM
lont le reste. lls enclenchent auto-
matiquement la boite de transfert
el les fonctions ABS et ABD pour
optimiser la motricité tout-terrain

el ajustent la garde au sol a

243 mm - le niveau tout-terrain
de la suspension pneumatique (de
série sur le Cayenne Turbo, option-
nel sur les modeles Cayenne S

et Cayenne). Toutes les informa-
tions sont affichées sur le tableau
de bord. Si vous souhaitez une
garde au sol plus importante, il
suffit de régler la suspension
pneumatique sur le niveau tout-
terrain spécial qui porte la garde
au sol a 273 mm. Bloguez entié-

rement le différentiel central
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de la transmission intégrale.
Grace a une garde au sol aug-
mentée el une architecture avant
specifique, les Cayenne peuvent
évoluer sur les terrains extrémes
et supporter des angles excep-
tionnels allant jusqu'a 32° pour
I'angle d'attaque, 27° pour l'angle
de fuite et 24° pour I'angle ven-
tral. L'angle d'attaque est I'angle
maxi d'une pente qu'un 4x4 peut
attaquer sans frotter de I'avant.
L'angle de fuite est 'angle maxi
d'une pente qu'un 4x4 peut des-
cendre sans frotter de l'arriere.

L'angle ventral permet de définir

quel type d'obstacle le véhicule
peut franchir sans frotter avec le

soubassement (cf. page 179).

Equipé du systeme Porsche Hill
Control (PHC — controle d'adhé-
rence en cote), attaquer une
pente raide de 45° devient alors
un jeu d'enfant. Avec la fonction
Hill Holder (assistance de
démarrage en cote) de la boite
Tiptronic S, le conducteur peut
stopper en cote et demarrer sans
avoir besoin d'activer les freins.
En descente lente en mode
gamme basse jusqu'a 20 Km/h,
sur pente trés raide ou sur route
de montagne verglacée, le sys-
teme PHC intervient également
via le frein moteur et la fonction
MBU (assistance du couple de
freinage du moteur). Tant que le
conducteur n'accélére pas, le
couple d'inertie du moteur réagit
contre la force de déclivité pour
freiner le véhicule. En situation
extréme, lorsqu’une ou plusieurs
roues perdent I'adhérence au sol,
l'effet du frein moteur est limité.
|.e systéme intervient intelligem-
ment via la fonction MBU pour
[remer les roues qui adhérent au

501, Resultat ; en descente sur

une pente raide, le conducteur
peut se consacrer entierement
a manceuvrer le véhicule sans

réflechir au dosage des freins.

Piste rocheuse, sillons profonds

ou boue, la transmission intégrale

assistée par les différents sys-

temes déploie tout son potentiel

grace aux puissants moteurs.

Angle d’attaque

m

Anglo vential

Autre particularité du Cayenne
sa hauteur de gué qui lui permel
de franchir avec aisance les e
de plus de 500 mm, voire Hhh
mm avec la Suspension pretn
tique, grace a un concepl
d’étanchéité spécifique, un tuhe
d'aspiration et une ventilalion
de boite relevés ainsi qu'un

« bouclier sec » entierement

cloisonné.

MNogde e Tuiny
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Securite

« On n’est jamais obligé de rouler
en permanence a la vitesse de pointe.
Sur autoroute, je me contente
de rouler entre 140 et 150 Km/h(*) ».

Interview du Professeur Dr.-Ing. h.c. Ferdinand Porsche dans « Christophorus » 1989

() Vikesnes autorisoes sue cerlaimes autoroutes allemandes
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Chacun est libre de choisir sa vitesse de conduite.
Quant au freinage, ce sont les freins qui décident.

Le systeme de freinage des Cayenne.

| ¢ Cayenne Turbo atteint une
vilesse de pointe de 266 Km/h et
peul tracter une charge freinée
jsqu'a 3,5 t. Dans les deux cas
soyez serein : vous disposez du

lremage Porsche.

ans le monde entier, les syste-
mes de freinage Porsche sont
une référence en termes de décé-
leration et d’'endurance. Congus
pour la compétition et éprouves
A circuit, ils ont évolué sans

cesse pour étre adaptés a la série.

Comme sur nos voitures de sport,

les disques de frein des modéles

e i 1 Cayenne Tarho

Cayenne sont ventilés de ['inte-
rieur pour accélérer le refroidisse-

ment et offrir une puissance de

freinage optimale, méme en sollici-

tation intense. Pour transmettre la
force de freinage sur les disques
de frein, I'essieu avant recoit des
étriers fixes monoblocs en alumi-
nium a 6 pistons. Uessieu arriere
utilise des étriers fixes monoblocs

en aluminium a 4 pistons.

Le Cayenne Turbo adopte des
étriers rouges, le Cayenne S
des étriers couleur titane et le

Cayenne des étriers noirs.

Systeme de freinage de série Cayenne S
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Pour un meilleur confort, le con-
ducteur est épaulé par un servo-
frein en tandem accouplé a un
maitre cylindre de frein grand
volume. Le frein de parking activé
au pied vient pincer les disques

de frein arriere.

Pour controler la puissance phe-
nomeénale des modeles Cayenne,
le train avant utilise des disques
de frein ventilés de 350 mm de
diametre et de 34 mm d'épais-
seur sur le Cayenne Turbo et le
Cayenne S, et des disques de
330 mm de diametre et de 32 mm

d'épaisseur sur le Cayenne.

Systeme de freinage de série Cayenne

Afin d'étre protégés contre les

salissures en utilisation tout-ter-
rain, les disques de frein ne sont

pas ajoures.

L.es pistons de frein sur I'essieu
avant comportent un revétement

en matiére plastique thermo-iso-

lant a haute résistance thermique.

Cette conception minimise
I'échauffement du liquide de frein

pour une efficacité optimale.

Les plaquettes de frein sonl DA 1 soeuitd active de
equipées de capteurs v POCRIS Cayenne Laut comime
Un témoin de controle sur [ O e e Fante ireproc bl
tableau de bord informe e o ol o stabilitd, i sont des o
ducteur du taux d'usure. Une Fonir s dhe e e o
protection spécifique toul lermn

protege le circuit d'alimentation

des étriers a l'arriere conlie |

impacts de gravillonnag

Les excellentes valeurs (il
ration, notamment en depassement

el la souplesse des molew
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Les phares.

| o Cayenne Turbo bénéficie de
“ime de blocs optiques avec
phares BiXénon avec réglage
aultomatique du site des phares

ol lave-phares.

Un systéeme d'éclairage unique

qui comporte une fonction de con-

tréle dynamique du faisceau en

virage, Vous approchez la courbe

et elle est déja éclairée. Pour aug-

menter le volume de lumiére en
courbe, des capteurs mesurent
I'angle de braquage et la vitesse.

Ces valeurs sont transmises a un

boitier de commande qui calcule

la valeur lumineuse de I'éclairage
de courbe, vous permettant
d'identifier rapidement le profil de
la route et d'éventuels obstacles.
Vous bénéficiez ainsi d’une

meilleure visibilité, d'un plus grand

confort et d'une sécurité optimale.

Le systeme complet est égale-

ment disponible en option sur les

modeles Cayenne S et Cayenne
qui recoivent en equipement
standard des feux de croisement
de type H7 ainsi que des phares
longue portée. Comme sur le
Cayenne Turbo, les feux de posi-
tion et les clignotants sont
également intégrés dans le bloc

optique principal.

Le systeme dechyrape doy o

les Cayenne propose e fon Lo

conforl appelee « retow ol
maison », disponmble oo ophion
dans le Pack Conforl |l fiig
Cette fonction permel

tenir I'éclairage des phion

dant un certain leny

avoir éteints.

e S ——— v_,'
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Eclairage.

[ o lace avanl des modeles
Cayenne integre des feux anti-

Lrowllard de type HIL.

e conception monobloc, le bloc
oplique arriére regroupe le cligno-
Lant, les feux antibrouillard (gau-
che el droite), le feu de recul, le
feu stop, le feu de position et le

caladioptre.

| ¢ lroisieme feu stop a diodes LED
o5l loge dans le spoiler de toit.

| es portieres et le hayon arriere
sonl équipés de feux de confort

ol de sécurité a 'ouverture.

Un dernier deétail : les ailes avant
integrent les rappels de clignotant
parfaitement visibles de l'avant,

de l'arriere et de coté.

Feu de confort ¢

ne feu stop

Feu de recul




Socurité passive.
La construction.

Oue ce soit une Porsche a deux
ot cing places, pour les ingé-

mewrs du centre d'essai de

Welssach une seule chose compte :

lo sécurité des passagers. Pour
le reste, nous avons gardé nos
habitudes : une rigueur extréme
des protocoles d'essai, des syste-
mes les plus modernes, pour des

resultats obtenus exceptionnels.

| o conception des modeles
Cayenne satisfait toutes les régle-
mentations en matiére de protec-
lion des occupants : collision fron-
lale, latérale, décalée ou arriere,

ol méme en cas de tonneau.

I'evolution de la conception allé-

e en acier augmente la sécurité

‘aclive des modéeles Cayenne, qui

alteenent d'excellentes valeurs au
mivean de la ngidité de la carros-

Lore

La carrosserie est une conception
trois couches a trois cavités.
Cette architecture renforcee par
des joints laser et des joints
collés assure une rigidité élevée,
particulierement efficace au

niveau du toit.

En cas de collision, la structure
assure une répartition intelligente
des forces et une sécurité opti-
male. L'énergie est absorbée par
les trois niveaux superposés, mini-
misant ainsi la déformation de
I'habitacle et 'énergie résiduelle a

absorber par les passagers.

Dans les zones a faible taux de
déformation, des protections en
acier haute résistance comme
les barres anti-encastrement laté-
rales dans les portiéres protegent

les occupants.

Pour la premiere fois, Porsche uti-
lise des aciers a phase multiple
qui se caractérisent par une résis-
tance élevée a la déformation
programmee, alliant ainsi deux
concepts de sécurité majeurs.

Comme sur la 911 et le Boxster,
nous avons choisi des toles multi-
épaisseurs pour optimiser les
structures en cas de collision.

-0

Notor altea e
Actor haite voulstance
Take ol weder
Massihibinm
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Sécurité passive. Uhabitacle.

"o Porsche, la sécurité des
accupants doit étre a la mesure
de la performance de ses voitu-

res, dans tous les cas de figure.

Parmi les mesures de sécurité,
citons le tableau de bord et la

console centrale, qui comportent

des structures a déformation pro-
grammeée et de larges capitonna-
ges qui absorbent I'énergie. Les
sieges, les portieres, les montants
de toit ainsi que les renvois supé-
rieurs de ceinture intégrent égale-
ment des éléments a absorption

d'énergie et des capitonnages.

.92

Extrémement résistants, les sie-
ges sont parfaitement conformes
et dépassent méme toutes les
réglementations en vigueur. Tous
les appuie-téte se reglent en
hauteur, excepté celui du siege

central arriére.

La colonne de direction a réglage
multiple et 3 joints de cardans,
associée a un élément a défor-
mation absorbant I'énergie sur
70 mm, assure une sécurité optr

male en cas de collision frontale.
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Airbags.

In 1991, Porsche a été le premier
constructeur a équiper ses voitu-
res en serie d'Airbags conducteur
el passager. Des années d'expé-
nence qui ont permis au construc-
teur d'optimiser la conception
des Airbags et de les adapter aux

modeles Cayenne.

lous les modeles Cayenne sont
dotés d'origine d'Airbags grand
volume a deux niveaux pour le
conducteur et le passager. Pour
la premiére fois, les deux Airbags
latéraux utilisent un nouveau sys-
leme de protection anti-encastre-
ment latéral qui se compose d'un
Airbag intégré dans le siége pour
protéger la cage thoracique et
d'un Arbag de téte integré dans

I cadre de pavillon. Ce dernier

‘couvre les deux rangées de sieges

I long du cadre de pavillon et le
viltape latéral, du montant de pare-
birise au montant de la lunette
artore (Cortam-Airbags). L'Airbag de
[ete forme un coussin d'un volume

e 40}

Les Airbags avant sont équipés de
générateurs a gaz. Des capteurs
reliés au boitier de commande per-
mettent de faire varier le déclenche-
ment d'un Airbag & deux niveaux
en fonction de la force du choc.
Conséquence : une optimisation
du systéme d’Airbags pour mieux

protéger les occupants.

Les Airbags conducteur et pas-
sager, qui reposent sur une
technologie nouvelle génération
sans gaz, sont alimentés par une
matiére organique. Plus compacts
et plus légers, ces Airbags se
recyclent facilement.

Les cing sieges du Cayenne sont
équipés de ceintures de sécurité
a 3 points avec prétensionneurs
de ceinture et limiteurs de force
(a l'avant). Sur les Sieges Confort
ou Sport (de série sur le Cayenne
Turbo), les renvois de ceintures
des sieges conducteur et passager

ainsi que ceux des deux sieges

latéraux de la banquette arriere

sont réglables en hauteur (réglage

électrique a l'avant).

Porsche a bien entendu pensé a
la sécurité des enfants et propose
tout un programme de sieges
pour les enfants de toul ape. | e

Cayenne bénelicie du disposinl

o

de fixation ISOFIX sur le ciepe
passager et les deux wwepes lale
raux arriere. Lorsque le siep
enfant esl place sur le siepe o
sager, I'Nirhag passaper poul ol
désactive a 'ade don mtergled

acle specil



Confort et transport

\ « Aujourd’hui, nos clients sont devenus
nos amis. lIs révent peut-étre

d’un habitacle plus géenereux —

| mais toujours dans une voiture
compacte et sportive ».

Interview du Professeur Dr.-Ing. h.c. Ferdinand Porsche dans « Christophorus » 1989




Habitacle plus généreux. Compacité et sportivité.

Nous avons particulierement soigné la sportivite.

l'intérieur.

I suffit de jeter un coup d'ceil sur
la serrure du démarreur pour
deviner les origines des modéles
Cayenne : a gauche, comme sur
loules les Porsche. Lhabitacle
lout entier porte la griffe de

Parsche,

Meéme si tout est orienté vers le
confort high-tech, les lignes restent
harmonieuses et classiques. Dans
le Cayenne Turbo, la sellerie cuir
d'origine cotoie les baguettes en
aluminium du tableau de bord et

des porheres.

Volant rmltifone ione

Le Cayenne Turbo est équipé

d'un volant en cuir a 3 branches
chauffant, a réglage électrique

en hauteur et en profondeur. Le
réglage manuel du Cayenne S et
du Cayenne peut étre remplacé en
option par un réglage électrique.
Le volant chauffant est également
disponible en option (uniguement
en association avec les sieges

chauffants).

Sur demande, tous les modeles
peuvent étre livrés avec le volant
multifonctions qui offre un confort
et une sécurité hors pair. Vous
pouvez activer les différentes tou-
ches de fonction tout en laissant
vos deux mains sur le volant sans

quitter la route des yeux.

Le pavé de touches de gauche
permet de raccrocher le téléphone
optionnel et de régler le son de la

radio et du systeme mains libres.

.98 .

La touche inférieure (Mute) allume

et coupe le son de la radio ou
de l'installation mains libres. Le

pave droit permet de recevoir

les appels telephoniques, de sélec-
tionner des fonctions audio ou

'activer la recherche radio ou CD.

lous les modeles Cayenne bénéfi-
cient des vitres électriques avant
el arriére avec une securité anti-

pincement.

Le verrouillage de la porte permet
de fermer les vitres en méme

temps. Il suffit pour cela d'intro-

o

duire la clé dans la serrure of
de la maintenir en position il

verrouillage.
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Les instruments.

Vous retrouvez dans les Cayenne
fon Y imstruments ronds familiers
e conshltoent une unite \/lSlJF:”e,

ampleton par un large ecran

V/MIN X1000

d'instrumentation situé au centre.
A gauche et a droite de cet
écran, les affichages analogiques
pour le régime et la vitesse.
Lindicateur de vitesse numerique

se trouve au centre de I'écran
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multifonctions. Ainsi, vous contrd-
lez a tout moment les principales
informations. L'écran intégre
I'affichage numerique de I'heure,
du kilométrage parcouru ainsi

que les stations radio.

En dotation d'origine, le Cayenne

Turbo bénéficie d'un écran couleur
de 5 pouces. Un large champ d'in-
formation et une bonne résolution

optimisent le confort de lecture.




Climatisation.

La climatisation automatique du
Cayenne Turbo et du Cayenne S
permet de régler séparéement la
température coté conducteur et
coOté passager tout en refroidis-
sant la boite a gants. Le systeme
intégre un filtre a charbon actif
qui élimine les particules, le pollen
et les mauvaises odeurs. Le con-
trole automatique du recyclage
d'air mesure en permanence la

qualité de l'air et bascule automa-

tiguement sur la fonction de recy-

clage en cas de besoin.

La climatisation dispose également
d'une touche AUTO avec une fonc-
tion complémentaire : lorsque le
bouton est enclenché et le moteur
coupe, cette fonction permet de
récupérer la chaleur résiduelle du
moteur pour chauffer I'habitacle

pendant 20 minutes environ.

Le Cayenne recoit une climatisa-

tion manuelle (la climatisation

Climatisation a l'arriére

- 106 -

automatique est disponible en
option). Tous les modéles Cayenne
peuvent étre équipés de la clima-
tisation optionnelle a 4 zones pour
la gestion séparée de la climati-
sation a |'arriere. A commande
électronique depuis les siéges
avant et arriére, elle est indépen-
dante de la climatisation avant et
permet de régler séparément les
parties gauche et droite a l'arriére.
Logées au dos de la console
centrale, les commandes sont par-
faitement accessibles aux occu-

pants de la banquette arriére.

Tableau de bord.

L'ergonomie est maitre a bord.
Toutes les commandes sont a por-
tée de main, idéalement placées
en fonction des besoins. Les fonc-
tions essentielles sont accen-
tuées, les commandes de confort
moins utilisées tel le reglage de

la répartition de l'air peuvent étre

masquées durant le trajet.

Uinterrupteur des feux de detresse
est place bien visiblement en

premiére position.

.

Console centrale.

La console centrale intégre coté
conducteur la commande du
mode tout-terrain du PTM. De taille
idéale et bien placée, elle est
facilement accessible, méme en

utilisation tout-terrain intense.

En parallele a droite, au méme
niveau se trouvent la commande
de réglage de la suspension
avec 5 hauteurs de caisse ainsi
que les touches du PASM (dota-
tion d'origine sur le Cayenne Turbo,

cf. page 78).

1y

PCM, commande de chimaliali fiof

La console centrale comporli
également deux pargnecs (e

securité permellant oy ol
ol ol

pants de se et

tout-terr o mlons



Toit relevable électrique en verre.

Un toit coulissant relevable en verre
de sécurité trempe teinté avec

ciel de toit amovible manuellement
est disponible en option pour les

3 modéles Cayenne. Il est comman-
dé a l'aide d'un commodo éclairé
avec préseélection. Doté d'une
securité anti-pincement, l'utilisation

du toit offre confort et sécurité.

Foper e transpor ! e tinl

Toit relevable électrique en verre

Systemes de transport de toit.

Les rails de toit intégrés de série
peuvent étre complétés en option
par des traverses a déplacement
longitudinal permettant de fixer les
différents types de support tels le
porte-skis ou la malle de toit. Le
design du systéme épouse parfaite-
ment les lignes du véhicule. Tous
les éléments porteurs sont en alu-
minium et peuvent supporter une

charge de toit de 100 Kg maximum.

Portevélo
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Commande ciel de toit

Esthétique et fonctionnalité caracte-

risent les rampes de pavillon option-

nelles en aluminium (disponibles
au plus tot a partir d'octobre 2003)
sur lesquels se fixent des traver-
ses (charge de toit supplémentaire
de 75 Kg), disponibles en équipe-
ment optionnel. Des barrettes de
protection couleur aluminium ac-
centuent le design (disponibles au
plus tot a partir d'octobre 2003).

Malle de toit

Contre-porte

Rangements.

|.es modeles Cayenne proposent
aux occupants de nombreux ran-
pements bien placés et a portée
(e main : rangements dans les

contreportes, aumonieres sur les
dossiers des sieéges avant, range-
CD, tiroir de rangement sous le

siege conducteur, porte-lunettes

(lans la console de toit, deux com-

parliments de rangements dans
lo console centrale ainsi que deux
porte-gobelets intégrés a l'avant
ol o l'arriere. De diametre varia-
ble, ils peuvent recevoir differents

lypes de bouteille ou de canette.

Tiroir sous le siege conducteur

Eclairage intérieur.

L'habitacle bénéficie d'un systeme
d'éclairage astucieux avec pla-
fonnier a déconnexion automatique,
éclairage des poignées de porte
et du plancher avant et arriére,
spots de lecture pour chaque pla-
ce et miroirs de courtoisie eclai-

rés dans les pare-soleil.

R all

1

Pour un confort supplementon e,
le Cayenne possede des [eix

de portiére avant et arriere, e
éclairages au niveau de la serrn
de contact, du compartiment
moteur, du coffre a bagages, (i
cendrier, de la boite a ganls, o

la console centrale et un cclaray

du hayon arriere.




Essuie-glaces avec capteur

de pluie.

|.e systeme d'essuie-glace avant
esl équipé de balais aérodyna-
miques non articulés qui s'appuient
hien a plat sur le pare-brise

pour ne pas géner la visibilite du

conducteur.

| i systeme propose deux vitesses
de balayage et une commande
mlerrmittente activee par un cap-
four de plne logé dans le pied

o retroviseur. Lorsque les essuie-

placos sonl achves el la vitesse

est inférieure a 4 Km/h, le sys-
téme bascule automatiquement
sur la commande de capteur de
pluie, puis reprend la vitesse de
balayage initiale lorsque la vitesse

dépasse 8 Km/h.

Deux buses chauffantes distri-
buent le liquide de lave-glace en

jet homogene sur le pare-brise.

L'essuie-glace arriére balaie un
large champ de vision. La buse
du lave-glace arriere est intégrée
dans le troisieme feu stop du

spoiler arriere.

Régulateur de vitesse.

Pour un plus grand confort du
conducteur sur long parcours, les
modéles Cayenne peuvent étre
équipés en option d'un régula-
teur automatique de vitesse

(Tempostat).

Le régulateur de vitesse est
commandeé par une touche sur le
levier de direction et peut étre
activé a une vitesse située entre
40 Km/h et 210 Km/h.

La protection contre le vol.

Lorsqu'on a godteé aux plaisirs
d'un des modeles Cayenne, on n'a
plus envie de s'en passer. C'est
pourguoi nous les avons protéges
au départ de l'usine par une
condamnation centralisée a radio-
commande et un dispositif anti-
démarrage qui répondent aux nor-
mes les plus sévéres des com-

pagnies d'assurance.

Deux touches sur la radiocom-
mande a distance incorporée
dans la clé de contact permet-
tent de verrouiller et de déver-
rouiller toutes les portes ainsi que

la lunette et le hayon arriére.

|.e verrouillage centralisé propose
deux niveaux de securite. Le
niveau « SAFE », activé par une
seule pression sur la radiocom-
mande, déconnecte les leviers de
porte. Maintenant les portes ne
s'ouvrent plus de l'intérieur mais
seulement avec la télécommande,
empéchant ainsi toute personne

non autorisée d'ouvrir la porte de

I'intérieur si la fenétre est restée

ouverte. Deux pressions succes-

sives sur la touche de la télécom-

mande permettent de verrouiller
la portiére de I'extérieur sans blo-
quer les leviers de porte, per-
mettant aux personnes restees a
lintérieur de la voiture de déver-

rouiller les portes de l'intérieur.

i

Le dispositif antidéemarrage el
activé et désactivé automalique
ment par simple transmission de:
données entre la clé et le sy
teme électronique de la voiture
sans que le conducteur s'en aper
coive. Si les donnees correspon
dent, I'électronique moleur anlore

le démarrage du motenr

En retirant la cle, un diposinl de
blocage de direction eloc o
mecamoue Semoel en place oo

blogue Lo colonne e dived Hon



Porsche Entry & Drive.

[Pour renforcer linviolabilité des
vehicules et offrir un meilleur
confort, Porsche propose l'option
« Porsche Entry & Drive » pour
les modéles Cayenne, un systeme
qui remplace la clé de contact

par une carte a puce.

Une fonction qui a l'air trés com-
pliguée mais qui s'avére extréme-

ment simple et confortable.

Vous vous dirigez vers votre voi-
ture. Rien dans les mains, votre
clé equipee d'un transmetteur
contenant toutes les données de
la voiture reste dans votre poche.
Vous effleurez simplement la
poignée de la porte pour permetire
aux capteurs de la fonction

« Porsche Entry & Drive » de vous

identifier et d'interroger le code
d'acces enregistré dans la clé

pour déverrouiller les portes.

Une fois installé a l'intérieur, vous
activez le déemarreur électrique. Le
systéme vérifie le code et enclenche

la fonction moteur pour démarrer.

Quand vous quittez votre voiture,

il suffit d’appuyer sur le bouton

situé sur la poignée de porte exté-

rieure. Maintenant, la fonction

« Porsche Entry & Drive » verrouille
les portes, active le dispositif
antidémarrage et le blocage de la
colonne de direction. Vous pou-
vez également commander le
verrouillage et les dispositifs anti-
démarrage et blocage de la
colonne de direction depuis la

telecommande.

Porsche Entry & Drive
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Systeme antivol.

lous les modeles Cayenne sont
protégés dorigine par un sys-
teme antivol avec contrdle de
I'habitacle par ultrasons et capteur

d'inclinaison.

Le périmétre de protection
s'etend aux 4 portieres, au hayon
arriére, a la lunette arriére, a
I'habitacle, au demarreur et a la
remorque, si la voiture en est

équipée.

Le systeme antivol est comman-
dé par la radiocommande a dis-
tance du verrouillage centralisé :
une seule pression pour activer

la fonction « SAFE », deux pres-
sions successives pour désactiver
le systeme antivol (le vehicule

est seulement verrouille de I'exté-
rieur), I'alarme volumétrique et

le capteur d'inclinaison ne sont pas
actives. Une pression sur la touche
de la clé permet de neutraliser
automatiquerment le systéme anti-

vol au déverrouillage de la voiture.

I'ouverture manuelle de la voi-
lure a l'aide de la clé permet
seulement de désactiver le
(ispositif d'alarme de I'habitacle.
Vous avez 15 secondes pour
démarrer. Passé ce délai, 'alar-
me se déclenche. Pour couper
I'alarme, signalée par les cligno-
lants et une alarme sonore, il
suffit de déverrouiller les portes
a l'aide de la télécommande de
la clé. Lalarme est automatique-
ment désactivée avec la fonc-
tion de l'option « Porsche Entry
& Drive ». Au départ de l'usine,
le signal d’alarme est réglé pour

durer une trentaine de secondes.

Assistance parking armere

l’assistance parking.

Méme si les sensations de condui-
te de la 3™ Porsche rappellent
celles d'une voiture de sport com-
pacte, l'assistance parking facilite
les manceuvres. De série sur le
Cayenne Turbo et optionnel sur le
Cayenne S et le Cayenne, elle
vous signale par un bip sonore les
obstacles se situant a l'avant ou a

l'arriére du véhicule.

Comment fonctionne I'assistance
parking ? Au total, six capteurs a
ultrasons logés sur les pare-chocs
avant et arriere mesurent la dis-
tance par rapport a 'obstacle.
Ces informations sont communi

quées a l'assistance parking ¢l

Assislanie parkingt dvant

affichées sur 2 ecrans a LI D
au centre du tableau de bord ¢l

a larriére du ciel de loil.

Des diodes jaune et rouge ¢l un
bip sonore signalent le rapproche
ment de I'obstacle. Le bip devient
plus insistant lorsque la voiture
est trés proche de l'obstacle

C'est tout simple et tres ellicace









Les systemes audio Porsche.

Chez Porsche, la conception de
I'habitacle commence des les
premiéres phases de développe-
ment de la voiture. Un processus
qui au fil des ans a donné nais-
sance a de nombreux concepts
novateurs. Des technologies

futuristes qui vous font decouvrir

des sons inouis, qui, exceptionnel

lement, n'ont aucun rapport avec

le son mélodieux des moteurs.

™
T

Systeme audio CDR-23.

Les modéles Cayenne S et
Cayenne sont proposes avec le
systéme audio CDR-23 relié a

12 haut-parleurs et 4 amplifica-
teurs 4 x 18 Watts, un lecteur
CD nouvelle génération et un
double tuner FM avec fonction
RDS-Diversity (recherche automa-
tique de la fréquence optimale
de la station sélectionnée) offrant
toujours une réception parfaite.
Lautoradio CDR-23 permet de
mémoriser 20 stations FM et 10
stations PO, posséde la fonction
Autostore dynamique (présélec-
tion directe des 9 stations les
plus puissantes) et une fonction

EON pour linsertion automatique

FPOMRESCr4ES - CORRI
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des informations routieres. Ce
modele bénéficie également d'une
fonction de réglage du volume
asservi a la vitesse. L'écran matri-
ciel assure une parfaite lisibilite

de nuit.

Pré-équipement pour téléphone
portable.

Un pré-équipement pour téléphone
mobile GSM est proposeé en
option. Cette option comprend
une antenne intégrée dans l'aile-
ron arriere, le cablage, le micro
ainsi qu'une console de fixation
pour votre support de téléphone.
Cet équipement spécial, installé
par votre Centre Porsche et rac-
cordeé par une fiche homologuée
VDA, permettra de téléphoner en

mains libres via les haut-parleurs.

CDR-?

| ¢ pré-equipement téléphone est
umquement disponible en associa-
lion avec l'autoradio CDR-23.

Mise en réseau.

|.a mise en réseau permet d'affi-
cher les données des différents
composants sur I'écran du tableau
de bord comme le nom de la sta-
lion radio ou le titre du CD en
cours d'écoute. Le programme de
navigation vous signale par une
[leche (PCM uniguement) les chan-
pements de direction. Il peut éga-
lement vous communiquer toutes
les donnees d'un appel en cours
(uniquement en association avec

[¢ PCM et le module de téléphone).

Le systeme MOST®-Bus.

En association avec le systeme
audio CDR-23, le chargeur
CDC-4, le Porsche Communication
Management et son module de
téléphone ou le BOSE® Surround
Sound-System, les modeéles
Cayenne peuvent bénéficier d'un
bus de données appelé MOST®
pour Media Orientated System
Transport. Il s'agit d’une nouvelle
technologie multimédia numérique
pour optimiser la transmission
des données. Le systeme utilise
un processus de transmission a
haute vitesse par fibres optiques
pour transmettre les donnees
audio, de navigation ou du char-
geur CD. Ces nouveaux systémes
sont plus fiables et plus sirs et
sans perte de données. Cette

nouvelle technologie multimédia
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el o Favbornabites prlote 1o
chargrese CH P armphhie st o

pack avchor atmed aee leenochite dhe

telephone lopre cons le sibpe i
sager par bus MOS T ponr von
offrir une qualite de won excep

tionnelle.

Le chargeur CD Porsche CDC-4.

Le chargeur 6 CD disponible ¢n
option est équipé d’'une meémone
numerique intégrée qui durant
I'ecoute emmagasine suffisammen!
de musique pour éviter les coupu
res d'écoute en cas de chocs ou
de vibrations. Il peut étre raccorde
a l'autoradio CDR-23 et au PCM
Trés compact, il est loge dans
une niche du coffre et commande

depuis l'autoradio ou e PCM




Le BOSE® Surround Sound-System.
De série sur le Cayenne Turbo.

Pureté du son, performances et
emotions : des effets bien connus
el appréciés des conducteurs
Porsche, tant au niveau du moteur
que de la musique. Des mélodies
chargées d'énergie et des sons
sans compromis qui expriment
une joie de vivre a I'état pur : une
tradition chez Porsche et BOSE®.

Une Porsche doit résonner comme
une Porsche, quelle que soit
votre position. Partie intégrante
du Cayenne Turbo, combine

au Porsche Communication
Management (PCM) et a I'auto-
radio CDR-23, le BOSE® Surround
Sound-System integre la musique
dans la mélodie caractéristique
d'une Porsche. Un processus
intégré des le départ dans la con-
ception du Cayenne Turbo, une
adaptation sur mesure des diffeé-
rents composants a I'habitacle
lres penereux qui achéve l'archi-
locture acoustique du véhicule
peace an BOSE™ Signal Processing
(S sufhit sumplement d'ap

Py et i o bonton pone activer
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Haut-parleur BOSE™ Surround Sound-System

le BOSE® Automotive Surround
Sound. Grace a des canaux
audio indépendants a l'avant et a
['arriere, tous les occupants de la
voiture bénéficient d’'une sonorité

opltimale d'une pureté absolue.

UUn amplificateur numérique déli-
yrant une puissance de 250 Watts
via 8 canaux, 13 haut-parleurs
répartis dans le tableau de bord,
les contre-portes, le coffre a
bagages et les montants arriére
ainsi qu'une enceinte pour les
praves (Subwoofer), logée dans
le coffre dans I'emplacement de
la roue de réserve, procurent un

son trés pur.

| es enceintes basses BOSE®
dans les portieres, tres minces et
(e conception allegee, s'intégrent
parfaitement dans I'habitacle.

I’ AudioPilot™, un micro integre
dans le tableau de bord, mesure
tous les bruits dans I'habitacle
pour adapter et restituer auto-
matiquement un son optimal. La
fonction « Loudness » augmente
les graves pour compenser la
sensibilité de I'ouie lorsque le son
baisse, vous offrant une musique
ol les graves sont accentues,

quel que soit le niveau de son.

La restitution du son est naturelle,

le systeme vous fournit une
qualité d'écoute comme dans

une salle de concert.

12%

Lo campn ot o bE e e
Lo distaraon acoustioue lorsue

le volumie sonoie ol dlpye

Resultal - e O NI
Sound-Systen vours o
un son sur mestre adapte o

Cayenne Turbo.




Le Porsche Communication Management
(PCM).

|.e Cayenne Turbo bénéficie du
[?CM, disponible en option sur

le Cayenne S et le Cayenne. Ce
systeme de communication qui
vient de subir d'importantes modi-
fications, contribue activement a
la sécurité routiere et augmente le
confort. Le PCM nouvelle généra-
tion integre un lecteur CD-ROM, un
écran TFT de 6,5 pouces avec une
resolution 16/9éme a l'image trés
nette, une nouvelle unité de naviga-
tion ainsi qu'une radio trés puis-
sante. Toutes les informations de
hase des différents menus radios,
navigation et téléphone peuvent
également étre affichées dans le

champ central du tableau de bord.
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I'unité de commande.

| es commandes du terminal PCM
sont clairement structurées et
olfrent un confort optimal. L'écran
IFT haute résolution restitue

une image de qualité. Le sélecteur
a gauche active la commande
ON/OFF pour régler le son, le bou-
ton multifonctions a droite avec
touche de confirmation permet au
conducteur de naviguer dans les
menus. Loption téléphone GSM
est commandée par un clavier a
10 touches. Le lecteur CD-ROM

et CD-Audio intégré est placé au
centre au-dessus de I'écran.

Les principales fonctions du PCM
comme la navigation et |'ordina-
teur de bord peuvent étre directe-
ment pilotées a I'aide des touches

de la barre de navigation.

Le systéeme audio.

1SWR2/2/102.3 | 3 SWR1/AS Speicherebene
4'SWR4 5/SWR3| 6/ ANT1 Autostore
7 HT 8| BIF |9 RDT

Frequenzwahl
OGN

o Anspielen
o Verkehrsfunk
o Stumm

VF
o POPM

FM-AS 5

Le PCM possede un lecteur CD-
ROM intégré pour lire les CD-ROM
de navigation. Son plus : des qu'il
a enregistré les données de navi-
gation pour definir le parcours,
vous pouvez le remplacer par un
CD audio.

La radio du PCM offre 20 mémoi-
res FM et 20 mémoires PO, un
double tuner FM avec les fonctions
RDS Diversity, Autostore dyna-
mique et de multiples autres
fonctions. En option, le PCM peut
étre associé au chargeur 6 CD
CDC-4 ou au BOSE® Surround
Sound-System.

128 .

Uordinateur de bord intégré.

Lordinateur de bord vous ren-
seigne sur les différentes données
comme l'heure, la date, la con-
sommation moyenne, la vitesse
moyenne, la durée du trajet et le
trajet parcouru. Il vous informe
egalement sur I'autonomie et la
distance a parcourir et calcule
I'heure approximative d'arrivée.
Le PCM vous permet de choisir
I'affichage en kilometres ou en
miles, de sélectionner la langue
et les fuseaux horaires, et s'uti-

lise ainsi dans le monde entier.

Le systeme de navigation GPS.

Zielspeicher
Tourplanung
Routenoptionen
Status

PORSCHEPLATZ

[ ¢ systeme de navigation GPS par
tatellite avec antenne intégrée
constitue le cceur du PCM. Ce nou-
veau systeme de navigation vous
propose une nouvelle fonction. Le
puidage dynamique compare les
informations routiéres par rapport
A la situation actuelle (RDS/TCM)
ol le trajet évalué et permet de
calculer rapidement et avec préci-
510N un nouveau trajet en cas de

hesomn.

[1es convivial, le systeme offre
(Je nombreuses possibilités. Il suffit

('inciquer votre adresse ou votre

(estination ou de placer le curseur

sur un carrefour sélectionné sur
[ carte. Vous pouvez également
preciser des destinations spéci-
liques comme une gare, un hotel

ol un centre commercial.

Le systéme vous assiste par gui-
dage vocal, par pictogrammes ou
par carte graphique pour rejoindre
rapidement votre destination. Les
informations sont affichées sur

le tableau de bord : directions a
prendre, fleches pour signaler

les changements de direction, rou-
tes secondaires, distance totale

a parcourir ou distance jusqu’'au
prochain carrefour. Vous étes tou-

jours bien informes.
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Le teléphone GSM

S0
Wiohtige Nin
Tolefonhualy
Lot Numimem

DZPRVAT  wil

Anganommaen
Night angenomm
Tolafon aus

L'option téléphone GSM & Wall,
possede une fonction mains-bres
pour téléphoner en toute securile
durant le trajet. En option, I'equipr:
ment peut étre complete par

un combine actif a touches ave
écran pour permettre aux pas
sagers a l'arriere de passer leurs
communications téléphoniques
Linstallation permet egalement de
lire les messages SMS (Shorl
Message Service) et d'¢mellie ui
appel de détresse sans carle

de téléphone. L'antenne el hien
protégée dans l'aleron arriere

du vehicule



L'une de vos passions est la conduite sportive.
Vous avez peut-étre d’autres passions ?

| 10




La remorque.

'our lsser ibre cours a vos pas-
[ons, sans imites, nous avons

Croo les trors modeles Cayenne.

lls vous permettent d’assouvir
toutes vos passions, le cheval, le
bateau, le planeur. Les puissants
moteurs ont été concus pour

offrir un maximum de sportivité
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et pour tracter de lourdes charges
jusqu'a 3,5 t. Le Cayenne avance
sans probleme de motricité, sans
perte de conforl et toujours avec

une maotivahion franche,




I'attelage.

Avolr unallelage lixe pour tracter
e remorgue est certes utile sur
U And, mans ce n'est pas force

et fres esthetigue. Clest pour

quoi nous avons développé deux
systémes d'attelage pour les
modeles Cayenne. attelage rétrac-
table électriqguement est capable
de tracter une remorque freinée

de 3 500 Kg avec une charge

d’appui maximale de 140 Kg.

Le pivotement electrique de la
gorge de la boule d'attelage est
commandé par un basculeur log
dans le panneau latéral du coffre

Sila boule n'est pas enclenchée

on position déployée, un message
iI'alerte s'affichera sur le tableau

ile bord.

Aulre variante proposée, I'atte-

[ape amovible manuellement qui

permet egalement de lracler
une charge maxi de 3 H00 Ky
{remorgue freinée) avec une
charge d'appui maximale de
140 Kg. Les deux equipeimen:

sont disponibles en oplion pow

+135-

fous les modeles Cayenne. Le pré

oguipement attelage est disponible




Coffre (d'un volume d'environ
540 L) avec filet a bagages

releve.

Cette variante permet

de ranger :

4 valises Trolley taille XL

Exemple de chargemenl
sans couvre-bagages et

sans filet :

Cette variante permet

de ranger :

4 valises Trolley taille XL

el siepre de i baogu
Irachonnable 40

I convee hagrapes of le il

ele enleves

Cette variante (iver el o
bagages) offre sulli e

de place a

2 valises Trolley [l
3 sacs de voyage Lalle |

2 valises Trolley Ll W

Exemple de charpomenl avs
petit siege de Lo bl
fractionnable 4071 i thiall

le couvre-hagages n'eal i

1 ensemble sac de pall

format




Mise en place du filet a bagages
avec banquette arriere compléte-

ment rabattue.

Cette variante de chargement

permet de ranger :

1+ 1 tailo X
o 3 valises Trolley taille XL
3 sacs de voyage taille XL
2 sacs de voyage taille L
3 sacs de golf Porsche Design
| T Exemple de chargement avec
| 1 B banguette en position normale,
# couvre-bagages mis en place.

3 Trolley PTS




Le coffre.

Voyager en Porsche, c'est a

chaque fois une expérience excep-

lionnelle. La sportivité, le confort
ol la securité de nos voitures
permettent de parcourir de longs
lrajets sans fatigue. Nous vous
offrons la méme sportivité, le
meéme confort et la méme sécu-
rte lorsque vous voyagez seul

a bord ou accompagné et chargé

de bagages ou d'équipements.

Le Cayenne vous offre non seule-
ment un habitacle généreux pour
loger tout votre petit monde, il pos-
sede egalement un coffre modula-
ble pour recevoir de volumineux

bhagages.

D'une contenance d'environ 540 L
(selon normes VDA), le coffre
permel de ranger quatre grandes
vahses, La charge totale du
Cayeniie est de 785 Kg, celle du
Cayenne S est de 855 Kg et celle

du Cayenne Turbo 725 Kg. Grace
a la suspension pneumatique

avec régulation de la hauteur de
caisse, d'origine sur le Cayenne
Turbo et optionnelle sur les mode-
les Cayenne S et Cayenne, la te-
nue de route est toujours optimale,

méme en charge maximale.

La suspension pneumatique per-
met notamment d'abaisser le
niveau de chargement a 60 mm
en dessous du niveau normal
pour faciliter le chargement.
Lorsque le véhicule démarre, le
systeme bascule automatique-
ment sur la position normale. Le
plancher est parfaitement plat
avec un seuil de chargement bas,
protégé sur tous les modeles
par des baguettes trés résistan-

tes en acier brossé.

Le dossier de la banquette arriére
fractionnable 40% / 60% est
rabattable, autorisant ainsi un
chargement maximal d'une conte-
nance de 1770 L (VDA). La trap-
pe a ski avec housse intégrale
qui fait partie des equipements
standards, peut egalement rece-

voir un snowboard.

Quelle que soit votre charge,
méme en charge totale autorisée,
le Cayenne conservera tout son
tonus et vous impressionnera par

son agilité et sa souveraineté.

A l'abri des regards indiscrets et

des rayons solaires, les bagages

sont protégeés par un couvre-baga-

ges rigide escamotable. L'équipe-
ment est complété par un filet ex-
tensible de maintien des bagages.

Le panneau gauche du coffre
comporte deux compartiments de
rangements de 20 L. Ces deux
rangements sont supprimés avec
I'option climatisation 4 zones. La
bombe anti-crevaison logee dans

le plancher peut étre remplacée

en option par une roue de secours.




Hayon arriére.

L'ouverture du hayon arriere offre
un grand confort de chargement.
En option, elle peut étre complété
par un auxiliaire de fermeture
électrique (inclus dans le Pack

Conforl Electrique optionnel).

Si vous avez juste votre sac de
tennis a ranger, il suffit simple-
ment d'ouvrir la lunette arriére a
I'aide de la télécommande de la
clé ou en activant le minuscule
bouton a proximité immeédiate de
l'essuie-glace arriere, Cette fonc-
tion est maintenue avec l'option
support de roue de secours sur

le hayon.

12

['our plus de confort, le Cayenne
0l equipé de feux de confort

ol (le sécurité sur chaque portiere,
'ine lumiere de coffre et de
ey feux blancs sur le hayon

neiere,

Voils pouvez méme travailler dans
ln Cayenne et brancher votre
utdinateur portable sur I'un des
Ax ponts d'alimentation prevus
ans Ihabitacle (réduits a 5 avec

['ophion gratuite nonfumeurs) :

Vitrage arriere fumé

3 prises de 12 Volts a l'avant
(2 avec I'option non-fumeurs), une
prise a l'arriere et deux prises

dans le coffre (panneaux latéraux).

Les modeles Cayenne sont livrés
avec des vitres thermo-isolées
avec bande verte et un pare-brise
teinté dégradé. Tous les modeles
peuvent étre équipés en option
de verres de sécurité feuilleles
thermo-isolés et d'un vitrage

arriere fume (non disponble

LR

Hayon arri¢re on 2 prarhe

avec l'option vitrage de secunle

thermo-isolé).




Environnement

« Pour moi, c’est évident : chaque
nouvelle technologie doit s’accompagner
d’une solution de recyclage, la seule
facon de lutter contre les problemes
d’environnement ».

Interview du Professeur Dr.-Ing. h.c. Ferdinand Porsche dans « Christophorus » 1989
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La question de recyclage est déja réglée avant
méme d’utiliser une nouvelle technologie.

Matériaux et recyclage.

[ .o durée de vie d'une Porsche
sl exemplaire. Nos clients en
profitent le plus longtemps possi-

Dl sanes oublier 'environnement.

[ o pomcipe Porsche hient en en
sl ol longowite La resistance,

Pt Binveegies o Je desapn (Fone

Porsche présentent une durée
de vie exceptionnelle, a I'exemple
de la ligne d'échappement des
Cayenne en acier spécial extréme-

ment résistant.

Autre aspect de cette longévité,
la construction allégée qui repose
sur la présence accrue d'alliages

en aluminium coulé et l'utilisation

16

de toles d'acier haute résistance
et de matieres composites qui
réduisent a la fois le poids et la

consommation.

Pour Porsche, I'aspect écologique
se concentre sur un choix plus
ciblé de matériaux et de technolo
gies respectueux de I'environne
ment. Vous ne trouverez dans no:
véhicules aucune trace damiante,
de CFC ou de composants a ba:¢
de CFC. Leur taux de recyclage

est largement supérieur a 809

répondant ainsi pleinement a la
l¢gislation en vigueur en matiere
d'environnement. Conformement
aux directives réglementaires,
lous les matériaux sont identifiés

pour faciliter le recyclage sélectif.

lIne derniére observation con-
cernant le recyclage : il faut étre
lrés patient, car deux tiers des
[forsche construites a ce jour sont
encore en circulation. Cela fait
partie du mythe Porsche et pre-

Lerve nos ressources.

Emissions des gaz

menl aux normes lres stnetes en
vipenr on b urope (EUA4) comme

an L rats U (LEV 1)

Aulre Factear deceal enmabiere
de tranterent des gaz d'echappe
ment, le systeme de caltalyseurs
qui prévoil un précatalysenr ol
un catalyseur principal par igne
d'échappement. A, L temipe
rature de traitement des s
d'échappement est attemle plos
vite, accélérant l'effet de depol

[ution.

Parmi les autres aspects favo
rables au traitement des émis
sions, la régulation lambda stereo
qui consiste a doter chaque ran

gée de cylindres d'une regulahion

d’échappement. lambda séparée, pilolee par

la gestion Motrome ME/ LT pom
En matiére de technologie d'échap-  optimiser la compaonition i
pement, les modeles Cayenne mélange

bénéficient d'un savoir-faire haute-
ment technologique qui repose
sur des moteurs high-tech et des
systémes révolutionnaires comine
le VarioCam (sur le Cayenne Turho
et le Cayenne S), le calage varin
ble de l'arbre a cames (Lo v
Cayenne) et le diagnostic cmba

qué. lls se conforment parkaile
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Systeme d’alimentation.

I'our proteger I'environnement et
numiniser les émanations, nous
avons appliqué des normes trés
strictes pour le Cayenne qui
bénéficie d’'un systéme sans
retour réduisant considérablement
I'émanation des émissions. Les
conduites d'essence sont en acier,
les conduites d'évaporation en
matiéres composites. Un filtre a
charbon actif « grand volume »

et le revétement spécifique multi-
couches du réservoir optimisent

I'etanchéité. Une pompe de détec-

tion des fuites vérifie I'étancheité

du systéme d'alimentation.

Le niveau sonore.

Pour vous, le nom Porsche
evoque aussitot cette sonorité
typique qui caractérise aussi
les modéles Cayenne. Méme si
le moteur contribue largement

a créer cette musicalité Porsche,
elle est également le résultat
des mesures d'insonorisation
effectuées sur tout le véhicule

pour éliminer tout bruit.

Notre principe : traiter les bruits
a la source dés la phase de con-
ception. Les composants du mo-
teur sont plus rigides, les pieces
en mouvement plus légéres et
les tolérances trés précises, mini-
misant le développement de

bruits sans encapsulage du moteur.

Des mesures complémentaires
comme la mise en place sur le
systéme d'admission de silencieux
gros volume ou de résonateurs,
permettent d'optimiser l'insonori-
sation pendant toute la durée de

vie de la voiture.

[ n etroite collaboration avec les
manufacturiers de pneumatiques,
les bruits de roulement ont éte
roduits dés la phase de dévelop-
pement. Les qualités aérodyna-
miques ont été optimisées pour
réduire au maximum les bruits

du vent.

Ainsi, les Cayenne respectent
loutes les réglementations en
vigueur au niveau mondial et
levancent méme la législation
future plus stricte qui se pré-
pare. Mais vous entendrez tou-
jours cette sonorité légendaire

tu moteur Porsche.

I'entretien.

(Jertaines pieces ne sont jamais
remplacées. Méme si le trajet
pour vous rendre a l'atelier vous
{uit plaisir, nous avons tout fait
pour repousser les intervalles de
mantenance jusqu'a 30 000 Km.
[ o révision est prévue tous les
(Jeux ans, indépendamment du

lilomeétrage parcouru.

[utiisation demateran ress
tants ol o table vsure permel de
reduire Ta mamlenance, a lexerm
ple du tltre o iede que seechange

seulerment Tous les 10 000 K

Un grand nombre de composant
et d'ingredients sont Tt pou
durer a vie cormme e bgude de

frein et le lgude derelrodinae

ment.
Il en est de meme pour Lo cot
roie en Polv-V o le filtre o car

burant. Quant au ltre o huile,
suffit juste de remplacer le tam
en papier recyclable sons chan

ger la cartouche

Le réglage des pieces on o
ment se fait autormaliquenien!
par la compensation hydeanliin
du jeu des soupapes. Lo el
des soupapes (arbre mlermediaie
et arbre a cames) esl ashure pat
des chaines qui ne neceslent

aucun entretien ni renmiplacemen!
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['utilisation de bobines d'allumage
Jparees par cylindre éwite l'usure
el o mamtenance, o l'excephon
des hougies que penvent parcourr
(0000 1K pour le Cayenne
b ot o Cayenne et 90 000 Km

pour o Cayenne 5

| o ntorvallos ef les conts de
iatenance sont parkants & pas
e rormplacemient, done pas de
eyl o |n|1".l‘lV.||Illl| des
possotrees el de Femaronne
et Pour vous, cela Sexpome

P o gain de temps el d'argent.



Personnalisation

| «Lla personnalisation est 'une des grandes
forces de Porsche pour éviter 'uniformite ».

Citation du Professeur Dr-ng. h.c. Ferdinand Porsche dans « Le grand livre Porsche
[Das groBe Porsche Buch] » publié par Ingo Seiff




Les teintes.

Ln version de base, les modéles
Cayenne sont disponibles dans
3 teintes standards et 8 teintes

metallisées.

Pour I'habillage intérieur, vous pou-
vez choisir parmi 5 teintes de
série : Noir et Vert Amazone ainsi
que deux teintes bicolores, Gris
Pierre/Gris Acier et Havane/Beige
Sable. En plus, l'intérieur tout cuir

est disponible en Beige Sable pur*

bk dn bt o b COCEL wodant en non

Teintes standards — Extérieur.

Noir

Bleu Marine

Blanc Sable

Teintes métallisées — Extérieur.

Noir Basalte métallisé

Bleu Lapislazuli métallisé

Vert Lago métallisé

Chataigne metallise

Gris Cristal métallisé

Gris Titane métallisé

Beige Jarama métallisé

Champagne maetalliae



Teintes standards - Intérieur.

Tableau de

bord/habillages/siéges. Ciel de toit.” Moquette.

Extérieur.
--4_"’ i‘:"&"&" ‘..‘}n B o !:i;‘t 'ig.
.‘ L %}hp; ‘-fs..%%—' i » IE
e e g ¢
1 = = H
[ @ Q
)
Description o (2] Q Code Page
Beige Sable : e
* Peinture métallisée ) e ° Code 153
 Pack Offroad Design : élargisseurs d'ailes peints o - PA1
en noir, marche-pieds latéraux avec jupes latérales
355 intégrées, carter moteur renforcé et protection
Verl Amazone Vert Amazone Vert Amazone antichocs avant
« Pack Offroad Design : faces inférieures des - - A2 145
boucliers avant et arriére, bas de caisse latéraux et
elargisseurs d'ailes peints en noir, marche-pieds
: IA . . . | S latéraux avec jupes latérales intégrées, carter
Hoipe Sable** Beige Sable i ; :
. Beige Gatle moteur renforcé. Sans protection anti-chocs avant
o 0s shin b € ayonne of T Cayonme S, en Mcantara s : (Tave . .
Manl : o ,'ml,l i .:.I|....| .‘.‘..I y .I I/\I '"'l 1 I' l'f" . "I".W'"m TL'”?O' v S Option non disponible  © Option disponible @ Equipement de sirie G Ophon i aluily
{ P OIS i l'" 'I VOIIW-TH M. -f'-l“'llll" au Ilh.“' tdl en octobre <OD3J._ Vous trouverez toutes les informations complémentaires sur les dilferents coupoments persannalines ol
oinles proposcs.an depart de Tusine dans nos tarifs spécifiques los packs d'équipement dans nos tarils speciliques

1
14



Extérieur.

s

Mideau pare-soleil vitre latérale arrié

re

16

C

arter de protection en acier spécial

Cayenne Turbo

Cayenne
Cayenne S

Description

* Porsche Entry & Drive
* Phares Bi-Xénon .
*» Lave-phares °
* Assistance parking avant et arriére .
s \litrage arriere fumé

« Vitrage de sécurité thermo-isolé

* Toit relevable électrique en verre

*» Rideaux pare-soleil vitres latérales arriére

* Systeme de transport sur toit (traverses amovibles)

* Rampes de pavillon”

* Rampes de pavillon avec systeme de

transport transversal®
* Suppression du monogramme arriere G G (3
* Carter de protection renforcé en acier spécial”

* Doubles sorties d'échappement sport”® -

Oplion nan disponible < Option disponible @ Equipernent de séne G Option peatih
[isponible au plus tot & partir d'octobre 2003,

Vous tronverez toutes les informations complémentaires sur les différents coqupenmente peannalie

lns packs d'équipement dans nos tarifs spécifiques

Code

ONA

|l

108
156
108
|08

108,156

156



L

I Moteur et transmission. Intérieur.

Tiptronic S Dispositit d'attelage retractable

Sieges Sport V ' Unité de commande Siepen Conlorl
électriquement
[~
£ =
= m -
w e s © ®
@ L ] = = =
= = = = = =
= = = @ @ L
2 2 2 = y = p
[ e s = ipti Cod age
| Description S S 4 Code Page Description = = s a8
o T : . . i : éclai o o
« Boite Tiptronic S a 6 rapports & GOR 58 Pack Confort Electrigue : éclairage de confort avec PD1, 2
variateur, eclairage du contour des rétroviseurs,
» Suspension pneumatique a hauteur variable avec o] o © 1BK 74 assistant déclairage automatigue, mécanisme
'
régulation de la hauteur de caisse incl. dlouerture de la porte du garage programmable;
Pors v nsi ment (PASM gt i i ;
Selie-AciveSinpensial MAndEeMELIPREMI rétroviseurs extérieurs et intérieur a réglage anti-
* Servotronic a 1N3 69 éblouissement automatique, auxiliaire de fermeture
(direction assistée asservie a la vitesse) électrique du hayon, éclairage environnemental et
o : : feux de croisement (fonction « retour a la maison »)
« Systeme de controle de la pression des pneus o o 7K3 -
; p :  Régulateur de vitesse (Tempostat) ) . N [10)
« Dispositif d'attelage rétractable électriquement a > 1D9 134
(pour une charge tractable freinée de 3 500 Kg) » Sieges Confort avant (12 réglages) - ("1 I14
= Dspositil d'attelage amovible manuellement o 1D2 134 « Siege Sport avant en cuir lisse (12 réglages) ¢ (i e, 3 [14
(hour une charge tractable freinée de 3 500 Kg) « Pack Mémoire pour le siege conducteur et le rétro- ')
viseur incl. éclairage du contour des rétroviseurs
Vo o bl Option dispomble @ Equipement de série G Option gratuite Ophion non disponible » Dption disponible @ Equipement de sene G Dplion i aliil
R e T mtarmations complententares sur les differents équipements personnalises et Vous lrouverez toutes les informations complémentares sur les dferents compereits persainal ol

ool s nes Lk sponilgine: lon packs d'éguipement dans nos lanfs speciliques
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Jante Cayenne S 18 pouces

Jante Cayenne SportDesign 20 pouces

Jante Cayenne Turbo 18 pouces

Jante Cayenne Sportlechno 20 pouces

-+ 159 -

Jante Cayenne Design 19 pouces

Roue de secours sur support externe

Cayenne
Cayenne S

Description

* Jante Cayenne S 18 pouces

* Jante Cayenne Turbo 18 pouces

e Jante Cayenne Design 19 pouces

* Jante Cayenne Design 19 pouces couleur carrosserie o
* Jante Cayenne SportDesign 20 pouces g
e Jante Cayenne SportTechno 20 pouces*

e Jante Cayenne SportTechno 20 pouces o

couleur carrosserie*

* Roue de secours 17 (uniquement Cayenne)/
18/19/20 pouces sur support externe

* Roue galette 17 pouces G i
¢ Roue galette 18 pouces

* Enjoliveurs de roue avec écusson Porsche

en couleur

~ Option non disponible  © Option disponible  ® Equiperment de sene G Ophion gt
* Disponible au plus tot & partir d'octobre 2003
Vous trouverez toutes les informations « omplementares sur les dilforontes caguipoments, (i

les poacks d'equipement dans nos tarnls spectliopue

o

Cayenne Turbo

L



Interieur.

Climatisation 4 zones

1z

Baguettes de seull de porte en acier spécial

Description
« Sieges chauffants avant incl. chauffage du volanl

» Siéges chauffants avant et arriére incl. chaullagy

du volant

« Climatisation automatique avec réglage individucl

coté conducteur et passager
« Climatisation 4 zones
» Chauffage autonome programmable
* Batterie supplémentaire
* Pack non-fumeurs

« Extincteur d'incendie (logé dans le compartimenl

sous le siége passager)

*» Baguettes de seuil de porte en acier spécial

(ption non disponible & Option disponible e Equipement de séne
Vous trouverez toutes les informations complémentaires sur les différents couperients prersonmalig

les packs d'équipement dans nos tarifs specifiques.

Cavenne Turbo

Cavenne
Cayenne S

Cy Opbionn perakinly

- 163 -

Code

'K

HAL

A

/VI

QA

LA

/M|

Page

106

106,162

|62
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Intérieur.

Pack Bots clair « Olive »*

11

Volant multifonctions a 3 branche
en bois foncé « Ronce de noyer

Cayenne
Cayenne S
Cayenne Turbo

Description

Intérieur cuir
o Intérieur tout cuir dans les teintes de série, cuir lisse .
« Sieges cuir souple (incompatibles avec les Siepes Sporl)

« Volant multifonctions a 3 branches en cuir

(différentes versions, voir tarifs spécifiques)

Intérieur bois

» Pack Bois foncé « Ronce de noyer », finition brillanfe ]
* Pack Bois clair « Olive »*, finition brillante 0
* Pack Bois clair « Olive »*, finition satinée mat" " (

» Volant multifonctions a 3 branches en bois fonce

« Ronce de noyer », finition brillante

* \olant multifonctions a 3 branches en bois clair

« Qlive »*, finition brillante

« Volant multifonctions a 3 branches en bois clair

« Olive »*, finition satinée mat™*

Intérieur aluminium

* Pack Aluminium « Sport » .

Option non disponible  © Option disponible @ Equipement de série (i Dplion yalile
*Version bois de fréne avec veinure « Olive »

**Disponible au plus tot & partir d'octobre 2003.

Vous trouverez toutes les informations complémentaires sur les différents caupements peronmalises ¢
les packs d'équipement dans nos tarifs spécifiques.
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Code

Code

N/D, N/

M

LM

NTK

Page

98

98

164

120, 164

164

102, 117
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Audio et communication.
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Description o Qo o Code Page
 Porsche Communication Management (PCM) o o . [ 120, 166
incl. navigation
» Module boussole sur le tableau de bord 3 o ORI
» Module téléphone pour PCM o 9W1
» Module téléphone pour PCM avec combiné actif <) c ) 97pP
» Pré-equipement pour téléphone portable o) - 9ZF 122
» BOSE® Surround Sound-System (numeérique) e 0 . 9VL |24
avec 14 HP incl. Subwoofer
 Chargeur 6 CD (CDC-4) o ) 7A2 166
L7 {}ptian non disponible Option disponible @ Equipemment de o VOpon gating
Chargeur 6 CD (CDC Vous trouverez tautes les informations complémentaires sur les diflerente capiipement s i ol vl
los packs d'équipement dans nos tarls specihgue:
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Enlevement a 'usine — Spécial Cayenne.

I'orsche a Leipzig : un terrain de
200 ha, 'unité de production
des modeles Cayenne, un centre
clients qui propose une large
gamme de services trés diversi-
lice pour tout ce qui concerne
I'univers Porsche. A Leipzig, vous
lrouverez egalement une piste
d'entrainement et d'essais ainsi
qu'une piste tout-terrain réservée

aux stages de conduite.

|a tour futuriste du centre clients

d'une architecture d'avant-garde,

)
iz

|

e

2B IR s

PRI ¥ g %
s "ﬁ’?ﬂ

véritable point d'orientation dans

la ville de Leipzig, se voit de loin.

C'est ici le point de ralliement
pour venir chercher votre modéle
Cayenne « tout droit sorti des
chaines de montage ». Pour vous
familiariser avec les caractéris-
tiques de la voiture, nous mettons
a votre disposition un véhicule
d'essai. Accompagné d'un instruc-
teur Porsche, vous pourrez tester
les performances routiéres et tout-

terrain de cette nouvelle Porsche

n

pur-sang sur les deux pistes
d'essais spécialement concues a

cet effet.

Vivez les modeles Cayenne a fleur
de peau, profitez de I'occasion
pour les tester dans les situations
extrémes. Notre offre « Enléve-
ment a ['usine — Spécial Cayenne »
vous propose une aventure hors

du commun.

« Enléevement a l'usine — Spécial
Cayenne » commence avec une
visite approfondie du centre
clients ou vous ferez connaissan-
ce avec l'univers Porsche sous
toutes ses facettes. Apres la pro
jection d'un petit film suivi d'une
visite d'usine et d'un arrét dans
les « stands » de la gastronomie
Porsche, en route pour la décou
verte des pistes d'essais a vol

d'oiseau dans la salle de controle




[rnediatement aprés, nous pas-
Lons aux choses sérieuses, la
parhe la plus excitante de votre
visile a Leipzig : prise en main
(v vehicule avec essais sur route
ol sur piste tout-terrain afin de
maitriser parfaitement votre véhi-

cule.

Special Cayenne, c'est une aven-
ture unique qui se traduit par
18 000 secondes, 300 minutes
ou 5 heures de fascination

Porsche.

IPour connaitre tous les details
concernant I'enlevement de votre
modele Cayenne a l'usine de

| eipzig, contactez votre Centre

I"orsche qui pourra également

vous aider a préparer votre voyage.

La piste d’entrainement
et d’essais.

Pendant que nos collaborateurs sou-

mettent chaque modéle Cayenne
a un dernier controle de qualité
réalisé sur une section de la piste
d'essais, nous vous invitons a vous
rendre sur la piste d’entrainement
pour tester les performances de

ce véhicule sur le bitume.

D’une longueur de 4 Km et

d'une largeur de 12 m, cette piste
d'entrainement et d'essais multi-
fonctionnelle est parfaitement con-
forme a la réglementation en
matiere de compétition automobile.
De nombreuses portions de ce
circuit rappellent les grands circuits
internationaux. Un seul tour et
vous avez limpression de maitriser
les boucles en S de Laguna Seca,

o

I'Estoril Parabolica ou le Bus-Stop

de Spa-Francorchamps.

La piste tout-terrain.

Accompagné d'un instructeur
Porsche expérimenté, vous allez
pouvoir vous entrainer sur un
circuit d’environ 6 Km pour vous
familiariser avec les différentes
commandes du vehicule et
apprendre tous les secrets de

la conduite en tout-terrain.

Le stage démarre a proximité du

centre clients avec une série de

franchissements spectaculaires
et de passages trés techniques
(bosses, marches et traversée
d'un gué de 50 m), avant de vous
aventurer sur la piste tout-terrain

proprement dite.

Tout en respectant les différents

critéres écologigues, nous avons

realisé sur cet ancien terrain d'es-

sai militaire de 100 ha un circuit
tout-terrain trés complet compor-
tant plus de 15 modules d'essais.
Un pur plaisir. Vous allez vous
dépasser et vivre une aventure

exceptionnelle.

(FA)




Conclusion

« La derniere voiture construite
sera une voiture de sport ».

Interview du Professeur Dr.-Ing. h.c. Ferdinand Porsche dans le magazine
« auto motor und sport » 19/1984

1




’ Caracteristiques techniques

Cayenne Turbo Cayenne S Cayenne
Moteur
Nombre de cylindres 8 8 6
Cylindrée 4 511 cm3 4 511 cm® 3 189 cm®
Puissance maximale (DIN) 450 ch (331 kW) 340 ch (250 kw) 250 ch (184 kW)
au régime de 6 000 tr/min 6 000 tr/min 6 000 tr/min
Couple maxi 620 Nm 420 Nm 310 Nm
au régime de 2 250-4750 tr/min 2 500-5 500 tr/min 2 500-5 500 tr/min

Cayenne Turbo Cayenne S Cayenne

Chassis

Essieu avant Double triangulation, Double triangulation, Double triangulation,
suspension suspension suspension

a roues indépendantes

a roues indépendantes

Essieu arriere

Multibras, suspension
a roues indépendantes

Multibras, suspension
a roues indépendantes

a roues independantes

Multibras, suspension
a roues indépendantes

Taux de compression

9,5:1

11,5:1

11,5:1

Transmission

a 6 rapports

Type de transmission Intégrale Intégrale Intégrale
Boite mécanique - De série” De série*
6-Gang Tiptronic S De série En option En option
Rapport de la boite de 2,7 2,7 2,7

reduction

Wl 100 et ana

176

Direction Assistée hydraulique Assistée hydraulique Assistée hydraulique

Freins Etriers fixes en alu- Etriers fixes en alu- Etriers fixes en alu-
minium a 6 pistons a8 minium a 6 pistons 8  minium a 6 pistons a
I'avant, 4 pistons a Pavant, 4 pistons a I'avant, 4 pistons a
'arriére, disques ven-  Parriére, disques ven-  I'arriére, disques ven-
tilés intérieurement, tilés intérieurement, tilés intérieurement,
ABS ABS ABS

Jantes 81x18 8J1x18 7,51 x 17

Pneumatiques 255/55R 18 255/55R 18 235/65R 17

Poids a vide Tiptronic S Boite mécanique**/ Boite mécanique” "/

Tiptronic S Tiptronic S

DIN 2 355 Kg 2 225 Kg/2 245 Kg 2 160 Ki/2 170 Ky

Selon directive CE” 2430 Kg 2 300 Kg/2 320 Kg 2 235 Kg/2 245 Ky

Poids total autorisé 3 080 Kg 3080 Kg/3 080 Kg 2945 K /2 945 Ky

Charge utile maxi 725 Kg 855 Kg/835 Kg 785 K /775 Ky

* Norme CE : poids a vide du véhicule avec équipements de séric. | es caquiprmnents optioanols ammontont colle valom
La valeur indiquée tient compte du poids du conductenr {65 Ky) et des bagagen (0 kg
** Disponible au plus tot début 2004.

(FE




Cayenne Turbo Cayenne S Cayenne Cayenne Turbo Cayenne S Cayenne

Performances” Tiptronic S Boite mécanique* "/ Boite mécanique**/ Aptitudes tout-terrain B
' Tiptronic S Tiptronic § Hauteur de gué maxi 555 mm (suspension 500 mm (suspension par SO0 mm (Lospension par
Vitesse maxi sur circuit 266 Km/h 242 Km/h/242 Km/h 214 Km/h/214 Km/h pneumatique au niveau ressorts helicoidaux) rossorts helicodaux)
0-100 Km/h 56s 6,8s/7,2s 9,15/9,7 s _ toutterrain spécial) -
Reprise (80-120 Km/h)  6,1s 7 93s/9,1s 11,4s/12,2 s Angle d'attaque 29,1° (niveau normal, 29,1° (suspension pal 29,1" (nuspension par
5é rapport (DIN & vide) suspension pneumatique) ressorts hélicoidanx) ponnonts holicordanx)
Consommation* Tiptronic S Boite mécanique* "~/ Boite mécanique**/ o :2é:ial()mveau TolER- i
(/100 Km) Tiptronic S Tiptronic S e :
Selon norme 80/1268/CEE*** Angle‘ d? fuite 24,8° ('_‘iveau n0fm?'v 25,7° (suspension pan 20,77 (uspension par
‘ R (DIN a vide) suspension pneumatique) ressorls helicodang oot hohicodanx)
Cycle urbain 219L 22,8°**"/20,9 L 17,8"***/18,4 L 27,3° (niveau toutterrain
Cycle extra urbain 191 11,8****/11,2 L 10,6"***/10,7 L spécial)
Cycle mixte 157 1L 15,8***"/14,9 L 13,2**** /13,5 L Angle ventral 20,4° (niveau normal, 20,47 usponsion par 2007 (uspension par
\ Emissions CO, 378 g/Km 380*°**/361g/Km 317*°°*/324 g/Km ] (DIN a vide) suspension pneumatique) ressorts holicondis) ressorts hohicoidanx)
= ~ ~— 24,7° (niveau toul lerram
Dimensions 7
special)
|
‘ e AZSA I 788 HA62 w { Différentiels (de série) Différentiel central Ditferentiol contral Différentiol contral
Largeur (rétroviseurs inclus) 1 928 mmr(2 216 mm) 1928 mm (2 216 mm) 1928 mm (2 216 mmL régulé rognlo rogule
Hauteur (systeme de 1699 mm (1789 mm) 1699 mm (1789 mm) 1699 mm (1789 mm) Earde-ausol masnmaler
lransport sur toit inclus) ;
Niveau tout terrain spécial 273 mm
I mpattement 2 855 mm 2 855 mm 2 855 mm ; .
= Niveau tout terrain 243 mm
Volume du coffre (VDA) 540 L 540 L 540 L
Niveau normal 217 mm 217 mmn 207
Volume du coffre banquette y
arniere rabattue (VDAY 1770 L 1770 L 1770 L Niveau bas 190 mm
Volume du réservoir / 100 /15 L 100 /15 L 100 /15 L Niveau bas special 179 mm
1es0Ive Niveau de chargemenlt 157 mm
» “DIN & vide, garde au sol par rapport o contre de Pessaon, Cayonmn batbo avoe sispensdon poeimstign
e mtonmations s e equpements, Faspect, les performances, les dimensions, le poids, la consommation et les coiits d'exploitation
dusvohicaton cotrenpondent aux données connues au moment de l'impression. Sous réserve de modification.
Bapioibio an plos 101 débul 004 Les modéles photographiés dans cette brochure comportent desogquipemmnt s aphioiels s shpplonent do pes Eesntormabions sur les
VALEEIES Pt 1 vorsbon o vigenr on oillet 2003 equipements, l'aspect, les performances, les dimensons, fepods, T consommation ol feeconts dasplomation des vehicales coreespondent
MR pravisomendesvalomes olficieles w'etant pas connues o moment de limpression amx données connues au moment de Frnpression. Sous reserve de oo alon
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