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Filosofie

Verantwoord
vooruitdenken.

Vele zaken die vandaag de dag in auto's vanzelfsprekend zijn, zijn geïntroduceerd

door Mercedes-Benz. Het begon allemaal op 29 januari 1886. Op die dag kreeg Carl

Benz het 'Reiehspatent' nummer 37435 voor zijn 0,9 pk sterke driewielige motor-

wagen - de automobiel was geboren. Bijna op hetzelfde moment werkte Gottlieb

Daimier in Cannstatt aan de door hem ontwikkelde gemotoriseerde koets. Beide mannen,

die volkomen onafhankelijk van elkaar de basis voor de motorisering hebben gckreëerd,

hadden twee dingen gemeen: pioniersgeest en doorzettingsvermogen. Hun ideeën en hun

geest hebben het merk Mercedes-Benz totop de dag van vandaag in hoge mate beïnvloed.

Nog altijd droomcuto's.
de Coupé 220 S en
de Cabriolet 220 5 uil 1958.
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Filnsofle

De geschiedenis van onze onderneming wordt dan ook geken-

merkt door talloze uitvindingen die betrekking hebben op alle

gebieden van de automobiel techniek. Bij alle enthousiasme voor

technische innovaties hebben wij echter nooit het belangrijkste

". doel uit het oog verloren: onze kliënten en hun veiligheid. Zeer

Ruim honderd jaar geler/en vond
Cart Benz de "utu uil. vele patenten komen alleen al voor rekening van Bela Barényi,

die bijna zijn hele leven voor Mercedes-Benz heeft gewerkt als veiligheidsexpert. Zijn

revolutionaire ontwikkelingen, zoals bij voorbeeld de kreukelzone, hebben tot op de

dag van vandaag vele mensenlevens gered. Ook het eerste

Anti-Blokkeer-Systeem voor auto's ontstond in de hoofden van

onze ingenieurs. En dat al in het begin van de jaren zestig. Nu

bouwen wij al het ABS van de vierde generatie in. Wij voelen

ons echter niet alleen verplicht aan de technische vooruitgang,

maar ook aan het milieu. Een schoner milieu beperkt zich
Gottlieb Daim/el' had vrijwel
tegelijkertijd hetzelfde idee.

derhalve bij ons niet tot de inbouw van katalysatoren en het gebruik van loodvrije

brandstof. Milieubehoud begint bij Mercedes-Benz al in de eerste planningsfase als

alle materialen worden gekozen en de vereiste produktiemethoden worden

vastgelegd. Het resultaat zijn auto's, die in vergaande mate

geschikt zijn voor recycling. Zo voelen wij ons in elk opzicht

verantwoordelijk voor de automobiel. Tenslotte hebben Carl

Benz en Cottlieb Daimier hem ooit uitgevonden.
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Autosport

juli 1894 de eerste autorace plaatsvond.

De automobiel was nog geen tien jaar oud, toen in

Sindsdien is Mercedes-Benz vaak de kracht-

meting op de circuits aangegaan. Bij de
In 1994 voor hel eerst aan de start en nu al suksesvol:

sportprototypen bij voorbeeld droeg de we- de Cktcsse in het Dl/lts Ioetwagenkamptoensctiup.

reldkampioen van 1989 tot 1991 twee keer onze Ster. En ook in het Duits Toerwagen-

kampioenschap ontwikkelde de 190 E zich tot het meest suksesvolle voertuig van deze

wedstrijdklasse. Zijn opvolger, de wedstrijdversie van de C-klasse die in 1994 voor het

eerst aan de start verscheen, sluit naadloos aan op deze reeks overwinningen. Dit is

weer één van de suksessen uit de jarenlange samenwerking met onze partner AMG.

Dezelfde strategie wordt gevolgd in de Formule I, waar wij samenwerken met het

Sauber-team. Voor ons staat de winst hier bij voorbaat vast: een waardevolle uitwis-

seling van ervaringen, die ons helpt ook met onze in serie geproduceerde automobie-

len aan de top te blijven.



Eenjiexibeleproduktielijn vooene De kwaliteit van een automobiel wordt reeds in de eerste ont-
montage van de personenwagen-
karrosserieën in onze jálJriek Ie
Sindetfïngen. wikkelingsfase bepaald. Daarom nemen wij voor deze fase

ruimschoots de tijd. Zo hebben alle komponenten, die in onze automobielen worden

toegepast, al vóór aanvang van de serieproduktie vele tests ondergaan en met goed

gevolg doorstaan. Onze kwaliteitsnormen worden vanzelfsprekend ook bij de produk-

energie. Zolang er echter automobilisten zijn die deze inspanningen weten te waar-

tie aangehouden. De modernste technische installaties en

hulpmiddelen bewaken de kwaliteit en helpen de medewer-

kers foutloos te werken. Inherent aan onze grondigheid

houden wij ons bij de konstruktie van onze automobielen

echter niet alleen aan de wettelijke voorschriften, maar

hanteren bovendien onze nog aanzienlijk strengere, eigen

normen. Deze manier van auto's bouwen kost veel geld en

deren, is het ons al deze moeite waard.
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Kwaliteit

Bij het afwerken \'all de karrosserie worden
terwille mn de kwaliteit bepaalde werkzaam-
heden met de hand verricht.



\1 i lieubewustvi] n

Oe lijd dat vermogen en komfort voor velen de enige faktoren waren waarop auto's

werden beoordeeld, is definitief voorbij. Een auto dient nu niet alleen maar rekening

te houden met zijn bestuurder, maar vooral met het milieu. Milieu-

behoud begint bij Mercedes-Benz al bij de planning van de produk-

tie-installaties. Zo hebben wij bij voorbeeld in Rastatt, door

gebruik te maken van alle momenteel ter beschikking

staande technische mogelijkheden, waarschijnlijk de

ekologisch meest doordachte automobielfabriek ter

wereld gebouwd. Natuurlijk streven wij ook naar

een effektlever hergebruik van onze auto's wan-

neer deze ooit het einde van hun levensduur berei-

ken. Nu al worden in onze auto's vloermatten,

dashboardkastjes, afwerk Iijsten, geluidsisolatiematten

en vele andere komponenten uit recyclebaar materiaal in-

gebouwd. Zulke maatregelen zijn vaak wat duurder, maar zij zijn

voor ons milieu dringend noodzakelijk. Ook in de toekomst zullen wij alles

doen wat in ons vermogen ligt om hieraan onze bij-

drage te leveren. Want wij voelen ons niet alleen

verplicht aan de Ster, die sedert 1909

ons merksymbool is, maar ook aan de

planeet waarop wij leven.

J
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Met een Mercedes-Benz beschikt u over meer dan een auto die u net zo ontspannen

op de plaats van bestemming brengt als u bent vertrokken. De ontspannende werking

is al merkbaar als u nog niet eens rijdt. Tenslotte

vragen uw aktiviteiten waarschijnlijk zoveel van uw

energie, dat u niet ook nog eens veel tijd aan uw auto

!VI} nemen de zorg \'001' llll' (lUlQ 1'001' on::e
rekening. U Iweff er alleen maar mee te rijden

kunt besteden. Zijn spreekwoordelijke betrouwbaar-

heid heeft hem al meer dan eens op de beste plaatsen in de pechstatistieken gebracht,

Zodat wij er eigenlijk van uitgaan dat ook u in praktisch alle gevallen uw doel

probleemloos zult bereiken. Mocht u echter toch eens pech krijgen, dan biedt

Mercedes-Benz u een veelomvattend servicepakket: twee jaar lang na de eerste

tenaamstelling stellen wij u, dank zij onze Mobiliteitsservice, bij garantiewerkzaam-

heden die langer dan twee uur duren een taxi, of wanneer uw wagen langer in de

werkplaats moet blijven, een vervangende auto ter beschikking. Tot dit servicepakket

behoort echter nog meer: zo kunt u bij pech onderweg een beroep doen op de unieke

Mercedes-Benz service die u vier jaar lang (grotendeels) kosteloze assistentie verleent,

reparaties uitvoert en vervangend vervoer regelt.
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De E-klasse Coupés en Cabriolets.

Als u in een auto wilt rijden, die u enerzijds een fascinerend rijplezier en elegantie

garandeert, met daarbij een hoog komfort, veel veiligheid en een lange levensduur,

maar die anderzijds ook ruimte openlaat voor uw individuele wensen, dan is een

Coupé of een Cabriolet van de E-klasse een goede keuze. Deze modellen met hun

volledig eigen karakter en stijlkenmerken voldoen aan de bijzondere, individuele

wensen die aan hen worden gesteld. Daar stilstand overal en met name in de

automobielbouw achteruitgang betekent, hebben wij ook deze modellen permanent

geaktualiseerd en daarmee steeds aantrekkelijker gemaakt. Daarbij hebben wij ons

niet beperkt tot een nieuw design, maar ook technische en optische verbeteringen

doorgevoerd zoals bij voorbeeld grotere service-intervallen, nieuwe lakkleuren en

uitvoeringen. De vierpersoons Cabriolet is naar keuze leverbaar met een 2,0 respek-

tievelijk 2,2 liter viercilinder of een 3,2 liter zescilinder krachtbron. De elektro-

hydraulische kapbediening en de rolbeugel met geïntegreerde hoofdsteunen behoren

tot de standaarduitrusting. De Coupé wordt eveneens geleverd met deze motorvarianten.

In elk geval zorgen deze exklusieve en attraktieve modellen voor uitermate veel

rij plezier.
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Voor de iruliviüuctisten cruter de automobilisten:
de E-klasse Coupé

De Coupés en Cabriolets
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De Coupés en Cabriolets De Coupés en Cabriolets

Met zijn klassieke styling en zijn elegantie kunt u

overal met de E-klasse Coupé voor de dag komen.

13 14



De Coupés en Cabriolets

Een Coupé van de E-klasse zorgt \1001'

uitermate veel rijplezier. Van 11 naar IJ
en vice versa.
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De Coupés en Cabriolets

Voor de automobilist die graag in de open
lucht verkeert: de E-klasse Cabriolet.
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Een COl/pé van de Ektasse is iets bijzonders. Net

even iets sportiever; eleganter en komfortabeler:

16
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De Coupés en Cabriolets

Ergonomisch vormgegeven zitplaatsen en overzichte-

lijk geplaatste instrumenten verlichten de taak 11(//1

de bestuurder en houden zijn aandacht vrij voor hel

belangrijkste: het verkeer.
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Coupé rijden is méér dan alleen autorijden,
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De Coupés en Cabrioleis

Weest u maar niet verbaasd als 11 in een [.
klasse Coupé het idee krijgt, dat de
kilometers korter lijken.
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De vierpersoons Cabriolet voor alle seizoenen.
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De Coupés en Cabriolets



De Coupés en Cabriolets

)

De ZOll schijnt, er waait een ticnt briesje-
één druk op de knop en u /ljdt in de open
lucht.
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De in de rugleuning van de achterbank verzonken
rol beugel met geïntegreerde hoofdsteunen is in
gevatvan nood paraat - volledig automatisch en
binnen enkele fratates van een sekonde.
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De Coupés en Cabriolets

Ook verder bieden de Cabriolets vtm de

Ekiasse u alles wat 11 van een Mercedes-

Benz mag verwacnten: veiligheid, kwali-
teit en komfort.
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De meerwaarde van de
E-klasse Coupés en Cabriolets.

Voor vele Coupé-liefhebbers is de weg het doel. En men rijdt deze weg bijzonder graag

in een auto, die decenter is dan een sportwagen maar toch sportiever dan een

Limousine. Ondanks de sportiviteit mag er echter geen koncessie worden gedaan met

betrekking tot het komfort en de veiligheid. De Cabriolets hebben een klassieke

vormgeving die modern is zonder modieus te zijn. Zohebben wij bij voorbeeld afgezien

van een statische rolbeugel. De voorruitomlijsting dient bij het over de kop slaan als

bescherming vóórin, en achterin is er een verzonken rolbeugel met geïntegreerde

hoofdsteunen. Bij een ongeval komt deze in enkele frakties van een sekonde automa-

tisch omhoog. De elektro-hydraulische kapbediening behoort ook tot de standaard-

uitrusting. Slechts enkele handgrepen zijn voldoende, en u rijdt in de open lucht. Bij

de Coupés en Cabriolets kunt u kiezen uit drie krachtbronnen: twee viercilinder

motoren in de E 200 en E 220 en de zescilinder in de E 320. De meest geavanceerde

vierkleppen-techniek zorgt voor souplesse en een grote trekkracht bij lage toerental-

len. Ook de uitrusting is zeer royaal en omvat ondermeer centrale vergrendeling,

startblokkering, airbags voor de bestuurder en de voorpassagier en hoofdsteunen

achterin.





Aandrijving

Carl Benz bouwde ruim honderd jaar geleden zijn eerste voertuigmotor, die uit 984 cm3 cilinderinhoud 0,6
pk ontwikkelde. Vele jaren later, in 1911,vestigde de 'Blitzen-Benz' met 228 km/h een snelheidsrekord dat
lange tijd niet werd overtroffen. Inmiddels hebben wij met betrekking tot de aandrijftechniek veel bijgeleerd,
een paar zaken daarvan vindt u op de volgende twee pagina's terug.

Vi er kl eppe n-tech niek

Bij de vierkleppen-rcchruek heeft

elke cilinder van de motor twee in-

laat kleppen voor het brandstof-Z

luchtmengsel en twee uitlaatklep-

pen voor de uitlaatgassen. Deze tech-

niek is weliswaar gekompliceerder

dan de traditionele tweekleppen-

techniek, maar leidt tor een geopti-

maliseerde cilindervulling. terwijl

de centrale plaatsing van de bougie

De luchtmassameter zorgt voor het optimale
brandstoflluchtmengsef bij de E 220 en E 320.

respektievelijk de voorkamer tot een

betere verbranding leidt. Naast meer

vermogen biedt hij ook een lager

verbruik alsmede minder schade-

lijke stoffen in de uitlaatgassen. De

Bklasse Coupés en Cabriolets zijn

standaard uitgerust met vierklep-

pen-techniek.

Hydraulisch gedempte

motorophanging

De hydraulisch gedempte motorop-

hanging zorgt ervoor, dat ongewen-

ste trillingen in het geheel niet op het

voertuig worden overgebracht. Men

zou kunnen zeggen, dat de motor

praktisch 'in olie gelagerd' is. De tril-

lingen van de motor worden op deze

manier duidelijk opgevangen en het

motorgeluid aanzienlijk geredu-

ceerd. En daardoor wordt het kom-

fan bij het rijden in een Mèreedes-

Benz verhoogd.

Vierci1inder motor

De viercilinder benzinemotoren in

lijn hebben vierkleppen-techniek en

twee bovenliggende nokkenassen,

volledig elektronisch geregelde ont-

steking en dwarsstroom-cilinder-
kop. De inlaat-nokkenas wordt (bij

de motoren vanaf 2,2 liter] automa-

tisch versteld, afhankelijk van de

bedrijfsomstandigheden. De uitste-

kende balancering garandeert een

zeer rustige loop.

ZesciJinder motor

De zescilinder lijnmotor is uitge-

voerd met vierkleppen-techniek en

twee bovenliggende nokkenassen.

Voor een hoog koppel bij lage toeren-

tallen zorgen de verstelbare inlaat-

nokkenas en de variabele inlaat.

Het variabele inlaatspruitstuk zorgt bij de
zescilinder motor wc- een verbeterde
cilindervullirzg.

Karakteristiek voor deze motor zijn

de 'stille kracht', het enorme koppel

bij lage toerentallen en het hoge ver-

mogen. Desalniettemin blijft het

brandstofverbruik verbazingwek-

kend laag. De oorzaak van deze zo

gunstige verhouding tussen vermo-

genskarakteristiek en verbruik is

het perfekte samenspel tussen alle

elementen van de volledig elektroni-

sche motorregeling.

Vijfversnell ingsba k

De standaard, harmonisch gespa-

tieerde vijfversnellingsbak is zeel'

gemakkelijk te schakelen en heeft

korte schakelwegen.

De viercifinder lijn-
motor \'all de E 220.



Aandrijving

De verstelling vall de infant-nokkenas vall
de E 220 en E 320 vervetert ae koppef-
karakteristiek:

Automatische

vier- en vijfversnellingsbak

De Eklasse Coupés en Cabriolets

kunnen als extra worden uitgerust

met een automatische vierversnel-

lingsbak. Door middel van een scha-

kelaar op de middcnkonsole kunt ti

uit twee rijprogramma'.s kiezen:

S (Standard} en E (Economy). In de

stand S schakelt de automaat nor-

maal, in de Eetand schakelt hij al bij 1

lagere toerentallen op. Dat verlaagt

het geluidsniveau, het brandstofver-

bruik en de uitstoot van uitlaatgassen.

Desgewenst kunl u bij de zescilinder

modellen als extra ook een automa-

tische vijfversnellingsbak bestellen.

Ventilator

MeI behulp van een visko-koppeling

draait de ventilator pas dan met

maximum toerental, als de koel-

vloeistof een bepaalde temperatuur-

bovengrens heeft bereikt "ij werkt

dan nel zo lang totdat de tempera-

tuur weer tot een bepaalde waarde

daalt. Dat bespaart enerzijds brand-

stof, want een ventilator die pas dan

wordt ingeschakeld als hij nodig is,

vraagt ook geen aandrijfvermogen.

En anderzijds wordt ook het ventila-

torgeruis gereduceerd.

Hel nieuwe ontstektngssysteem
heeft geen bewegende delen meer.

Olief'lltcr/ol ie-afzu igi ng

Bij alle Mercedes-Benz personen-

wagenmodellen is het oliefilter niet

zoals gebruikelijk hangend onder de

auto maar staande gemonteerd.

Daardoor is het filter in de motor-

ruimte van bovenaf gemakkelijk be-

reikbaar. De reiniging van de olie ge-

schiedt door een gekombiueerd filter-

element in het fllrerhuis. Hierbij gaat de

hoofdstroom door een papieren, de

parallelstroom door een katoenen vul-

ling. Alleen het fiJterelement dient Ie

worden vervangen. Ook zijn alle molo-

ren zodanig gekonstrueerd, dat bij het

olieverversen de gebruikte olie via de

peilstaafbuis kan worden opgezogen.

Daardoor is het olieverversen niet al-

leen gemakkelijker, maar ook schoner

en goedkoper.

Enkelvoudige riemaandrijving

ln plaats van door meerdere, verschil-

lende V-snaren worden de hulpaggre-

galen aangedreven door één enkelvou-

dige riem. Een automatische spanner

zorgt daarbij steedsvoor een gelijkbUj-

vende spanning. Het effekt: betrouwba-

re en onderhoudsvrije werking bij een

aanzienlijk langere levensduur als-

mede een kortere motorlengte.

Kroent en souplesse: de
zescilinder lijnmotor
van de E 320.



Veiligheid

AI meer dan vijftig jaar geleden begonnen de ingenieurs van Mercedes-Benz met het onderzoek om de
veiligheid van de inzittenden te verhogen. Zij hebben de crashtest ingevoerd en ook toonaangevende
veiligheidselementen als de kreukelzones en de veiligheidskooi. Deze ervaringen zijn verwerkt in de Coupés
en de Cabriolets van de E-klasse.

Ook in tiet als extra teverbore mei
Iwut en ieder beklede stuurwiet is
een tuneue airbag gemonteerd, die
in 0,03 sekonde paraaf is.

Airbag

AI meer dan tien jaar biedt

Mercedes-Benz de airbag in haar

personenwagens aan. Sindsdien

werden er méér dan een miljoen

airbags in onze auto's gebouwd. Nu

is dit veiligheidssysteem meer alge-

meen geworden. Bij een zware fron-

tale botsing wordt de standaard full-

size airbag in enkele frakties van

een sekonde opgeblazen en be-

schermt daardoor het hoofd en

het boven-lichaam van de voorinzit-

tenden tegen aanrakingen met het

stuurwiel respektievelijk het

dashboard. Bij alle modellen van de

E'kfasse behoren de airbags voor de

bestuurder en de voorpassagier tot

de standaarduitrusting.

Kreukelzones

Het front en de achterpartij zijn zo

uitgevoerd, dat bij een botsing de

beweg! ngsenergie in vervorm i ngs-

energie wordt omgezet. Daardoor

32

blijven de belastingen op de inzit-

tenden zo gering mogelijk.

Gordelspanners

De standaard gordelspanners trek-

ken bij een zwaardere frontale bot-

sing razendsnel de gordels van de

bestuurder en de voorpassagier

strakker om het lichaam. Dat ver-

hoogt de werking van de gordels,

daar de als gevolg van de massa

traagheid ontstane beweging naar

voren van het bovenlichaam door de

gordelspanner wordt tegengegaan.

Pedalen

Om het risiko van verwondingen aan

de voeten en de onderbenen verder Ie

verminderen, zijn de pedalen aan een

vervormbare steun bevestigd. De pe-

dalen dringen bij een frontale botsing

niet de voetenruimte binnen, maar

bewegen zich weg van de bestuurder

in de richting van het schutbord.

ABS

Steeds weer doen er zich situaties

voor, waarin een noodstop de enige

uitweg biedt. Dan zorgt het stan-

daard ABS ervoor dat de wa-

gen bestuurbaar blijft.

liet Anti-Blokkeer-

Systeem werkt

als een

elektro-

nische 'pom-

pende rem'.

Aan de voor-

wielen en de

achteras bevinden



zich sensoren die een centrale regel-

unit permanent informeren over de

omwentelingssnelheid van de wie-

len. Wordt het kritische punt van het

blokkeren van een wiel bereikt, dan

word!" de remwerking via de regel-

unit pulserend steeds weer geduren-

de enkele frakties van een sekonde

opgeheven. Daardoor gaal het wiel

weer draaien en blijft de auto ook

tijdens een noodstop bestuurbaar.

ASIl

De Anti-doorSlip Regeling (ASR)

De gordelspanner
biedt extra
bescherming bij
een ongeval.

doseert volautomatisch de aandrijf-

kracht en voorkomt het doorslippen

van de aangedreven wielen of het

zijdelings uitbreken door teveel gas-

geven. Anders dan bij andere syste-

men grijpt ASR in op de plaats waar

het probleem begint: direkt aan het

wiel. Als één van de wielen het kon-

takt met de ondergrond dreigt te ver-

Liezen, wordt meteen het motorver-

mogen gereduceerd en bovendien

het betreffende wiel razendsnel af-

geremd, totdat het weer grip heeft.

Daardoor verbetert met name het rij-

gedrag in extreme situaties. ASR is

als extra leverbaar voor de zescilin-

der modellen in kombinatie met een

automatische versnellingsbak.

ASO

Het als extra leverbare Autcma-

tische Sper-Differentieel (ASD) ver-

betert het wegrijden vanuit stilstand

op een aan één kant glad wegdek.

Daarbij schakelt het zichzelf op het

juiste moment automatisch in en uit.

Omdat de blokkering van het diffe-

rentieel bij het remmen weer wordt

opgeheven, wordt de werking van

het ABS niet beïnvloed.

Rolbeugel

Om de elegante lijn van de Cabriolet

niet te verstoren, hebben wij afge-

zien van een statische rolbeugel. Dat

betekent natuurlijk niet, dat wij niet

aan uw veiligheid hebben gedacht.

De voorruitomlijsting dient bij het

over de kop slaan als bescherming

vóórin, achterin is er een verzonken

rolbeugel met geïnte-

greerde hoofdsteu-

I1 I ,
I

Veiligheid

Wij hebben weliswaar afgezien van een sta-
tiscne rolbeuget, meur dit beteken Igeel/
koncessie ten aanzien van uw veitigneitl.

nen. Bij een ortgeval komt deze in

enkele frakties van een sekonde

automatisch omhoog en neemt de

funktie over van een volwaardige 1'01-

beugel. Bij een lege achterbank kan

de beugel worden verzonken, of in-

dien nodig met één druk op de knop

als hoofdsteun voor de achterpassa-

giers dienen.

In een noodgeval komt de ro/beugel
automensen omhoog.

/



Milieubewustzijn

Eén van de basisprincipes van Mercedes-Benz is de bescherming van de planeet, waarop wij leven. Daarom
houden onze ingenieurs bij alle ontwikkelingen en verbeteringen konsekwent van het begin af aan rekening
met de ekonomische en de ekologische gezichtspunten. En dat niet alleen met betrekking tot de produktie of
de uitrusting, maar ook al in de ontwikkelingsfase.

Katalysator

Als eerste Duitse autofabrikant heeft

Mercedes-Benz al in 1986 de gere-

gelde drieweg-katalysator bij alte

personenwagens met benzinemotor

standaard ingebouwd (in West-

Standaard: de geregelde drieweg-kata-
Iysator van de derde generatie.

Duitsland). Deze katalysator vermin-

den de emissie van schadelijke stof-

fen in vergelijking met een voertuig

zonder katalysator met cirka negen-

tig procent. Nu komen onze racewa-

gens niet eens meer zonder katalysa-

tor op het circuit. Natuurlijk werken

Het aktief koolfilter verzamelt de
brandstof dampen en voert deze bij
draaiende 1110lOrIveer terug naar het

brandstofsysteem.

wij verder aan de verbetering van de

katalysator-tech nolegje. Een onder-

deel dat het milieu in grote mate

ontlast, mag ook geen belasting ver-

oorzaken als het aan het einde van

zijn levensduur komt. Daarom

nemen wij oude katalysatoren weer

terug. Dat betekent een besparing op

kostbare grondstoffen en een ver-

kleining van de afvalberg. Dat ekolo-

gie ook ekonomisch kan zijn, wordt

bewezen met de recycling van kata-

lysatoren, waarbij waardevolle

grondstoffen als platina en rhodium

worden teruggewonnen.

Uitlaatsysteem

De verschillende delen van het uit-

laatsysteem lussen de motor en de

katalysator zijn geïsoleerd. Dit ver-

kort de warmloopfase van de kataly-

sator met zijn lagere efficiency. De

katalysator wordt door de hete uit-

laatgassen sneller opgewarmd en be-

reikt daardoor eerder zijn optimale

bed rijfstempera tu ur.

Recyclebare materialen

Wij investeren veel in het onderzoek

naar nieuwe reeyell ngrnethoden, om

afval zoveel mogelijk te vermijden

en de natuurlijke hulpbronnen te

sparen. Want wij kunnen het ons

simpelweg niet veroorloven iets weg

te gooien wat nog kan worden ge-

bruikt. Restanten bij voorbeeld, die

"

tijdens cle produktie ontstaan, belan-

den allang niet meel' op de vuilnis-

hoop. Ze worden naar soort verza-

meld om zoveel mogelijk te kunnen

worden hergebruikt. Na de recycling

worden ze konsekwent weer in de

materiaalkringlopen opgenomen.

En waar mogelijk worden nu al kom-

plete komponenten van recyclebare

materialen vervaardigd. Zo bestaan

I·Vat u hier ziec kan ooit in een andere I'orm
als onderdeel in een Merceäes-Benz worden
ingebouwd.

bij voorbeeld bij een deel van onze

Hklasse modellen de matten, afwer-

kingsstrips en delen van de bekle-

ding uit hergebruikte kunststof.

Service-i nterva llen

Voordat de periodieke verversing

van de olie en vervanging van hel

filter moet plaatsvinden of de rem-

voeringen moeten worden gekontro-

leerd, kunt u nu 5.000 kilometer lan-

ger met uw E-klasse doorrijden dan

vroeger. Want Mercedes-Benz heeft

de onderhoudsintervallen verlengd

van 10.000 naar 15.000 kilometer.

Daardoor worden de onderhouds-



kosten verlaagd en hel aantal bezoe-

ken aan de werkplaats verminderd.

Ook het afval, zoals afgewerkte olie,

ollefllrers en aan slijtage onderhevi-

ge onderdelen, wordt teruggebracht.

Dit alles bespaart u tijd en gelei en

lever! een positieve bijdrage tot een

lagere belasting van het milieu.

Koelmiddelen

Om een bijdrage te leveren aan de

bescherming van de ozonlaag wordt

in de als extra leverbare airconditio-

ning uitsluitend hel alternatieve

koelmiddel H 134 a toegepast

Akku

In de lnarste jaren konden wij de

energie-afglf'te van de in onze auto's

ingebouwde akiw's met zeventien

procent verhogen en de levensduur

zelfs met tachtig procent verlengen.

Bovendien zijn de akku's onder-

houdsvrij, hetgeen uw portemonnee

spaart. Om milieuvervuiling docr

lood te voorkomen, worden alle inge-

zamelde Mercedes-Benz akku's in

volledig gesloten materiaal kring-

lopen afgevoerd en volledig herge-

bruikt. Want ook hier geldt natuur-

lijk: alles wat geen waarde moer

heeft, hoeft niet naar de schroothoop

te gaan. Dat spaart het milieu.

Edelhouten panelen

Het unieke karakter van edelhout in

het interieur kan rot nu toe mei

kunststof malenalen niet worden ge-

evenaard. U heeft echter bij uw

Eklasse recht op dit exklusieve ka-

rakter. Omdat wij vanzelfsprekend

de natuurlijke houtvoorraden willen

ontzien, worden in onze auto's al-

leen houtsoorten van aangeplante

bossen toegepast.

Bescherming t.egen korrosie

Naarmate de levensduur van een

auto langer is, worden de voor zijn

Milieubewustzijn

schermingslaag niet door steenslag

kan worden beschadigd. Het lakpro-

cédé met de in meerdere lagen opge-

brachte lak biedt ook een duurzame

bescherming en optimale lakkwali-

teil.

bouw gebruikte grondstoffen beter

benut. Daarom besteden wij veel

aandacht aan de bescherming tegen

korrosie. Op plaatsen waar mogelijk

roestvorming kan optreden, wordt

galvanisch verzinkt plaatstaaltoege-

past. Opdat er ook niets van binnen-

uit kan doorroesten, werd de konser-

De remschijven. Een optimale gelei-
ding \'On de koellucht zorgt voor een

betrouwbare werking.

vering van de holle ruimten verbe-

terd. De wielkasten zijn door kunst-

stof schalen beschermd, zodat de be-
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Door hel gebruik [1(/11 laksoorten op woterba-
sis wordt 11elaandeel schadelijke oplosmid-
delen tol een minimum gereduceerd.

Lakprocédé

\Vij zijn bezig om het lakprocédé van

onzeauto's over teschakelen op milieu-

vriendelijker laksootten op waterbasis.

Bij deze laksoorten worden de konven-

tionele organische oplosmiddelen gro-

tendeels door water vervangen. Zo

wordt hun aandeel tot hel technisch

haalbare rninirnum beperkt. Bij deze

lakseorten worden de organische

oplosmiddelen grotendeels door water

vervangen. Overenkelejaren zullen wij

zover zijn, dat alleen nog laksoorten op

wateroasis worden gebruikt. Restanten

van lak en oplosmiddelen worden Uil

de afgezogen lucht gefilterd en ver-

brand, de daarbij vrijkomende warmte

wordt via warmtewisselaars gebruikt

voor het verwarmen van de produktie-

hallen.



Komfort

Omdat steeds meer mensen meer tijd in hun auto doorbrengen, is komfort belangrijker dan ooit. Het vormt
bij het huidige verkeer een belangrijke veiligheidsfaktor. Want wie ontspannen achter het stuur zit, rijdt beter.
In een Mercedes-Benz treft u daarom vele zinvolle details aan, die de taak van de bestuurder verlichten, zodat
hij zich op het verkeer kan koncentreren.

I-Iet rijplezier In/! de Coupés is gebaseerd
op het royale komfort.

de stand van de rugleuning, de ver-

stelling in langsrichting van de voor-

zitplaatsen en de hoofdsteunen in-

stellen.

Elektrische verstelling

van de zitplaatsen

Via een symboolschakelaar in de

deurbekledingen kunt u gemakke-

lijk de zithoogte, de zitkussenhoek,

Zitplaatsen

De ergonomisch vormgegeven zit-

plaatsen bieden zowel voor- als ach-

terin een goede zijdelingse steun.

Van de bestuurderszitplaats met

geïntegreerde hoofdsteun is de hoog-

te verstelbaar evenals de zitkussen-

hoek. De soepele bekleding van alle

zitplaatsen biedt ontspannend kom-

fort. Omdat u zich ook tijdens lange

ritten prettig moet kunnen voelen,

zijn er als extra Mulricontour rugleu-

Alel deze symboolschakelaar be-
dient u op simpele wijze de verstel-
ling van de zitplaats.
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ningen leverbaar VOOI' de bestuurder

en de voorpassagier.Hiermee kunt u

de rugleuning aan uw individuele

wensen aanpassen, zodat u nog

meer ontspannen op uw bestem-

ming aankomt.

Stuu rbekrach tigi ng

De stuurbekrachtiging begint zijn

werking bij draaiende motor. Parke-

ren of manoeuvreren wordt daar-

door veel gemakkelijker. Bovendien

voorkomt een hydraulische stuur-

schokdemper de overdracht van tril-

lingen en schokken op het stuurwiel.

Buitenspiegels

Beide buitenspiegels kunnen vanaf

de bestuurderszitplaats elektrisch

Met deze schakelaar kunt u de

buitenspiegels links en rechts
etektriscn verstelten.

worden ingesteld. Een ander nuttig

detail: bij lage buitentemperaturen

worden beide spiegels automatisch

verwarmd, zodat u altijd een vrij

zicht naar achteren heeft.

Centrale vergrendeling

Alle deursloten, inklusief het koffer-

dekseislot en de tankdop, kunnen



door de standaard centrale vergren-

deling snel en veilig "orden afgeslo-

ten. Hel systeem funktioneert via de

sloten van de deur van de bestuurder

en de voorpassagier, alsmede het

kofferdeksel. U steekt eenvoudig de

sleutel in het slot en alle andere slo-

ten worden door de vergrendeling

tegelijkertijd gesloten of geopend.

J\tIet de als extra
leverbare infrarood-
bediening \'all de centrale
vergrendeling wordt Uil' Mercedes-Benz
op afs/alld geopend en afgesloten.

Schuif-jkanteldak

Als extra kan uw t-ktessc Coupé af

fabriek worden geleverd met een

elektrisch bediend schuifvkantel-

dak.

Automatische

gordelaan rei ka rmen

Om u overbodige handelingen te be-

sparen, zijn in de Coupés en de

Cabriolets van de E-klasse elektrische

gordelaan rei ka rmen aangebrach t.

Zodra de sleutel in het kontakt wordt

omgedraaid, brengen deze de gor-

dels vóór binnen handbereik u

hoeft ze alleen nog maar om Ie doen.

Standverwarming

Bij de als extra leverbare verwar-

ming kunt u door middel van een

schakelklok twee inschakeltijden

programmeren. In de winter Slapt u

in een behaaglijk warme auto en zijn

de ruiten niet bevroren. Bovendien

worden door de voorverwarmde

koelvloeistof de slijtage van de motor

en het brandstofverbruik vermin-

derd.

Niveauregeling

Om de achterzijde van de auto bij

belading of bij het trekken van een

aanhanger altijd op hetzelfde niveau

Ie houden, wordt de feitelijke belas-

ting van de achteras geregistreerd en

de achterzijde van de wagen door de

oliedruk-gestuurde niveauregeling

dienovereenkomstig verhoogd of

verlaagd. Daarbij blijven het veer-

komfort en het rijgedrag nagenoeg

enge....vijzigd. De niveau regeling is

als extra leverbaar.

Airconditioning

Een airconditioning maakt u onaf-

hankelijk van de buitentempera-

turen. Uw individueel ingestelde
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Komfort

ten kleine selektie uit de lel 'er-
bare velgen.

temperatuur wordt elektronisch

konstant gehouden evenals de hoe-

veelheid lucht en de luchtcirkulaüe.

MeI de recirkulatieschakeling kunt

u de toevoer van buitenlucht reduce-

ren. Zo voorkomt u het binnendrin-

gen van onaangename geuren. De

temperatuur kan voor de bestuurder

en de voorpassagier afzonderlijk

worden ingesteld. De airconditio-

ning en de airconditioning met auto--

matische regeling zijn als extra

leverbaar en worden geleverd met

gelntegreerd stoffilter.

Stoffilter

Hel als extra leverbare royale stoffil-

lel' van elektrostatisch vezelmateri-

aal is met name heel plezierig voor

mensen die aan een allergie lijden.

I let houdt alle stofdeeltjes en stuif-

meelkorrels effektief tegen.

Voor een overzicnt van de kleuren
van de E-klasse verwijzen wij naar
onze folder voor de lakkleuren en de
bekledingen.



Coupés en Cabriolets worden altijd geassocieerd met veel rijplezier. Omdat aan deze verwachting moet
worden voldaan, hebben wij ook bijzonder veel aandacht besteed aan het interieur. Daarbij ging het ons niet
om modieuze accenten. Het was veel meer ons doel de taak van de bestuurder te verlichten door de zinvolle
toepassing van technische details.

Komfort

Trillingsdempers

Om onaangename n-illingen die het

rijkomfort zouden kunnen beïnvloe-

den te vermijden, werden bij de

Cabriolet in de kofferruimte, het

motorkompartiment en de voor-

ruilomlijsting trillingsdempers geïn-

stalleerd. Dar zijn gewichten die, via

sterke veerelementen aan de karros-

serie verbonden, trillingen van het

voertuig tegengaan.

Elcku-o-hydrau llsche

kapbediening

De elektro-hydraulische knpbedfe-

ning bij de Cabriolet is standaard.

Alles wat u dnurbf nog handmatig

De hydraulische pomp \loor de auto-
matische tcapoediening.

dient te doen, is de kap mln de voor-

zijde met de hand te ontgrendelen of

te vergrendelen. De rest doet u met

een druk op de knop.

Elektrische zijruitopeners

Eén druk op de knop is voldoende

om de ruiten gemakkelijk te openen

en te sluiten. De elektrische zijruit-

openers (als extra bij de E 220 Coupé)

zijn uitgerust met een snelbedie-

ning. Om een ruit geheel te openen,
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kan worden volstaan met een lichte

druk door een gedefinieerd druk-

punt heen.

Tempomat eenvoudig weer uitscha-

kelt.

Lederen stuurwiel

Komfortsluiting

Elektrische zijruitopeners zijn een

komfortabel extra. Daarbij is de geïn-
tegreerde komfortsluiting uiterst han-

dig, want deze maakt het u nog veel

gemakkelijker. U hoeft nu niet meer

elke ruit afzonderlijk te sluiten. In

plaats daarvan kunt u normaal uit-

stappen en de auto afsluiten, zoals II

dat gewend bent. Als u de sleutel even

langer in de vergtundellngspositie

houdt, worden alle nog openstaande

zijruiten automatisch gesloten.

Het lederen stuurwiel kan desge-

wenst ook worden besteld met een

tien millimeter kleinere diameter.

Vanzelfsprekend is er altijd nog

ruimte genoeg voor de grote in het

stuurwiel geïntegreerde, standaard

airbag. Voor een veilige grip zijn het

stuurwiel en het schakelhendel uit-

gevoerd met handmatig gestikt nap-

paleder.

Elektrisch verstelbare

stuurkolom

Als extra kan uw Eklasse Coupé of

Cabriolet met een elektrisch verstel-

bare stuurkolom worden geleverd. De

verstelling in langsrichting is trap-

loos, zodat iedereen steeds een opti-

male zithouding kan vinden. En dit

bevordert entspannen rijden.

Tempomat

Deze extra voorziening in kombinatie

met een automatische versnellings-

bak neemt op lange trajekten met kon-

stante snelheid de taak van uw rech-

tervoet over. Via een hendel aan het

stuur kunt u elke gewenste snelheid

boven de veertig kilometer per uur

instellen. Deze snelheid houdt de

Tempomat dan konstant aan. Net zo

lang tot u remt, gas geeft of de

Enkele handgrepen, en uw
'Limousine' wordt een Cabriolet.



Intcrtcu rverucn ti ng
Om te voorkomen dat u bij het in-

stappen in hel donker naar het kon-

taktslot moel zoeken, is de interieur-

verlichting voorzien van een vertra-
gingstelais. Daardoor brandt de inte-

rieurverlichting na het sluiten van

de deur nog enkele sekcnden.

Autoradio

Als extra kunt u in uw Coupé of

Cabriolet uit drie verschillende uil-

rustingsvatianten kiezen: Classic,

Special en Exquisit. Deze modellen
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De aktuele generatie autoradio's
van Mercedes-Benz.

zijn aanvullend op de tuner uitge-

rust met een verkeersradiodecoder,

een cassettespeler en elektronische

diefstalbevelllglng. Natuurlijk be-

schikken alle drie autoradiomodel-

len overeen hoge ontvangstkwaliteit

en een briljant geluid. Op de auto-

radio's Special en Exquisit kunt u als

extra ook een CD-wisselaar aanslui-

ten.

De schakelaar voor de bediening 1'(/fJ

de Cabriolet-kap.

Verwarming en ventilatie
liet elektronisch geregelde verwar-

mings- en ventilatiesysteem zorgt

voor een tochtvrije en traploos regel-

bare toevoer van warme en frisse

lucht. Een viertraps aanjager ver-

zorgt de voeten ruimte voor- en ach-

terin alsmede de voorruit en de zij-

ruiten. De luchtstroom van de twee

ventilatieroosters in hetmidden van

het dashboard kan in elke gewenste

richting worden ingesteld en daarbij

traploos worden geregeld. De tempe-

ratuur kan voor de bestuurder en

voorpassagier afzonderlijk worden

ingesteld.

Opbouw van de kap

De buitenzijde van de kap van de

Cabriolet is vervaardigd van weer-

bestendig materiaal. Aan de binnen-

zijde is de kap volledig van een

hemelbekleding voorzien. Tussen

Komfort

deze beide lagen zorgt een twintig

millimeter dik vezelvlies voor de

vereiste warmte- en geluidsisolatie.

Zo heerst er in het interieur bij geslo-

ten kap de sfeer van een limou-sine.

U wilt immers niet alleen maar op

wanne zomerdagen nier uw Cabrtc-
let rijden.

Achterruit

De grote, in de kap geïntegreerde

achterruit bestaat uit éénlaags vei-

ligheidsglas en is elektrisch te ver

Om te =orgen
dat u ook in de
winter van het rijptezier \,{//l utv
Cabriolet kunt genieten, hebben wij
een uitstekend isoterende kap
ontwikkeld.

warmen. Een belangrijke voorwaar-

de om in alle seizoenen met de

E-klasse Cabriolet te kunnen rijden.



De uitvoeringen van de Coupés en Cabriolets.

Standaard-uitrust! ng

E 200

Viercilinder in lijn met cilinder-

inhoud van 1998 cm3. Vierkleppen-

techniek. vermogen 100 kW (136 pk)

bij 5500 t/m!n. P-motorregeJing, in-

laatdrukafhankelijk geregeld, met

geïntegreerde afsluiting van de

brandstoftoevoer bij gas loslaten. Pro-

grammagestuurde ontsteking zonder

bewegende delen; hoogspanningsver-

deling met dubbele bobines,

E 220

Vtercilinder in lijn met cilinder-

irthoud van 2199 cm3. Vierkleppen-

techniek. Vermogen t 10 kW (t50 pk)

bij 5500 I/mln. Luchtmassa-afhanke-

lijk geregeld, volelektronisch inspuit-

systeem (IlFNHnotorregeling) met

geïntegreerde afsluiting van de

brandstoftoevoer bij gas loslaten. Pro-

grammagestuurde ontsteking met

geïntegreerde anti-klopregeling. Ont-

steking zonder bewegende delen;

hoogspanningsvenleling met dubbe-

le bobines.

E 320

Zescilinder in lijn met cilinderinhoud

van 3199 cm3. Vlerkleppen-techniek.

Vermogen 162 kW (220 pk) bij 5500

t/min. Luchtmassa-afhankelijk gere-

geld, volelektronisch inspuitsysteem

(HFM-motorregeling) met geïnte-

greerde afsluiting van de brandstof-

toevoer bij gas loslaten. Variabel in-

laatspruitstuk. Programmagestuurde

ontsteking mei geïntegreerde anti-

klopregeling. Ontsteking zonder be-

wegende delen; hoogspanningsverde-

tlng mei dubbele bobines.

Remmen

Serve-remsysteem met gescheiden

circuits, vakuüm rembekrachtiging

en Anti-Blokkeer-Systeem (ABS).

Schijfremmen met zwevende rem-

tang vóór, schijfremmen met vaste

remtang achter. Voetbediende par-

keerrern, mechanisch op de achter-

wielen werkend. Kontrolelampje

voor het remvloeistofniveau in de re-
servoirs van beide remcircuits en

voor het ABS. Indikator voor de slij-

tage van de remvoeringen van de

voorwlelrernmeu.

Versnellingsbak

Geheel gesynchroniseerde vtjr-

versnellingsbak. Vloerschakeling.

Hydraulische kcppelingsbediening

met automatische bijstclllng. Twee-

komponentenvliegwiel (vanaf2,2Iiler).

Assen

Schokdempergeleide vooras met drie-

hoekige reaktie-armen en speciale

verankering voor het opvangen van

remmomenten. Huimielijk geleide

achteras met vijf geleide-armen per

wiel, speciale verankering voorde op-

vang van accelerat ie- en remmomen-
ten.

Vering

Op vóór- en achteras elk twee schroef-

veren en één torsiestaafstabilisator.

Vóór twee dernperelementen, achter

schokdempers met gasvulling.

Zitplaatsen

Vóór: verstelbaar in langsrichting en

hoogte, met verstelbare rugleuning en

zitkussenhoek. vakutlrnvergrende-

Ling van de rugleuningen; twee drie-

punts veiligheidsgordels met rotauto-
maat, elektrische gordelaanreik-

armen en elektronisch geregelde gor-

delspanners. Achter: achterbank met

twee individueel gevormde zitplaat-
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sen, opklapbare armsteun in hel

midden; twee driepunts veiligheids-

gordels met relautomaat. in de

Coupé met automatische aanpassing

van de gordelhoogte.

Stuurlnrichüng

Mercedès-Benz servo-stuurinrtch-

ting. Sruurschokdemper; Stuurwiel

mei grote bekJede plaat en gelure

greerde, full-size airbag, vervorm bare

stuurkolom. Stuurhuis achter de

vooras geplaatst.

Coupé-karrusserie

Zelfdragende karrosserie, geheel van

staal. Vormbehoudend passagiers-

kompartiment (veiligheidskooi).

Brandstoftank in de veilige zone

boven de achteras geplaatst. Energie-

absorberende voet- en achterzijde.

Elastisch bumpersysteem van hoog-

waardige kunststoffen vóór en achter

en elastische bekledingspanelen aan

beide flanken voor bescherming

tegen karrosserieschade. Tweedeuren.

Geïntegreerde bevestigtngspuntcn in

de watergeleidingslijsten op het dak

voor de montage van dakdragersyste-

men.

Cabriolet-karrosserie

Zelfdragende stalen karrosserie met

volledig neerklapbare sloffen kap.

Vormbehoudend passagierskcmparti-

ment. Brandstoftank in de veilige

zone boven de achteras geplaatst.

Energie-absorberende voor- en ach-

terzijde. Elastisch bumpersysteem

van hoogwaardige kunststoffen vóór

en achter en elastische bekledings-

panelen aan beide flanken voor be-

scherrning tegen karrosserieschade.

Twee deuren. Automatisch opklap-

bare rol beugel.



Cabrioletkap

De kap is elektro-hydraulisch te be-

dienen vanaf de bestuurdersplaats.

Vcrwarming en ventilatie

Tochtvrije, permanente toevoer van

verwarmde cr rrtsse lucht. Elekt ronf-

sche interieur temperatuurregeling,

die voor de verwarming elke tussen

16° en 32°C ingestelde temperatuur

praktisch konstant houdt. De hoe-

veelheid warme of koude lucht naar

boven en beneden kan nauwkeurig

worden geregeld. Separate luchttoe-

voer naar de voetenruimte in het

achterkompartiment. Gescheiden

verwarming voor links en rechts.

Groot luchtrooster voor koele lucht

in het midden van het dashboard.

traploos verstelbaar in alle richtin-

gen. Viertraps aanjager.

Huilen

Alle ruiten van warmtewerend glas.

Voorruit van gelaagd veiligheids-

glas. Achterruitverwarming met tijd-

schakelaar. Elektrische zijruitope-

ners vóór en achter (bij de Coupés

E 200 en E 220 alleen vóór). Ver-

warmde rultesproeierinstallatle met

twee elektrisch verwarmde dubbele

sproeiers. Eénarmige panorama-

ruirewlsser met kruk-aandrtjvlng,

intervalschakeling en twee snel-

heden, bediend door de kombinatie-

schakelaar aan de stuurkolom.

Verlichting

Rechthoekige koplampunits met

standlicht. dimlicht (asymmetrisch),

grootlicht en mistlampen (halogeen-

uitvoering). waarschuwtngszoemer

voor niet-uitgeschakelde verlichting.

Pneumatische koplamphoogte-af-

stelli ng. Parkeerlichten. gelntegreer-

de achteruitrijlampen en mistachter

licht. Traploos regelbare instrumen

tenverl ieht ing. In terieu rverl icht i I1g

met vertragtngsrelais en extra lees-

lamp voor de voorpassagier. Verlich-

ting in achterkompartiment (niet bij

Cabriolet). Verlichting van asbakje

voorin en van de verwarmings- en

ventilatieknoppen. Kofferruimtever-

lichting. Kuippersignaal voor ge-
bruik van de veiligheidsgordels.

Signaal i nstallat ie

Bediend door de kombinatieschake-

laar aan de stuurkolom: knipperlich-

ten die automatisch uitschakelen: tip-

kontakt voor inhaalsignaal. Klaxon.

waarscri uwi ngskn ipperl lch tinstal-

latie, schakelaar goed hereikbaar voor

zowel de bestuurder als de voorpassu-

gier in de rniddenkonsole.

Sloten

Centrale vergrendeling. Veiligheids

sloren in de deuren, Kofferdekselslot.

Stuurslot, gekombineerd met kon-

takt- en startbediening en met bevei-
liging tegen dubbelsrarten: startblok-

kering. Hoofdsleutel met vletlangs-

groevensysteem voor de deuren, het

opbergvak russen de voorzitplaatsen

en herstuurslot. Tweede sleutel alleen

voor de deuren en het kontaktslot.

Instrumenten

en kontrolelampjes

Energie-absorberend gekonstrueerd

dashboard. Snelheidsmeter, toeren-

teller. Totaalkilometer- en dagteller.

Kwartsklokje. Oliedrukrneter,

brandstofmeter, koelwatertempera-

tuurmeter. Kontrolelampjes voor de

funktie van het ABS, voor groot1icht,

knipperlichten, waarschuwings-

knipperI icht insta 11<1tie, parkeerrem,
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Standaard-uit rusting

batterij laadstroom, remvoering-

slijtage, mistachterlicht en brand-

stofreserve. Kontrolelampjes voor

het peil van motorolie, koelvloeistof

en ruitesproeiervloeisrof Kontrole-

systeem voor het uitvallen van alle

gloeilampen van de exterieurverllch

(ing. Knippersignaal voor gebruik

van de veiligheidsgordels.

Diversen

Full-size airbag voorde bestuurder en

de voorpassagier. \liddenkonsole,

dashboard en deurbekledingen voer-

zien van edelhouten panelen. Tassen

aan de deuren en aan de rugleuningen

van de voorzirplaatsen; afsluitbaar op-

bergvak mer rolluik tussen de voor-

zitplaatsen. Reflekteren in de deuren.

Anti-verbllndlngs panorama-binnen-

spiegel. Van binnenuit elektrisch ver

stelbare, verwarmde buitenspiegels

links en rechts met anti-verblindings

spiegelglas. Drie beklede zonneklep-

pen, aan passagierszijde met spiegel.

Drie handgrepen aan de dakrand -

achter voorzien van een kleerbaak]e.

Beklede armsteunen met handgrepen

aan de deuren. Asbak met sigaretren-

aansteker vóór; asbak achterin. Tapijt

op de vloer. Bergvak in de kom van hel

reservewiel. Trekoog vóór en achter.

Gevarendriehoek. Verbandtrommel

in de hoedenplank, In Nederland le-

verbaar: Eklasse Coupé Elegance met

in standaarduitvoering: buitenternpe-

ratuurrnerer; stuurwiel en schakel-

hendel met leder bekleed, schuif-j

kanteldak. zonnekJeppen met spie-

gelverllchting, armsteun vóór, elek-

trische zijruitopeners ook achter,

uitstapllchten, dashboard met note-

houten panelen, metallic lak.



Technische gegevens Coupé

E 200 E 220 E 320

4 4 6

89,9x78,7 89,9x86,0 89,9x84,0

1998 2199 3199

100 (1361/5500 110(1501/5500 162 (220)/5500

190;4000 210/4000 310/3750

9,6,1 10,0,1 10,0,1

5,5/3,5 5,5/3,5 7,0/5,0

8,5 8,5 9,0

14/90 14/90 14/90

12/62 12/62 12/62

ca. 200 ca. 210 ca. 235

195/65 R 1591 TI 195/65 R 1591 V 195/65 ZR 15

Ongelode superbenzine volgens DIN 51607

Aantal cilinders

Boring en slag (mm)

Cilinderinhoud (crnJ)

Max. vermogen

in kW (pk) bij tjmin.·

Max. koppel

in Nm bij tjmin"
~~~--~------

Kornpressieverboudi ng

Inhoud motorkarter

rnaxym!n. (Iiter]

Inhoud koelsysteem (liter)

Dynamo (V/A)

Akku (V/Ah)

Max. snelheid (km/h]

Bandenmaat

Brandstof

Brandstofverbruik

in 1/100 km**

in stadsverkeer

bij 90 krn/h
bij 120 km/h

11,6 12,0 14,7
6,6 6,6 8,2
8,0 8,2 10,0

ca. 70 ca. 70 ca.70
ca. 9 ca. 9 ca. 9

10,9 10,9 10,9

1470 (1350) 1480 (1360) 1570 (1460)

1900 1910 1985

Inhoud brandstoftank (liter)

waarvan reserve

Draalcirkel (m)

Eigen gewicht,

rijklaar (kg)" * *

Max. toelaatbaar
totaalgewicht (kg)

liet aangegeven vermogen volgens de EG-richtlijnen.

Brandstofverbruik volgens de richtlijn 80j126BjECE.

Gewichtsopgave volgens de EG-norm (rijklaar, met bestuurder, 75 kg, brandstoftank voor 90% gevuld), het betreft

de standaarduitvoering. Extra uitrustingen kunnen dit gewicht verhogen; () betreft de Nederlandse kenteken-
gewichten.
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De maten in de afbeeldingen zijn gemiddelde waarden. Zij gelden voor voertuigen in de standaarduitvoering en in

onbeladen toestand.
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E 200 E 220 E 320

4 4 6

89,9x78,7 89,9x86,6 89,9x84,0

1998 2199 3199

100 (136)/5500 110 (1501/5500 162 (2201/5500

190/4000 210/4000 310/3750

9,6:1 10,0:1 10,0:1

5,5/3,5 5,5/3,5 7,0/5,0

8,5 8,5 9,0

14/90 14/90 14/90

12/62 12/100 12/100

ca. 200 ca. 210 ca. 235

195/65 R 1591 11 195/65 R 15 91 V 205/60 Zl1 15

Ongelode superbenzine volgens DIN 5[607

Technische gegevens Cabrioier

Aantal cilinders

Boring en slag (rnm]
-------

Cilinderinhoud (cm3)

Max. vermogen
in kw (pk) bij tjrnin.·

~Ia\. koppel

in Nrn bij tjrnin"

Ka In IJress iev'erttoud ing

Inhoud motorkarter

mavymm. (liter)

Inhoud koelsysteem (liter)

Dynamo (V/A)

Akku (V/Ah)

Max. snelheid (km/h)

Bandenmaat

Brandstof

Brandstofverbruik

in 1/100 km" '
in stadsverkeer
bij 90 krn/h

hij 120 km/h

11,9 12,3 15,4
6,6 6,6 8,6
8,0 8,2 10,6

ca. 70 ca. 70 ca. 70
ca. 9 ca. 9 ca. 9

10,9 10,9 10,9

1690 (1610) 1700 (1610) 1780 (1690)

2120 2130 2200

Inhoud brandstoftank (liter)

waarvan reserve

Draaicirkel (m)

Eigen gewicht,

rfjklnar (kg)-*'

~[a\. roelaatbaar

rotaalgewicht (kg)

liet aangegeven vermogen volgens de EG-richtlijnen.

Brandstofverbruik volgens de richtlijn 80j1268jECE.

Gewichtscpgave volgens de EG-norm (rijklaar, met bestuurder, 75 kg, brandstoftank voor 90% gevuld), het betreft
de standaarduitvoering. Extra uitrustingen kunnen dit gewicht verhogen; 0 betreft de Nederlandse kenteken-
gew ichten .
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Afmetingen Cabriolet
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2715
4655
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De maten in de afbeeldingen zijn gemiddelde waarden. Zij gelden voor voertuigen in de standaarduitvoering en in

onbeladen toestand.

Inhoud vrijblijvend. Wijzigingen in speciflkaties en uitrustingen voorbehouden. Degegevens in deze brochure benaderen

de werkelijkheid zoveel mogelijk. Tevens moeten de vermelde technische gegevens als voorlopig worden beschouwd. Zij

komen overeen met de stand van zaken op het moment van redaküesluiting van deze brochure (94295, stand Olj95).

Deze brochure is een internationale uitgave. Derhalve kunnen de afbeeldingen en omschrijvingen afwijken van de in

Nederland en België geldende standaard- en leverbare uitvoeringen. Hiervoor verwijzen wij naar onze laatste prijslijst.

Deze brochure werd gedrukt op 100 procent chloorvrij papier van gebleekte vezelstof.
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