
@TOYOTA
LAND CRUisER

Heavy Duty

Wereldkampioen 4WD



ln de zomer van 1950 bouwde Toyota de

eerste prototypes van de LanciCruiser De aanvankelijke

naam 131 wijst op de zescilinder 3.4 liter 'Model 13'motor die zich in viertons

trucks had bewezen. I [et chassis werd overgenomen van het beproefde SB type vrachtauto.

In J 9')<1werd de EU gedoopt als LandCruiser en voor het eerst buirenlnpan verkocht.

Ongeveer drie miljoen exemplaren in talloze uitvoeringen delen één uitgangspunt: het uitzonderlijk

sterke chassis met een even bijzoncIer krachtige motor en aandrijflijn. Voor welke uirdaging zijn

gebruiker:" komen te staan, is telkens weer verrassend. Daarom is elke LanciCruiser erop berekend om

in cnverkende velten hel zwaarste werk te verzetten. Berrouwbaaren onvermoeibaar.

Dan kan het in de praktijk -uw beroep of uw vrije tijd- alleen maar meevallen.



De actuele LondCruiser Heavy Duty modellenliin (FRP-Top,
Piek-up en Hordtop Long) toont duideliike verwantschap met
de voorlopers uit de bijna vijftig ioor longe historie.



De Marathonloper
De LandCruiser heeft een enorm uithoudingsvermogen door de grote zescilinder dieselmotor.

Met zijn overbemeten 4,2 liter cilinderinhoud heeft de motor ruim voldoende kracht bij lage

toerentallen. En omdat er zes cilinders zijn, loopt de motor altijd gelijkmatig rond. Met ander-

half keer zoveel arbeidsslagen per krukasomwenteling dan een viercilinder motor.

liet dieselprincipe met voorkamer-inspuiting tenslotte, zorgt voor een combinatie van gunstig

verbruik, lage geluidsprodukue en thermische overcapaciteit. De LandCruiser J leavy Duty

gebruikt geen 'pepmiddelen' zoals turbo of intercooler, om zijn enorme reserves voor de lange

afstand-en lange duur- te bewaren.

Kracht
De draaimomentcurve klimt vanaf stationair toerental snel naar zijn maximum en behoudt bij

sneller draaiende- motor een "lak verloop, Over nagenoeg het hele roerenbereik is meer

dan 9CY'/6 van het maximum koppel beschikbaar, Hierdoor is de vermogenstoename

bijna rechtevenredig met het toerental. De vermogenscurve illustreert dit feit

in rechte lijn te stijgen naar het hoogste punt. Voor de praktijk betekent dit karakter dat de

LII1CICruiser zich weinig aantrekt van onverhoopt misschakelen. De motor trekt zich er meesul toch

wel doorheen, En omdat bij afnemend toerental het koppel juist iets stijgt, bijt de LandCruiser zich als

het ware met gr:wgte vast in zwaar werk.

Spanning
De boordspanning van de LandCruiser is 24 Volt. zoals hij professioneel gereedschap past.

U beeft daardoor geen last van moeilijk stallen bij extreme koude of vocht. En functionele storingen

door natte en/of vuile comaeren zijn uiterst zeldzaam. Ten behoeve van 12V accessoires (radio en

dergelijke) of aanhangwagens met J 2V systeem is een omvormer leverbaar.

r", I I,.
'--



282 Nm @ 2000 min-'

96 kW (r3r pk) @ 3800 min-'
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De Coach
De LandCruiser is de noeste werker, maar u

heelt hel absolute commando. De prestaties van

diueam zijn afhankelijk van uw welbevinden in

de cockpit. Daarom zijn zowel het stuurwiel als

de stoelen in ruime mate versrelbaar. Als

accessoire is een comfort-pakket (een combinatie

van schroefveren en bladveren) leverbaar.

I lel verwarmings- en ventilatiesysteem beschikt

over een krachtige aanjager en grote, individueel

te richten roosters in hel dashboard. Opgewassen

tegen arctische koude en tropische hitte,

Als extra is airconditioning mogelijk, waarmee

u de lucht niet alleen koelt maar ook droogt.

Zodoende ontwasemt u de ru iren en houdt

tegelijk het hoofd koel.

De stuurinrichting en de koppeling zijn

hydraulisch- en de remmen door middel van

onderdruk bekrachtigd. Deze systemen nemen

u het zware werk uit handen (en voelen), maar

geven u precies het benodigde gevoel om

nauwkeurige correcties uit te voeren.





Houdgreep
De LandCruiser Heavy Duty staat op oersterke

bladveren en starre assen. Er is geen ander veer-

systeem dat beter bestand is tegen onbedoelde

overbelasting (door gewicht van de lading en/ of

bedieningsfouten). De optionele differentieel-

sloten worden geleverd in combinatie met full-

floating aandrijfassen. De wieldruk wordt in dit

systeem door dubbele lagers rechtstreeks op de

asbuizen overgebracht om de aandrijfassen te

sparen. De aandrijfassen zijn erop berekend dat

-bij drie doorslippende wielen- het volledige

motorvermogen door slechts één van de vier

aandrijfassen wordt overgebracht.

Hierbij kunnen piekbelastingen boven het nominale
drooimoment van 1.123 kilogrammeter ontstaan,
waarmee duidelijk is dot achteraf gemonteerde
differentieelsperren zonder de speciale ful/-f/oaling
aandrijfassen geen alternatief kunnen zijn.

Power Take Off
De LandCruiser Heavy Duty isberekend op de

montage van een bergingslier aan de voorzijde

tussen de chassis-langsliggers. Alle bevestigings-

punten zijn op de juiste plaats aanwezig en

voldoende versterkt. U heeft keus uit als

accessoire te leveren rnechanische-, hydraulische-

of elektrische lieren. Een PTO aansluiting in de

tussenbak isvoorbereid. Hierop kan een

mechanische krachtafname of een hydropomp

worden aangesloten.
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De LandCruiser FRP-TopVX
is uitgevoerd mei elektrisch
bediende vrijloopnaven.

Voor de overige
LondCruiser modellen zijn
handbediende
vrii'oopnaven als
accessoire leverbaar.



't Beste verzet
De handgeschakelde vijfversnellingsbak van de LandCruiser biedt altijd

de juiste overbrenging, samen met de hoge- en lage reduktie in de tussen-

bak. U beschikt hierdoor over in totaal tien versnellingen vooruit en twee

achteruit. U rangeert met een zware aanhangwagen in de lage reduktie

volkomen gecontroleerd en behoedzaam, zonder slippende koppeling.

De LandCruiser rijdt precies even langzaam achteruit als vooruit.

De vijfde versnelling is een overdrive, die u in stoof stelt om bij slechts
3.800 min I een topsnelheid van 147 km/h te bereiken. Bi; 80 km/h
(met een zware aanhangwagen bijvoorbeeld) draait de motor in overdrive
slechts 2.065 loeren per minuut. Dit is een fradie boven het toerental met
hel hoogste draaimoment; dan zijn brandstofverbruik en slijtage minimaal.

Indien de omstandigheden dol vereisen (een helling of zware tegenwind),
schakelt u terug neet de vierde versnelling. Dit is een prise-directe met
optimaal transmissie-rendement, in het snelheidsbereik van 33- tot 124 km/ho

De lage reduktie is meer don een kruipversnelling voor ruw terrein. Mits
voorzien van vr;;loopnoven -als occessoire- bedient u ook op de verharde
weg een close-ratio versnellingsbak met een bereik van minder don
stapvoets (3,5 km/hl tot snelle draf (75 km/hl.

Inehefboom
Stel dat u het draaimoment von de LandCruiser Heavy Duty (moximaol
282 Nm aan de krukas) zichtbaar wil maken. U rekent hiervoor de
Newtonmeters om noor kilogrammeters: 282/9,81 = 28,75 kgm.
De transmissie van de LandCruiser werkt als hefboom; praktisch
(inclusief wrijvingsverliezen) zou daarom aan de wielen een gewicht van

800- tot 900 kilogram aan een hefboom van één meter moeten hangen
om de motor Ie doen stoppen.
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De gewichtheffer
De dragende structuur van de LandCruiser Heavy Duty bestaat uit twee langsliggers en zes (FRP-Top)

of zeven (Hardtop Long en Piek-up) dwarsliggers. Aan dit chassis zijn de motor plus aandrijfllijn, de

assen en de carrosserie bevestigd. Afhankelijk van de carrosserie-uitvoering zijn laadvermogens van

circa 600 kg tot meer dan 1 ton beschikbaar.

Aan de trekhaak kan binnen de wettelijke limiet 3,5 ton aanhangwagengewicht bij gebruik van een

oplooprem worden meegenomen. Indien -als accessoire- een luchtremsysteem wordt gemonteerd, is de

wettelijke limiet zelfs verhoogd tot 4 ton. Het treingewicht van de LandCruiser is dan ruim 7 ton,

toegelaten voor het rijbewijs BE.

De Hardtop Long kon in drie versies worden uitgevoerd:
1. Als Xtra Cab met twee romen achter de voorstoelen
en meer aflegruimfe in de cabine. De laadruimte met
geblindeerde ziiromen is volledig afgescheiden van de
cabine (afgebeeld).
2. Met volledige afscheiding tussen de maximaal grote
laadruimte -met geblindeerde zijramen- en de cabine.
3. Met verhoogd dok en 30 cm laag schot tussen de
maximaal grote laadruimte en de cabine. In deze versie
bliiven de ziiramen in de laadruimte gehandhaafd.

De FRP-Top kon in twee versies worden uitgevoerd:
1. Met volledig afgescheiden laadruimte en
geblindeerde ziiramen in de laadruimte.
2. Met verhoogd dok en een 30 cm loog loodschot
achter de voorstoe/en; eveneens in combinatie met
geblindeerde zijramen in de laadruimte.
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Distributeur voor Nederland:
louwman & Parqui b.v.

OVO 'A 5teurweg 8
4941 VR Raamsdonksveer
Telefoon (0162) 585900
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