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Nya Audi 200 quattro 20V forenar lyx och kraft.

Limousinerna i den ¢vre bilklassen har mycket gemen-
samt. De infriar hoga forvantningar pa kvalitet, komfort och
sikerhet. Men det finns ocksa mycket som skiljer.

Det kan forst vara svart att se exakt vad som gor
Audi 200 quattro 20V s& unik. Men titta en gang till. Det finns
en tydlig utstralning av bade skonhet och kraft.

Den kénslan bekriftas till fullo nér du sétter dig bakom
ratten. Under huven doljer sig ett riktigt kraftpaket som ger
den hér bilen extrema prestanda. Agaren till en Audi 200




quattro 20V far en limousine med sportbilskvaliteter i en oslag-
bar kombination av komfort, koregenskaper och utrymme.

Under de rena och skona formerna finns resultatet av
manga ars framgangsrik satsning pa en hogstaende teknik for
att dven de hogst stillda kraven ska kunna infrias. Och da inte
bara vad giller motorteknik, utan allt fran den permanenta
fyrhjulsdriften quattro, det unika krocksdkerhetssystemet
Procon-ten till den galvaniserade kaross som ger bestaende
varde.




Smakfull cockpit.

Nya Audi 200 quattrons insida ar ett utmérkt exempel
pa hur funktion och skénhet kan kombineras. Nir du tar plat
bakom ratten finner du '
snabbt att den vackra
designen pa instrument
panelen ar uppbyggd f¢
att du alltid snabbt ska
hitta de instrument och

reglage du behover.







Rétt milj6 for manga, skona mil.




Prestanda som en riktig Sportbil logiska instrument
som i en flygplanscockpit — och en sa e\lxlusw komfort att
man riktigt l'mgtar
efter att sétta sig i
bilen. Det ar inte
svart att forsta dem
som tycker att Audi
200 quattro ar nagot
dlldeleq C\Ud




Sportbils-limousine for alla sinnen.

Vackra bilar gér bist, heter det. Det stimmer i allra
hogsta grad in pa Audi 200 quattro. Har har avancerad bil-
teknologi skapat en form som ér finslipad for att inte stoppas

upp av fartvinden. Sam-
tidigt skinker designen

mycket elegans.

Langst fram ger de utbyggda
stotfangama med inbyggda kol
lisionsddmpare bilen en frack
framtoning. Den laga, tuffa stilen
fortsdtter runt pa sidoma med
stadiga 215/60-déck ftrsedda
med 7.5-tums breda aerofalgar,
hjulhuskanter, tilltagna trésklar
och vidare med den kraftiga lin-

jen bak runt bilen.

Den muskultsa nederdelen
av bilen ackompanjeras smakfulit
av den elegant snedstélida front-
grillen med de stéllbara halogen-
stralkastama med integrerade
fiarrljus, den mjukt sluttande mo-
torhuven, den limmade vindnu-
tan och de rena sidorna som av-




slutas | den heltdckande bakljus-
rampen. Tillsamman en design
med tanke i varje detalj som ger
bilen dess bade dynamiska och
utsékt vackra utseende
Svarar ock-
sa vél upp till sitt utseende under
en provtur. Bilens framvagn
uppbyggd med progressiv fijad-

nng. Det innebér att bilen ar be-
hagligt mjuk vid smastétar i lugna
hastighet rdu ddremot spor-
tigare blir fiagdringen hardare och
sakerstaller att bilen gar stabilt
genom kurvoma.

Audi 200 gquattro ar en sport
imousine att uppleva med
sinnen. Se, kdr och njut!
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Springare pa fyra hjul.

Audis insatser under attiotalet pa rallybanorna ér vil
kdnda. Farre kinner nog till att Audi redan 1913 vann sina forsta
tavlingar. Och att man idag ar framgangsrik i banracing. Mélet
har dock alltid varit detsamma — att utveckla tekniken for

privatbilistens bista.

I Audi 200 quattro finner
du resultatet av manga ars
framgangsrikt tivlande.

Taviing och maximal U.Lch:.-U-
har alltid utrmanat manniskor och

UJJr DE' viktigaste skalet til nt
} |IUng k]r springa

Aven bilar utvecklas under
tévlingsformer. Men hér handlar
det mer om att pa sin utveck:
ling &n hur man &r skapt. En sak

ar dock gemensam, det gar forta-

re — och sadkrare
tva,

med fyra an

Nar Audi introducerade fyr-
hjulsdriften 1980 revolutionerade
rallysporten. Plotsligt fanns
ttatt besegra regn
grusbelagda végar
ittet
am till idag har mer an
200000 quattro-bilar natt vamM
na. Och forklaringen till frarh-
gangen ar lika enkel som
Ett fordon som bara drivs med
tva hjul maste vart och ett over
fora 50 1t av motorns kealt
Med quattro &r det déremot | #2-




nomsnitt bara 26 procent per
hjul. Det betyder att ingen av all
d(,l‘ kraft Audi 200 quattro ut

en blir ocksa L\Ims fo-

att tamja d(» sidokrz

BOSCH

niken har nu nat
talar om en :
Med den nya c
som finns i Audi ZOU

far det hjul

{nrrjplal drivkraften
t och stegldst mellan
Detta tillsam

drivaxlama
med differentialer pa de

enastaende vaggrepp i alls
tioner,

Detta & en springare pa
fyra drivande hjul, byggd
kraft ska kunna omsattas
En s&ker vinnare!

Shell




Temperamentsfull.

Audi 200 quattro &r en mycket speciell limousine. Och
kallan till bilens sportprestanda ér en nykonstruerad motor
som gott och vil tillfredsstéller alla hoLt stdllda kr'w En
5- cylmdrlg motor med
turbo och laddluftkylning
samt 4-ventilsteknik ger
enastaende prestanda vid
ett lagt motorvarvtal.

fakta
itt maximea
)9 Nm redan
.1bt tyder att re
tomgangsvamiet
5 &r den hér motorn upp i full Greg-
ing styrka
Cy- | férsta hand ger det en
; enomt fin C gsfirma
ga och elasticitet pa motorn Jlar
behtiver du aldrg upplevier-a

3 {

{ lavndmom
— vid 1950 r/ry
Nya motorn i A dan strax &
verkligen vard
die i vad framstaend
kan ge for resultat. De
lindriga motom har me:
en ny turbo med lad
samt 4-ventilsteknik uppnatt ena-




gon "turbofordréjning”, reaktio-
nen kommer direkt nér du tryc
ker pa gaspedalen. Men samti
digt innebér det ocksa att du kan
ligga kvar pa hog véxel om du
maste bromsa in och dnda ha re
jalt med kraftresurser for att kun-
na accelerera igen utan att vaxla.
Vill du kéra mjukt har du alla mdp
lig '%'.er med denna motor
Tekniken bakom dessa fina
resultat ar ett perfekt samspel
mellan den femcylindriga mo-
torns stora kapacitet till lag brans-
IeL%nruknmg, den nya turbon
s. Waer mycket hog effekt direkt

pa laga varv samt de 20 ventiler-
na vilka ger motorn fritt andnings-
rurm, inte minst viktigt pa de hog-
re varver.

Fér att dessutom ge mo-
torn hogsta tillforlitlighet och drift:
sdkerhet styrs savél bransle som
tdndning av marknadens mest
avancerade insprutningssystem,
Motronic. En microdator kdnner
vid vane varvtal av exakt hur
brinsle och tandning ska styras
Dér ingar aven knackningsregle
ring fér att inte motorn ska ska-
das om man rakar tanka lagokta-
nigt blyfritt brénsle. Motoms in-
stéliningar sker helt automatiskt
genom adaptiv elektronik.




Séker pa vagen — i alla véder.

Det ar inte ldtt att hitta en jamlike till nya Audi 200
quattro i bilarnas 6verklass. Ingen limousine forenar denna
bils fina komfort och enastaende prestanda med de forst-
klassiga koregenskaper och den ojamforliga trygghet
fyrhjulsdriften ger. Poapee wanis o

dema Z20-ventilersmotorn
is'-.ﬁnﬁa 5{)-"r'l i'u mesl p

k ns utom OI’dF‘ﬁIll[]d
Lr rh(‘aroq( Tver ar inte minst

are quattro du ka
Audi 200 sa suverant




bromsoken skapas stormre broms
yta till de ventilerade skivbrom-
sama och darmed effektivare
bromsverkan

Dessutom ar Audi
» ABS-bromssystemn med
tromagne kéinnare wid
V hjul standard i Audi 200
quattro. De er att varje hjul
t oavsett
och att du har bibehal-

van-

len styrférmaga dven vid en tvér
broms

Aven Audis unika saker-
hetssystem Procon-ten samt si-
dokrocksskydd i form av balkar |
dérrarma ingar | standardutrust
."IIFIgP_n

Audi 200 quattro ar beviset
for att hog teknologi inte bara
handlar om prestanda, utan aven
koregenskaper och sakerhet.




En stor upplevelse.

Audi 200 quattro ar helt igenom byggd for att kunna
erbjuda mer av allt. Denna sportbilslimousine infriar alla
dina hogt stéllda krav, bade ifraga om
komfortmatt i kupéutrymmet och
plats for bagaget 1 lastutrymmet.

1068'mm

1102 mm







Avant — namnet pa en foregingare.

Avant ar latin och betyder fore. Audi 200 Avant quattro
ar inget annat an en foregangare. Det dr en unik kombina-
tion av en temperamentsfull lyxlimousine med hég komfort
och en vacker och rymlig herrgardsvagn. En bil som inte kan

Iamforas med négon Audi 200 Avant quattro har sam-  gardsvagnens bl::ndmrymmm
L ma dOverlagsna prestanda som > sde forr -
dannan Audi 200 quattro. Den turbolad-

clege
och mangsi
talar bilk
unik Imou-||L Den he

dade femcylindriga 2,2l r-'ﬂ.rTuO

A sSe-
rationss n]hn;'lg, bilar m (,d }Ur rar vil med en modem, dyna-




misk och okonventionell livssyn

Det handlar mycket o
aven i sitt bilval kunna visa
oberoende, att kunna visa att
man tar sig friheten att begéra
lite mer av en bil. Att alltid ligga
ett steg fore. Avant!
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Mojligheternas limousine.

Audi 200 Avant quattro infriar alla de krav du har
rétt att stélla pa en exklusiv herrgardsvagn. Lyft bara
upp den stora bakluckan sa Oppnar sig ett mycket
flexibelt och rymligt lastutrymme som ger dig manga
mojligheter. '

falla ner tva tredjedelar av baksat
skrymmande bagage men ocksa for en







Procon-ten — ju enklare desto sikrare.
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Att anvéinda bilbéltet dr idag en sjalvklar sikerhetsat-
gird. Men for att ytterligare minska riskerna for personskador,
sarskilt vid frontalkrockar, har Audi utvecklat ett nytt sikerhets-
system, lika enkelt som effektivt: Procon-ten.

Procon-ten wvajrarna och vajerfangaren
pa vaxelladshuset

Fastet fér sammandragningen av ratt-
axeln, dvs contractionfunktionen

Sakerhetsbéltsrulle med integrerad bal-
tesspannare, dvs tensionfunktionen

Sidokrockskydd | form av kraftiga balkar integrerade | dsrama ar ocksa standard i alla
Audimodeller

Liksom alla geniala uppfinningar
ar Procon-ten-systermet egentli-
gen okomplicerat, bade till funk-
tion och installation. Namnet
kommer fran engelska PRO-
grammed CONtraction and TEN-
sion (programmerad samman-
dragning och spéanning) och fun-
gerar utan dyr elektronik, pum-
par, luftkuddar etc. Det ar inrktat
bade pa att eliminera rattens ska-
deverkningar och pa att forstarka
bilbéltenas effekt.

Procon-ten utléses om bi-
lens framparti deformeras. Den
kraft som utvecklas vid en fron-
talkollision, utnyttias for att for-
hindra att skador uppkommer pa
foraren och passageraren. | sam-
ma 6gonblick motom rubbas ur
sitt lage, dras ratten undan fran
foraren och samtidigt spénns
sakerhetsbéltet hardare for saval
fyrare som passagerare. Risken
att sla huvudet | ratten dr da nar-
mast obefintlig och forare samt
frampassagerare hlls fast béttre
| stolarna sa att de inte slungas
framat.

Procon-ten-systemet  har
testats i svarast tankbara situatio-
ner, med stor framgéng. Sa stor
att det vid ett flertal tillfallen blivit
prisbelént.

Audi har férutom Procon-
ten dven sidokrockskydd pa dor-
rama som standardutrustning.
De kraftiga balkama bakom dor-
ramas sidoskyddslister fordubb-
lar dorramas formaga att ta upp
sidokrafter vid en kollision.
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Klasskillnaden som vinner i ldngden.

Klasskillnader kan synas pa manga olika plan. En som
definitivt vinner i langden ar Audi 200 quattrons kaross.

Med helgalvaniserad
plat far du en 10-arig
rostskyddsgaranti,
vilket skapat grunden
for en varaktigt hog
kvalitet och sann bil-

gladje.

Avancerad bilteknologi inberak-

nar i hégsta grad bilens kaross.
De flesta bilar har idag s palitiiga
tekniska system att de haller for
tiotusentals mils koring. Men
normala bilar har en svag punkt —
karossen.

Genom stora investeringar

har Audi skapat en tillverknings-

teknik som gor det majligt att

som vérldens enda senetiliverka-
de bilfabrikant, tillsammans med
Porsche, kunna anvénda dubbel-
sidigt forzinkad plat till 100 pro-
cent av karossen,

Héar ges inte rosten nagon
mdjlighet att fa faste pa platen.
For att inte skada zinkskiktet be-
handlas platen med nyutveckla-
de skér- och pressverktyg och en-
ligt nya metoder. Zinkskiktet har
dubbel effekt. Dels bildar zigfn
en barridr mot rost, dels skyatar
zinken platen pa galvanisk vég.
Det betyder att zinket “dter” rost
och offrar sig till platens fordel.

Dessutom genomgar,
helftirzinkade karossema en ¥, c-
ket omfattande rostskyddsbe-
handling. Sérskilt utsatta delar,
tex falsar, kanter och forstyvning-
ar skyddas extra med epoxi och



plastférseglingar.

Till det kommer en mycket
grundligt kontrollerad ytbehand-
ling. Den helférzinkade karossen
genomgar ytterligare 27 olika be-
handlingsfaser innan den &r klar
for montering. Ytan avfettas och
rengérs med en kombinerad
sprut-, doppnings- och sklinings-
metod, vilket &r en viktig forut-
séttning fér att de efterfoljande
si:n ska fésta hundraprocen-
tigt. Sedan genomgar karossen
zinkfosfatering. Den grundlackas
genom doppning | elektrolytbad
sorn gér att primermn nar in, faster

ordelas helt jdmnt | vane
s sle. Hjulhus och undersida
far en belaggning av hogelastisk

Ytbehandling

1 Karosseripldt

2 Zinkskikt

3 Zinkfosfatskiit

4 Grundlack

5 Elastisk meflanlack
6 Tackiack

plast. Karossen ytlackas elektro-
statiskt genom roterande sprut-
kapor sa att fargen féster se-
kundsnabbt och absolut jamnt
pa ytan. Avslutningsvis fylls alla
hélrum nedtill pd karossen med
vax och plastinnerskdrmar sétts

in i hjulhusen.

Dessutom bestar avgassys-
temets viktiga delar av rostintt
stal, vilket ger lang livslangd.

Valj ratt klass pa limousine
nér du soker sann och varaktig
bilgladje!




Kladslar

A Plysch B Plysch C Plysch

D Lader E Lader Lader
Férg- och kladselprogram Bransledeklaration
Lader® | Audi 200 quattro 20V B
- E 1
y Brénslefdrbrukning Vmil bl i kming 1.02
B E : i
o 1.27
( F ; 0,72
A D Brénslekostnad fior 1.500 mils bl. kdming enl
A o Kosumentverkets riktlinjer 89.07.01. 7176
L | " | Tankvolym 80 liter
B = Aktionsradie vid blandad kiming 78 mil
B E L ! -
B
c B :



Farger

Zyclam — Pérle!

Titanmetalli Brilliant 1
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